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11.3. Kbzlekedés

A COVID-19 jarvany megjelenését kovetd kormanyzati intézkedések jelentésen
befolyasoltak — Budapesten is heteken at példatlanul alacsony szintre csokkentették —
a mobilitasi igényeket, valamint nem csak hetekre valtoztattdk meg a kozlekedési
eszkodzvalasztasi szokasokat is. A jarvanyhelyzet kivétel nélkil minden kozlekedési
alagazatot érintett, a valtozasok mind az egyéni személygépjarmii-kézlekedés terén,
a mikromobilitasi eszk6zok hasznalataban és a gyalogos kézlekedésben megjelentek,
valamint a ko6zosségi kozlekedési eszkdzok hasznalatan tul alapvetéen befolyasolta
az aruszallitas mennyiségét is.

A jarvanylgyi veszélyhelyzeti korlatozas, a teljes lezaras hatasara 2020 tavaszan a
kozosségi kozlekedési utasszam 75%-kal, mig az egyéni személygépjarmi-
kozlekedés utazasszama a felére csokkent, amivel parhuzamosan a forgalom
nagysaga is jelentésen csokkent. A kbzosségi kozlekedéssel tortént utazasok szama
a tanitasi id6szak kezdetét kovetd hetekben mar mintegy 80%-a volt a 2019-ben mért
adatoknak, amely novemberre ismét 55-60%-ra csokkent. Ebben az idészakban a
szemeélygépjarmiivel tortént utazasok szama mintegy 10%-kal volt alacsonyabb a
2019-es értéknél. Megjegyzendd, hogy az 6szi idészakban az altalaban kdzosségi
kozlekedést hasznalék mintegy negyede tavmunkdban dolgozott, ezek a
munkavallalék a COVID-mentes id6szakokban potencidlis kdzosségi kozlekedési
utasok.

2020-ban a kdzlekedési munkamegosztas aranya (modal split) ismét kedvezétlendl —
a személygépjarmi-forgalom névekedésének iranyaba — valtozott. A 2020 végi
hétkéznapi budapesti utazasi kilométerek — kdzlekedés maodja szerinti — becsiilt
aranya: személygépjarmi kozlekedés 61%, kdozosségi kozlekedés 29%, gyaloglas 9%,
kerékpar 1%.

A benzinmotoros jarmiivek izemanyag-felhasznalasat 2016-t6l mintegy 2-4%-0s éves
ndvekedés jellemezte, mig 2020-ban az lizemanyagtoltd allomasok altal forgalmazott
motorbenzin mennyisége az el6zé évhez képest 9,7%-kal volt kevesebb. Az aru- és
szemeélyszadllitasban hasznalt dizelizem( gépjarmiivek altal felhasznalt tzemanyag
forgalma a gazolaj aranak csokkenése ellenére is mintegy 13%-kal volt kevesebb, mint
az el6zd évben.

A személygépjarmlvek szamanak 2014. Ota tartd 2-4%-os éves nodvekedése
mérseklédott, de nem allt meg. Ezzel a gépjarmiivek szama meghaladta a 690.000-et.
A személygépjarmivek atlagéletkora a folyamatos 6regedést kovetéen 2017 és 2018
években kis mértékben csokkent, azonban az elmult két évben ismételten
ndvekedésnek indult. 2020-ban Budapesten a személygépjarmivek atlagéletkora 12,4
év volt. A zold rendszammal kdzlekedd elektromos auték szama a févarosban még
nem éri el a teljes személygépjarmi-allomany 2%-at. Az el6z6 évhez képest szamuk
50%-kal novekedett, 2020-ban Budapesten 12.311 darab volt. Ez az orszagba
talalhaté elektromos jarmiivek 45,4 %-a.




Kozlekedés

A kozlekedési jellemzdk leirasa, ismertetése

Forgalmi viszonyok

A Budapesti Kdzlekedési Kozpont Zrt. (BKK) 2013-ban kezdte meg a févaros és az
agglomeracio teriletére is kiterjed6 Egységes Forgalmi Modell (EFM) készitését. Az
elkészitett Ossz-kozlekedési modell aktualis forgalomszamlalasi és statisztikai
adatokon alapulva képes megalapozni févaros kozlekedésfejlesztési projektjeit.

A févarost ellaté kézuti kozlekedési haldzat 2014-es és 2019-es forgalomterhelését
Osszehasonlitva megallapithatd, hogy az érdemben, jelentésen nem valtozott, 4 év
alatt alig 1-1,5%-ot ndvekedett (ez az érték az el6z6 évtized elsé felében évente elérte
a 2%-ot).

1. &bra: A f6halézat 2014. évi és
2019. évi gépjarmii
forgalomterhelése kozotti eltérések
(Adatforras: BKK EFM)
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A forgalmi modell alkalmazasa az alabbi el6nyokkel jarhat:

e a fbévarosi kozlekedés-fejlesztési projektek modszertana egységessé és
attekinthetévé valik, a becsilt forgalmak és az erre alapulé koltség-haszon
elemzések szakmailag megalapozott adatokra tamaszkodhatnak;

e az egyes kozlekedésfejlesztési feladatoknal ugyanaz a ,bazismodell” szolgal a
forgalmi elére becslések alapjaul, igy a vizsgalatbdl kapott adatok
visszacsatolhatdk és dsszehasonlithatok lesznek;

e ahosszu tava kozlekedésstratégiai tervezés soran biztositotta valik a fejlesztések
egymasra gyakorolt hatasanak figyelembevétele, és ezaltal olyan beruhazasok
valdsuljanak meg, amelyek mind koltséghatékonysag és megtériilés, mind az
infrastruktira-halézat, illetve kdrnyezetvédelem szempontjabél 6sszességében a
legelénydsebbek a févaros és az agglomeracié szamara;

e tavlatban a béazismodellen alapulé varosi forgalommenedzsment rendszer
hozhaté létre, amely a kozlekedési rendszer jelenleginél hatékonyabb
szervezését hiztositja;



Kozlekedés

e a FLOW H2020 kutatas-fejlesztési projekt keretein belll tovabbfejlesztett
kerékparos réteg segitségével a kerékparos infrastrukturalis beruhazasok hatasai
is vizsgalhatok.

Gépjarmdiallomany

A rendkivili helyzet kovetkeztében a csOkkené mobilitasi igények mellett a
személygépjarmiivek szamanak 2014. o6ta tartd 2-4%-os éves ndvekedése is
mérséklédott, de nem allt meg. Ezaltal a févarosban a személygépjarmivek szama

690.560 darabra emelkedett. MegjegyzendS azonban, hogy a gépjarmlveket nem
feltétlentl a gépjarmihasznalat jellemzd helyén regisztraljak.
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A budapesti gépkocsik atlagéletkora az ezredfordulét kévets évtized elsé felében
folyamatosan csokkent, a 2006-2016 kdzotti id6szakot azonban a személygépkocsik
Oregedése jellemezte. Ez a tendencia 2017 és 2019 kozott lelassult, majd stagnalt.
2020-ban Budapesten a személygépjarmiivek atlagéletkora a 2019-es értéknél 0,2
évvel magasabb, 12,4 év volt, ami az orszagos atlagnal 2,3 évvel kevesebb.

2. dbra: Budapesten regisztralt
kodzati kozlekedési eszkdzok szama
2010 - 2020 kozott (Adatforras:
KSH)

s Motorke rékpar
— Autébusz

e Tgk. és vontatd

Személygépkocsi

1. téblazat: A személygépkocsik
atlagéletkora (Adatforras: KSH)



Kozlekedés

A budapesti autébusz-kdzlekedést lebonyolitd jarmivek az elmult évtizedekben oly
mértékben elhasznalddtak, hogy cseréjik a 2010-es évek elején mar nem volt tovabb
halaszthat6. A 2012-ben inditott szolgaltatasbeszerzési tenderekkel a Foévarosi
Onkormanyzat lehet6vé tette, hogy viszonylag gyorsan, nagyobb volumenben vonjon
be korszeri jarmiiveket a kdzszolgaltatasba.

A beszerzések (az operatorihoz idékézben a BKV sajat jarmivasarlasokkal is
csatlakozott) eredményeképp 2018-ra mintegy 1.050 db (~650 db Uj korszer(, ~400 db
hasznalt alacsonypadlds) jarmivel ujult meg az allomany, az autébuszok atlagéletkora
a 2013. évi 16,0 évrél négy év alatt 10,4 évre csdkkent.

2019-ben a BKV Zrt. tovabbi, 20 darab 0] sz6l6 és 20 darab Uj csuklés Mercedes-Benz
Conecto Next Generation tipusu, a jelenleg érvényben Iévé legmagasabb (Euro 6d-
Temp) kornyezetvédelmi besorolasu, dizel motorral szerelt autébuszt vasarolt. A
medfiatalodott jarmipark kornyezetterhelése jelentésen csokkent, valamint az
alacsonypadlés buszok aranya a 2010-es kdzel 25%-rél kézel 90%-ra emelkedett.
A kozbeszerzési tendereken kivalasztott operatorok altal tobb mint 400 Uj jarm( fut a
budapesti vonalakon, igy jelenleg az autdbuszos kdzszolgéaltatasok tébb mint 1/3-at
kiils6 szolgaltatoval latja el a févaros. A kozlekedési tarsasag 2020 oktéberében irt ki
kdzbeszerzési eljarast 20 — 20 darab U], foldgaz-lizemi (CNG-uzem) sz6lé, valamint
csuklds alacsonypadlds autdbusz beszerzésére, tovabba 49 darab Uj Mercedes-Benz
Conecto autébuszt is vasarolt.

Jarmivek atlagéletkora

Osszes Budapesten kézlekedd autébusz: 1430 db

Osszes Budapesten kézlekedd autébusz atlagéletkora: 11,3 év

A kbzlekedésbdbl szarmazo kérnyezetszennyezés

A kozlekedési eredetli zaj- és légszennyezéssel az 1.6. Levegémindség és az
1.7. Zajterhelés fejezetek foglalkoznak részletesebben.

A kdzforgalmu és az egyéni kozlekedés aranya

A vérosi forgalom értékelésének fontos jellemzdje az utazasok kilénb6zd kozlekedési
modok kozotti megoszlasa (modal split). A kdzosségi kodzlekedés és az egyéb
kornyezetbarat kozlekedési modok, az aktiv- és mikromobilitasi eszkdzok
hasznalatanak részardnya a kozlekedésbdl eredé karosanyag-kibocsatas
— elsédlegesen a zajterhelés és a légszennyezés — szempontjabdl is meghatarozé.

A BKK altal megrendelt modal split kutatas adataibdl 2016-ig jellemz&en két elemii —
az utazas darabszam alapl autdés és kozosségi kozlekedés — értékek keriltek
elballitasra. Az eurdpai trendeknek 2017-t6l megfeleléen a tavolsag alapti modal
split alkalmazasa javasolt, amely értékek a varoshataron belili, hétkéznapi
helyvaltoztatasokra vonatkoznak.

A 2018. évi feliilvizsgalat attért az utaskilométer, azaz az utazas tavolsagat is
figyelembe vevd, és ezzel az utazasi teljesitményt jobban kifejez6 mértékegység
hasznalatara. Emiatt a 2018. évtél a modal split értékei eltérnek a kordbban
meghatarozott adatsorok értékeitol.

2016 8%

kdzosségi sremélygépjarmd Mgyalogos M kerékpar

2. téblazat: A budapesti kdzdsségi
kozlekedés autdbuszainak
atlagéletkora, 2020. (Adatforras:
BKK)

3. abra: A kozlekedési médok
megoszlasanak valtozasa
Budapesten 2014 és 2019 kdzott
(forrras:BKK)



Kozlekedés

2020-as veszélyhelyzeti-korlatozasok jelentésen megvaltoztattak az utazasi,
helyvaltoztatasi szokasokat.

A tavaszi teljes lezaras hatasara (veszélyhelyzet kihirdetése, orszaghatarok lezarasa,
kereskedelmi létesitmények mikddésének korlatozasa, tavoktatés, kijarasi korlatozas
bevezetése) a kdzosségi kdzlekedési utasszam 75%-kal, mig a személygépjarmivel
valé utazdsok szama korilbelul a felére csokkent.

A kijarasi korlatozasok feloldasat kdvetéen a nyar végi idészakban a kdzosségi
kdzlekedéssel tortént utazasok szama kb. 60%-a, a tanitasi id6szak kezdetét kovetd
hetekben mintegy 80%-a volt a 2019-ben mért adatoknak, ezzel szemben a
személygépjarmivel tortént utazasok szama ebben az idészakban csak mintegy
10%-kal volt alacsonyabb a 2019-es értéknél.

A korlatozo intézkedések enyhitését kévetéen a masodik hulldam idején (2020. 6sz)
novemberre a kdzosségi kozlekedéssel tortént utazasok szama ismét visszaesett,
csak mintegy 55-60%-a volt az el6z6 évi utasforgalomnak. Megjegyzendd, hogy az
Oszi id6szakban az altalaban koézosségi kodzlekedést hasznalok mintegy 25%-a
tdvmunkaban dolgozott, ezek a munkavallalok a COVID-mentes idészakokban
potencialis kozosségi kdzlekedési utasok.

2019
2020. TAVASZ

2020. 652 n

2020. TEL

2020-ban az iranyadonak tekinthet§ ©6szi adatsor alapjan a kozlekedési
munkamegosztas aranya ismét kedvezétlenll, a személygépjarmii-hasznélat iranyaba
tolédott el. A hétkdznapi budapesti utazasi kilométerek becsilt aranya 2020 6szén:
személygépjarmil kozlekedés 63%, kozdsségi kozlekedés 27%, gyaloglas 8%,
kerékpar 2%.

A kodzforgalmu kozlekedést és az egyéni személygépjarmiivet hasznaldk aranyan til
kornyezetterhelési szemponthél meghatarozdé a kézforgalmu kozlekedésen belili
kotottpalyas forgalom aranya. A févarosban a kdzdsségi kdzlekedési jarmiivekkel
toérténd napi kb. 4,3 milli6 utazasbol atlagosan mintegy 37,4% autobusszal,
27,0% villamossal, 25,6% metréval vagy MillFAV-val, 5,8% trolibusszal, illetve 4,2%
HEV-vel t6rténik. A BKK haj6jaratai 2019 novemberétél a téli menetrend miatt nem
kozlekedtek, 2020-ban viszont mar a koronavirus-jarvany miatt nem inditottak Ujra.
Megjegyzendd azonban, hogy a vizi kdzlekedés részaranya a kozdsségi kdzlekedésen
belll marginalis, nem éri el a 0,1%-ot.

A lakossag kozlekedési szokasainak felmérésére a BKK Zrt. minden évben olyan
kutatast végez, amelyben vizsgalja az utazasok jellemzé moédvalasztasi aranyét
(modal split), 1.000 db szerdai és 1.000 db szombati utazas lekérdezésével
Budapestrdl és annak agglomeraciojabdl.

Ennél részletesebb adatokkal szolgal az EFM igénymodelljének kialakitasahoz 2014-
ben végzett 15.000 haztartdsos haztartas-felvétel, amelynek frissitésére hasonlo
nagysagu mintaval 2018-ban kertlt sor.

4. dbra: A kozlekedési médok
utaskm alapi megoszlasanak
véltozasa Budapesten a pandémia
idején (forrras:BKK)
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A pandémiés helyzet alapjaiban valtoztatta meg 2020-ban a mobilitasi szokasokat,
azok az év soran a koronavirus terjedésének hullamai, illetve a kormanyzati
intézkedésekhez igazoddan jelentfs eltéréseket mutattak. Emiatt a 2020-as évben
mért modal split értékek nem alkalmasak az utazasi szokasok idésoranak elemzésére,
ezért jelen fejezetben alapjan a 2019-es modal split adatokat tekintjik mértékaddonak.

Torlédasi index

A torlddasi index Eurépa egyik vezetd navigacidos rendszerének gyartdja, az
amszterdami székhelyd TomTom NV publikalt adatai alapjan kerul bemutatasra. Az
alapadatok a TomTom technolégidjat alkalmazd navigacidos eszkozok, fedélzeti
rendszerek és mobiltelefonok anonim felhaszndldinak utazasi jellemz&i alapjan
keriltek meghatarozéasra.

A torlédési index azt mutatja meg, hogy kdzuton a terhelt allapotban vett atlagos
utazasi id6 hany szézalékkal hosszabbodik meg a szabadforgalmi aramlashoz
képest. A 2020-ban Budapesten mért 27%-os torlédasi szint példaul azt jelenti, hogy
egy 30 perces utazas 27%-kal tobb id6t — azaz 38,1 percet — vesz igénybe, mint
forgalom nélkili utakon, torlodasmentes allapotban.

Eurépaban a nagyvarosok kozil a legkedvezébb (legkisebb utazasi idéveszteséget
jelentd) torlodasi indexszekkel harom spanyol telepilés, Bilbao, Madrid és Sevilla
rendelkezik, 12-15%-0s értékekkel, mig a sort Isztambul mellett jellemz&en orosz és
ukran nagyvarosok zarjak valamivel 50% feletti atlagos idéveszteséggel. Budapest a
73 rangsorolt eurdpai nagyvaros koziil 27%-os utazasi idéveszteséggel a 42. helyen
szerepel, tdbbek kozo6tt Bécs, Réma és Ankara tarsasagaban.

A forgalmi torl6dasok 6sszehasonlitdsaban az eur6pai varosokhoz képest Budapest
kozlekedése kozepesen zsufoltnak szamit, ugyanakkor az utébbi években
meredeken emelkedik a torlédas mértke: 2014-ben a torlédasi index mértéke
minddssze 20% volt, amely 2016-ra 22%-ra, majd 2019-re 37%-ra emelkedett. Ebben
a személygépjarmi-forgalom novekedése mellett valdszinlsithetéen kdzre jatszhattak
a févaros legforgalmasabb metrévonalanak felujitdsahoz kapcsolddo ideiglenes kdzuti
forgalomkorlatozasok is.

2020-ban a koronavirus-korlatozasok alapvetéen megvaltoztattak a napi utazasi
szokasokat, a kozuti forgalom nagysaga az egész évre vonatkoztatva 27%-kal volt
kevesebb, mint 2019-ben. Ez 6sszességében a torlédasi index 10 szazalékpontos
csokkenését eredményezte. Az év folyaman az utazasi id6veszteség dsszesen tobb,
mint 4,5 napot (110 o¢rat) tett ki, amely mintegy 40 Oraval volt kevesebb, mint
2019-ben.

5. dbra: Az egyes kozlekedési
modok részaranya egy atlagos
hétkdznapon, tavolsag alapon, az
agglomeracios utazasok
varoshataron belili részét is
figyelembe véve, 2019.

(forras: BKK.)
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Az év folyaman a kozuti forgalom szempontjabdl februar volt a legterheltebb hénap,
ekkor az atlagos torlédasi index 32% volt, mig aprilisban, a legkevésbé forgalmas
hénapban minddssze 11%. 2020-ban a legforgalmasabb napnak egy szerdai nap,
december 16-a bizonyult, ezen a napon a torl6déasi index 46% volt.

A hétkdznapi csucsora forgalma délel6tt mintegy 26%-kal, délutdn 28%-kal volt
kevesebb, mint 2019-ben. Ez az el6z6 évinél reggel 17 szizalékponttal, este 19
széazalékponttal alacsonyabb, egyarant 48-48%-os torlodasi indexet eredményezett.
HETKOZNAP CSUCSFORGALOM

Mennyire volt zsufolt Budapest csucsforgalomban?

REGGELI ESTI ROHANAS
ROHANAS

48% 48%
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Gépjarmiivek kérnyezetvédelmi besorolasa

A gépjarmilvek kdérnyezetvédelmi tulajdonsagat jeldl6 plakettek (matricak) helyett,
azok megszintetése utan, 2016. januar 1-jét6l a koézuati jarmivek forgalomba
helyezésére vonatkozé miniszteri rendeletben? el6irt — valamint a forgalmi
engedélyben is bejegyzett — kdrnyezetvédelmi osztalyba sorolas kddjait indokolt
figyelembe venni. E jogszabalyi valtozas alapjan a Févaros szmogriadd-tervérél széld
rendelet®is médosult.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium adatszolgéaltatasa alapjan a Budapest és
kornyéke légszennyezettségi agglomeracid telepilésein® 2018 decemberében
Uzemben tartott gépjarmivek szamat, a forgalmi engedélylikben bejegyzett
kornyezetvédelmi osztalyuk (V.9 kédja) szerint® a 8. abra szemlélteti.

6. &bra: : A hasonl6 adottsagu
eurépai varosok torl6dasi
indexének 2010 — 2020. évi
véltozasa (Forras: TOMTOM)
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7. dbra: Budapesti hétkdznapi
torlédasi index a délelétti, ill. a
délutani csucsidében a 2020. évre
(Forras: TOMTOM?Y)
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Az Uzemben tartott gépjarmiivek kdrnyezetvédelmi tulajdonsaguk szerinti fébb
valtozasai, a vizsgalt 75 telepiilés 2015 és 2018. decemberi adatai alapjan a
kovetkez6képp foglalhatok Ossze:

e a vizsgalt gépjarmiallomany szama 6sszesen 1.096.918 darabra valtozott, ami
13%-0s ndvekedést jelent a 2015. évi adatokhoz képest, elsésorban a régibb,
szennyez8bbek szama 6sszességében 7%-kal csdkkent, a viszonylag kedvezébb
izembe helyezések 20%-0s ndévekménye mellett;

e azdsszes gépjarmi kdzul dizeliizem(, vagy részben dizeliizemd (pl. a kiilonb6zé
hibridek, amelyek elektromos és dizeliizemiek is) a vizsgalt gépjarmivek 40%-a
(439.491 db);

e az allomany ndvekedése és a kedvezébb tulajdonsaguak aranyanak véltozasa
eredményeképp a Szmogriaddterv Rendelet 2018. oktéber 1-jétél hatalyos
korlatozasa a tervezett 40%-0s korlatozasi aranyrol 30%-ra cstkkent, tovabba a
2017. oktoberi dontés eredményeképp 2019. oktéber 1-t6l hatalyba 1épd
korlatozas aranya a tervezett 52% helyett csak 41%-ot eredményezett volna.

Mivel igy a riasztasi fokozatban korlatozott gépjarmiivek aranya jellemzéen kisebbé
valt volna, mint a gépjarmiallomany fele, ezért tovabbi szennyezbbb osztalyokat volt
indokolt a korlatozas ala vonni, illetve ilyen eredményl intézkedést hozni (b&vebben
lasd: 1.6. Leveg6mindség fejezet).

00 - katalizator nélkuli, benzin
01 - katalizatoros, nem 1,2% .
szabalyozott benzin 000' 8dol/26|
0,3% 170
02 - katalizatoros 03 - dizel
szabalyozott benzin 0,2%
2,0%

08 - dizel (EURO-II)
2,3%

W benzin (EUROA)
13:3%

/"'2', _11-dizel (EURO-IV)
0,3%

06 - benzin (EURO-III) 7 / /’ / "/4, /—12 -dizel %ZRO'V)

12,7% 'qy//////""". "///\ 13- dléezl (V(OEEV)

05 - tiszta gaziizem(- vagy elektromos
5N - ndvelt hatétavolsagu hibrid elektromos -

09 - benzin (EURO-IV) dizel

19,1% ' 5P - kiils6 toltési hibrid elektromos - dizel
14 - 15 16 dizel (EURO-VI) 5Z - nulla emisszi6s
benzini...”> " 1,2% 5E - tisztan elektromos
| 5N - névelt hatétavolsagu hibrid elektromos -

benzin

16 - benzin (Euro-VI) 5P - kiils6 toltésa hibrid elektromos - benzin
0.0% 05 - hibrid (elektromos és benzin)

8. dbra: A ,Budapest és kornyéke
|égszennyezettségi
agglomeracidban” regisztralt
jarmiivek kérnyezetvédelmi
besorolasanak megoszlasa és a
gépjarmiiveket érinté és javasolt
korlatozasok 2018. évi adatok
alapjan (Adatforras: Technoldgiai
Minisztérium Jarmi Médszertani
Hatosagi Féosztalya; sajat
szamitas)

dizel-motoros gépjarm
benzin-motoros gépjarmi
hibrid vagy elektromos
gépjarmi

érvényben lévd
korlatozassal érintett

Nal.L

A gépjarmi hajtdanyagat (pl. benzin, vagy gazolaj) a forgalmi engedély szintén
tartalmazza (. a P.3 jell adatot).

A gépjarmivek meghajtasi modja szerint mind Budapesten, mind orszagosan a
benzin- és dizelizem( gépkocsik tulsulya jellemzd. A zdld rendszammal kozlekedd
elektromos autok szama a févarosban még nem éri el a teljes személygépjarmi-
allomany 2%-at. Az el6z évhez képest szamuk 50%-kal novekedett, 2020-ban
Budapesten ©sszesen 12.311 darab elektromos meghajtasiu autdé volt. Ez az
orszagban taldlhato elektromos jarmivek 45,4 %-a

Az aldbbi tablazat és diagram a budapesti kdzdsségi kdzlekedés autdbuszparkjanak
kérnyezetvédelmi besorolasat mutatja be.



Kozlekedés

3. téblazat: A budapesti kdzosségi

kérnyezetvédelmi besorolasa
mEUROO )
Et:g 2 ég gg = EURO 1 2020. (Adatforras: BKK)
Euro 2 97 db = EURO 2
Euo 3 388 db 9 FUROS 9. abra: A budapesti kbzosségi
Euro 4 18 db EURO 4 i . . A
Euro 5 68 db 27% kozlekedés autobuszainak
EEV 195 db = EURDS megoszlasa a kérnyezetvédelmi
Euro 6 562 db = EEV besorolas szerint, 2020.
Elektromos 19 db EURO 6 (Adatforras: BKK)
OSSZESEN 1430 db 1% u Elektromos

A BKK elkotelezett a kozosségi kozlekedésbdl eredd szennyez6anyagok csokkentése
irdnt, ennek érdekében olyan jarmibeszerzési stratégiat készit, amelyben a
szikséges jarmicserék bemutatdsan tul javaslatot fogalmaz meg a kozOsségi
kozlekedés dekarbonizacidjara, a dizel buszok hosszu tavua kivezetésére is.

10. &bra: A budapesti k6zosségi

1600 kozlekedés autbbuszainak
1400 \/ valtozasa a kornyezetvédelmi
besorolas szerint 2012-2020.
1200 (Forréas: BKK)
1000 M Elektromos
800 Hybrid
EURO 6
600 W EEV
400 HEURO 5
EURO 4
200 EURO 3
0 B EURO 2
EEURO 1
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 mEUROO

Uzemanyag-felhasznalas

A fbvarosi Uzemanyagtoltd allomasokon értékesitett motorbenzin és gazolaj
mennyiségi adatainak valtozasa viszonylag jol tukrozi a gépjarmlvek altal megtett
atlagos futasteljesitmények alakulasat, azonban az nem ismert, hogy ez mennyiben
realizdlédik Budapest terlletén. Mindazonaltal valoszinUsithetéen a forgalmi
viszonyok is az értékesitett izemanyag mennyiségéhez hasonléan alakultak.

450 500 Ft
11. 4bra: Budapest teriiletén az
400 1+ 450 Ft lizemanyagtélté-allomasok altal
forgalmazott motorbenzin és
T 350 400 Ft géazolaj forgalmi adatok az
= i lizemanyagtolté-alloméasok adatai
2 a0 | ;0Ft alapjan, 2020. (Adatforras: NAV
E - . L e 7
s I 00Ft £ Jévedéki Féosztaly)
S 250 A 4
5 I 250 Ft
o o
8 200 S
= =
] I 200Ft E
= E
8 150 ~ <
>
150 Ft N
: ! >
g 1001 I 100 Ft
=]
350 7 I 50 Ft
0 - OFt
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
mm benzin e Gazolaj = Benzin ar —Gazolaj ar
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Kozlekedés

A gépjarmiivek meghajtasi modja szerint mind Budapesten, mind orszagosan a
benzin-, illetve dizellizem( gépkocsik tulsulya a jellemzd, az alternativ izemanyag-
meghajtasu jarmivek aranya egyuttesen nem éri el a teljes allomany egy szazalékat;
orszagosan szamuk 53 ezer volt, Budapesten pedig meghaladta a 14 ezret.

A 2009-2012 koz6tti idészakban minden bizonnyal a gazdasagi valsag vetette vissza
a gépjarmivek haszndlatat, azonban 2013-t6l 2019-ig el6bb a dizel-, majd a
benzinlizem( jarmUvek altal felhasznalt lzemanyag-mennyiség ismét ndvekedésnek
indult, ami a benzin esetében egy visszafogottabb, mig a gazolaj esetében
erételjesebb felhasznalas-novekedést eredményezett. Az értékesitett (izemanyag
mennyiségének 2020-ban bekdvetkezd csdkkenése mogott a mobilitasi igények
csokkenése all.

Magyarorszagon 2015 szeptemberétdl vezették be a zdld rendszamot, amelyet a
tisztan elektromos (5E kornyezetvédelmi osztalyl), a novelt hatotavolsagu kiilsé
toltési hibrid elektromos (5N), a kils6 toltés( hibrid elektromos (5P), valamint egyéb,
nulla emisszidés gépkocsik (5Z) kaphatnak. A zd6ld rendszammal rendelkezd
gépjarmiivek szama 2020 decemberében Magyarorszagon megkdzelitéleg 27.100 db
volt, ez tdbb mint 60%-kal haladja meg a 2019. évi 16.721 darabos jarmdallomanyt.
A zoldrendszamos auték mintegy 45%-at, 12.311 darabot Budapesten helyezték
forgalomba.

Magyarorszagon nyilvanos elektromos toltéberendezést a Magyar Energetikai és
Kdzmi-szabalyozasi Hivatal (MEKH) altal kiadott engedély birtokaban lehet
Uzemeltetni. Az elsé elektromos téltéberendezések 2012-ben jelentek meg, majd
2018-ra kézel 200 db-ra bévilt a févarosi toltéhaldzat. A hasznalatuk 2019-ben még
ingyenes volt, azonban 2020-ban mar a fizetés toltépontok a jellemzéek. A MEKH
engedélykoteles eljarasa eredményeképp 2020-ban a févarosban 534 darab nyilvanos
téltéberendezés lizemelt.

A nyilvanos toltéberendezések szamanak ndovekedésével szemben orszagos szinten
mind a téltések szama, mind a toltésre forditott energia jelentds csdkkenést mutat.
A toltési energia tekintetében ennek mértéke mintegy 16-19%, mig a toltések szama
a valtakozé aramua (AC) toltések esetében mintegy 6%-kal, az egyenaramu (DC)
esetében pedig tobb mint 25%-kal esett vissza.

P+R parkoldk

A Budapest varoshataron athaladé hétkdznapi koziti keresztmetszeti forgalom
nagysdga meghaladja az 1milli6 egységjarmi/nap értéket, melybdl a
személygépkocsi forgalom 770 ezer jarmlvet tesz ki naponta. A kdzdsségi
kozlekedési forgalom kodzel 430 ezer utas naponta, melynek 44%-a vonattal, 9%-a
HEV-vel illetve 47%-a autobusszal lépi at a varoshatart. Ennek mintegy 78%-a iranyul
az agglomeraciébol Budapestre, mig 22%-a Budapestrdl az agglomeracio iranyaba.

A személygépkocsival térténé ingazé forgalom csdkkentése érdekében elsédlegesen
az agglomeracié telepilésein sziikséges az eszkozvaltast el6segité P+R
parkolék szamanak névelése. A fovaros kiilsé keriileteiben (az elévarosi és az
atmeneti z6na teriiletén) 1évé P+R parkolék tavlatban a varos bels6 forgalmabdl
adédbé eszkozvaltasi igényeket kell szolgdljak. A varoshatart atlépd napi
hivatasforgalom esetében a kdzdsségi kozlekedés részaranyanak novelése a P+R
parkolok és B+R tarolék fejlesztésén tdl a vasutallomasok térségének gyalogos és
kerékparos elérhetéségének javitasaval, valamint rahordé autébuszjaratokkal
segithetd el.

A 2018-as évben a févarosban érdemben nem épiilt Uj P+R parkold, mig 2019-ben a
korabban P+R-ként kijelolt, de megvaltozott funkciéju féréhelyek a korlatozott
varakozasi dvezetek (fizetd parkolok) részévé valtak. A 2020-as évben néhany kisebb
P+R parkolé épitésére, illetve kapacitasanak novelésére kerilt sor. Ennek
eredményeképp a févarosban 2020 év végén a kijelolt és kiépitett P+R parkold-



Kozlekedés

féréhelyek szama 5759 darab, a B+R kerékpartaroloké 1145 darab volt. A févarosban
az elmult években megépitett P+R parkolok szamat az alabbi abra mutatja be

6000 12. dbra: Budapesti P+R parkoldk
szama 2014-2020 (Adatforras:

5000 BKK)

4000

3000

2000

1000 I
, M - -

-1000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mmm Uj P+R parkolék szama
3 660 | 1163 | 206 661 0 o1 110
(db/év)
P*Rparko‘oissmaosszese" 3970 | 5133 | 5079 | 5740 | 5740 | 5649 | 5759

Kerékparos kozlekedés

Az elmualt 20 évben Budapest belsd teriletén a kerékparforgalom nagysaga
kb. tizszeresére nétt, a kilsé terlileteken ennél kisebb mértékben novekedett.
A kerékparos kozlekedés fejlesztése megfelelé infrastrukturalis ellatottsag esetén
stratégiai eszkdz a kozlekedési igények kielégitésében és az eszkdzvalasztas
befolyasolasaban, és ezzel jelentésen hozzajarulhat a fenntarthaté varosi mobilitas
kialakulasahoz.

A 2004-ben készitett haztartas-felvétel alapjan a kerékparozas részaranya az
utazasok szama alapjan mindéssze 1,5% volt, amely 2020-ra jelentés mértékben
ndvekedett. A BKK 2017-ben mar 6 db csomoéponton 0-24 6raban mérte a
kerékparforgalmat, amelyet az alabbi tablazat mutat be.

Mazeum Weiss
krt.* Manfréd Gt

2011 354068 - - - - -
2012 485944 - - - - -
2013 586766 479654 - - - -
2014 589270 510819 - - - -
2015 589997 437325 - - - -
2016 528885 450171 - - - -
2017 523764 423706 889745 496778 312880 207.711
2018 491789 406692 946985 553188 274147 218558
2019 485917 315999 936209 526462 283709 204847
2020 471475 n.a. 1080175 619920 340744 259396

Andrassy Gt [Bem rakpart| Arpad hid |Hungéariakrt. 4. tablazat: A budapesti
kerékparos forgalom valtozasa (f6)
2011-2020 kozott. (Adatforras:

www.kerekparosklub.hu)

A Mlzeum koruat egy iranyon mért forgalma a 2011. évhez képest mar 2015-re t6bb,
mint 60%-kal nétt. Az ezt kdveté években a mérépontokon tapasztalhaté forgalom-
csokkenés a kerékparos halézat, valamint az alternativ GUtvonal-valasztasi lehetéségek
bévilésével magyardzhatdé, ez nem jelenti dsszességében a kerékparforgalom
volumenének halézati szinti mérséklédését. A 2020-as évben a mérépontokon
tapasztalhaté ismételt forgalomnovekedés a koronavirus-jarvanyhoz kapcsol6dé
kormanyzati intézkedések hatasara bekdvetkezd kozlekedési eszkdzvalasztasi
szokasok megvaltozasaval (k6zosségi kozlekedés helyett kerékpar), valamint a
belvaros elérését biztositd Gtvonalakon az ideiglenes kerékparsavok kijelolésével
magyarazhaté.

A févéros teruletén a kerékparforgalmi féhalézat hossza 2010-ben 209 km volt, ami
2020. év végére 337 km-re bévilt, tébb mint 61%-0s ndvekedést jelent.
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A kerékparos kozlekedés novekedéséhez kapcsolédd egyéb szolgaltatasok
fejlesztése is zajlik: tobb mint 5.000 darab a kozterileti kerékpartarold féréhelyek,
1.145 darab a B+R kerékpartarolo féréhelyek szama, valamint 28 db kozterlleti
kerékparpumpa is talalhaté Budapesten.

A kerékparforgalom részardnyanak novekedését az idegenforgalom mellett
elsésorban azok a felhasznaldok generdljak, akik a kozosségi kozlekedés
alternativajaként, vagy a haldzat kiegészitéseként, a gyalog megtett utak helyett
valasztjdk kozlekedési eszkdzként a kerékpart. A személygépkocsival torténd
utazasok kozil a kerékparra vald eszkdzvaltas a komplex infrastruktira fejlesztések
ellenére nem jellemzd.

Kbz6sségi kerékparos kdzlekedés — MOL Bubi

A MOL Bubit a févarosi k6z0sségi kozlekedési rendszer részeként 2014 6szén 76
gyUjtéallomassal és 1.100 kerékparral adtak at. 2020-ban a MOL Bubi rendszerben
mar 158 gyd{ijtéallomas és 2.071 kerékpar talalhato.

A MOL Bubi rendszerében az atlagos napi kerékparbérlések szama az indulas elsé
évben mintegy 1.800 darab volt, amely 2017-t6l folyamatosan cs6kkent, 2019-ben
naponta mar csak alig 1.000-nél tébb bérlés tértént éves atlagban.

2020-ban a koronavirus-jarvany idején a kerékparos kozlekedés népszeriisitése
érdekében 100 Ft-os kedvezményes havibérlet kerilt bevezetésre. Ennek hatasara a
felhasznéldsok korabban évekig csokkené szama jelentés mértékben nétt: mig
a 2019-es év nyari csucskihasznaltsaga mintegy 3.500 f6 volt, a jarvanyintézkedések
idején a felhasznalok szama 11.000 félé emelkedett.

A MOL Bubi mellett a févarosban az elmult években szamos kézdsségi megosztason
alapuld kerékpar és egyéb mikromobilitasi eszkdzok Uzemeltetésével foglalkozo
szolgaltatd jelent meg (Donkey Republic, Lime, Bird, Tier sth.). A kerékpéarokat és a
mikromobilitasi eszkézoket a felhasznalok féként a belvarosi térségben a kdzosségi
kozlekedés alternativajaként veszik igénybe.

A mikromobilitasi eszkdzok mellett a févarosban folyamatosan bévilnek a kdzosségi
autébeérld szolgaltatasok (car-sharing) is. A rendszer 2016-ban a GreenGo kizardlag
elektromos meghajtasu jarmiveivel indult, amelyhez 2018-ben csatlakozott a MOL-
Limo és a Drive Now (Share Now) is, utébbiak kdrnyezetvédelmi szempontbdl
kedvezétlenebb jarmlparkkal. 2019-ben méar koézel 1.000 db carsharing jarmi

13. 4bra: Eves kerékparos forgalmi
adatok 2011-2020. kozott
(Adatforras:
www.kerekparosklub.hu)

B Mdzeum krt.
Andréssy at
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® Arpad hid
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B Weiss Manfréd at
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kozlekedett Budapesten, amelyeknek 50%-a kizarolag elektromos meghajtasu.
Szintén 2018-ban Budapesten indult el Magyarorszag els6é robogdé megosztoé
rendszere, a Blinkee 50 db elektromos robogdval.

Légikozlekedés

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repulétér (repulétér) forgalma mind az
utasszam, mind a gépmozgasok szama tekintetében 2013-t6l évrél évre jelentds
mértékben nétt. Amig érkezd és induld utasokat tekintve 2014-ben évben ,minddssze”
8,7 millié utas fordult meg a repulétéren, addig 2019-ben mar tébb mint 16 millié.
Az érkezd és induld jaratok szamanak tekintetében 2019-ben 122.813 fel- és leszallast
regisztraltak. A szdm mintegy 7%-kal haladta meg a 2018. évit, ami 115.028 volt.

A COVID-19 jarvany megjelenését kbvetéen az orszaghatarok lezarasa gyakorlatilag
a turizmus teljes megsziinését eredményezte, amely a repllétér forgalmaban éves
szinten is jelentds mértékl visszaesést eredményezett. 2020-ban az utasforgalom az
el6z6 évihez képest 76%-kal esett vissza, valamint a gépmozgasok szama is 60%-kal
kevesebb volt, mint 2019-ben.

18 000 000
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12 000 000

10000000
8000000
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4000000
2000000
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2010 2011 2012 013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
W Indulé jaratok széma (db) 52769 54978 43808 41924 43347 46154 4B0RD 51367 S7S13 61403 24081
B Erkezfjratok szama (db) 52738 54971 43/52 41906 43335 46140 48UB1 513/8 5/515 61410 2411

A repulétérnek az utasforgalom mellett az arufuvarozas terén is jelentés a szerepe.
A pandémia az utasforgalom valtozasat is meghaladdé mértékben ndvekedd
teherforgalom dinamikus emelkedését ugyan megallitotta, de a visszaesés mértéke
Iényegesen kevesebb volt, mint a személyforgalom esetében. 2020-ban dsszesen
88.926 tonna aru haladt at a budapesti repllétéren, amely mintegy 7,0%-kal kevesebb
a 2019-ben regisztralt arumennyiségnél.

14. &bra: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replilétér utas-
szamanak valtozasa (forras:
ksh.hu)

15. 4bra: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replil6tér
gépmozgasainak valtozasa (forras:
ksh.hu)
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A budapestiek véleménye a kozlekedésrdl

A budapestiek koOzlekedési szokasairdl és igényeirdl telefonos, reprezentativ
kozvélemény-kutatas késziilt a MEDIAN Kozvélemény- és Piackutatd Kit.
kézremikoddésével. A modszertan részletes bemutatasat 11.9. Kérnyezeti nevelés,
tajékoztatas, szemléletformalas c. fejezet tartalmazza.

A budapesti lakosok kozel fele, 45%-a az utazésai soran tdmegkdzlekedést haszndl
leggyakrabban (24%-uk kotottpalyas kozlekedési eszkozt, 21%-uk autdbuszt), mig a
lakossag 39%-a szamara a személyauto az elédleges kdzlekedési eszkoz.

A mikromobilitasi eszk6zok jelentésége még mindig nem nagy (minddssze 4%), ha a
leggyakrabban hasznélt kozlekedési mddokat vessziik figyelembe, dsszességben
viszont a feln6tt lakossag 27%-a szokott valamilyen gyakorisaggal kerékparral vagy
rollerrel kdzlekedni.

A véarosban él6 felnéttek 12 szazalékara jellemzd, hogy csak autoval kdzlekedik.

villamos, metré, HEV, vonat 24 30 13 5 25 2

személyauto 39 10 12 ¢ 27 2

gyalog 9 22 22 13 31 3

autobusz, trolibusz 21 27 12 0§ 31 3

kerékpéar, elektromos kerékpar, 37 7
roller

megosztott szolgéaltatas @3 % 87 5

motorkerékpar, segédmotor 121~ 89 5

A Budapesten él6k 47 szazalékanak csokkent a kozlekedéssel toltott ideje a jarvany
alatt, a rendkivili jogrend idején. Az érettségizettek és diplomasok az atlagosnal
magasabb ardnyban tudtak (legalabb részben) otthonrél dolgozni, igy esetiikben
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16. abra: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replil6tér aruforgalma
(forras: ksh.hu)

17. dbra: Kozlekedési szokasok
Budapesten, % (forras: MEDIAN)
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jellemzdbb, hogy csokkent a kdzlekedéssel toltétt id6. A szakmunkas végzettségliek
koérében csak 27 szazalék azok aranya, akik kevesebbet utaztak.

A fiatalok 65%-a utazott kevesebbet a kordbbindl; ez a magas arany valdszinileg az
egyetemek és a szérakozo helyek bezarasanak eredménye.

18. abra: A kdzlekedéssel toltott id6
a jarvany elétt és a rendkiviili
jogrend id6szakaban, % (forras:

jellemzden otthon maradt, nem jart sehova

0-30 perc

MEDIAN)
30-60 perc = a jarvany elétt
1-2 6ra ® a rendkivli jogrend
idején
2-3 6ra

3 6ranal tobb

nt/nv

A févaros lakossaganak tobb mint fele olyan helyen él, ahol t6bb az auté, mint a
parkolohely. A pesti kertvarosok kivételével ez minden lakédvezetben jellemzé, a
torténeti belvarosban ezen beliil is kiemelked6 probléma.

térténeti belvaros Ko 73 m 19. 4bra: A kozteriileti
parkoléhelyek és az ott lakok altal
hasznalt auték szama, % (forras:
belvaros koruli zartsord 16 58 22 4 MEDIAN)
H tobb parkol6hely van, mint
. amennyi aut6t az ott lakdk
lakotelepek [RKE 64 ee 4 hasznalnak
u kevesebb parkol6hely van
budai kertvaros 17 56 25 K]
w kordlbelll ugyanannyi
pesti kertvaros 16 42 33 9

®nt/nv

Az ott lakék szamara jaro parkolasi kedvezményt a lakossag haromnegyede meg
szeretné tartani annak ellenére, hogy ezaltal az autéval rendelkezék évente milliés
nagysagrendii onkormanyzati tamogatast kapnak, mig az autdéval nem
rendelkez6 lakosok — bar févarosi szinten kedvezobb tarsadalmi, kornyezeti
hatasu egyéni dontést hoznak — nem. Mindéssze 9 szazalék szeretné, ha tobbet
fizetnének az ott lakék. Ok viszont jelentdsebb emelést is szivesen latnanak:
39 sz&zalékuk szerint a jelenlegi parkolasi dij hAromszorosa is elfogadhat6 lenne.
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torténeti belvaros 65 7 FE] 20. abra: A lakoknak jaré parkolasi
. R, , kedvezmény megitélése, % (forras:
5 belvaros korili zartsoru 79 5 vED AN)
§ lakételepek 76 7 18
© budai kertVé.rOS 71 15 15 ] maradjon a mostani
pesti kertvaros 74 7 20 kedvezmény
nincs 6 14 20 .
o = fizessen tobbet a
2 egy 75 81/ kozterileten parkolé lakék
kettd vagy tébb 79 714
:f_g naponta, szinte minden nap 78 518 = nt/nv
ﬁ hetente tobbszor 75 1214
%5 hetente egyszer-kétszer 76 8 16
3 ritkabban 73 1513

A parkolassal és dugddijjal kapcsolatos javaslatok kodzul leginkdbb a kdrnyezetet
kevésbé terhel6 auték szamara jaré parkolasi kedvezményt tamogatjdk a
budapestiek, de tobbségben vannak azok is, akik szerint egy lakdshoz csak egy
parkolasi engedély tartozik jogosan.

A dugddij er6sen megosztja a lakossagot. Az atlagosnal elutasitobbak vele szemben
az autdsok és kuléndsen alacsony a tamogatottsaga a képzetlenek kdrében (30%).

Egyetért-e On azzal, hogy parkolasi kedvezményt
kapjanak azok a gépjarmlvek, amelyek a forgalmi
engedélyben lathat6 adatok alapjan kevésbé
terhelik a kérnyezetet?

21. abra: A parkolassal és
dugddijjal kapcsolatos javaslatok
megitélése, % (forras: MEDIAN)

|~

Egyetért-e On azzal, hogy lakokornyezetében egy
lakashoz csak egy auté utan jarjon kedvezményes
parkolasi engedély?

m egyetért

nem ért egyet

| I
(e}
ca

. unt/nv
Es azzal egyetért-e, hogy egy forgalomkorlatozott
tertiletre az ott lakokon kivil csak behajtasi dij,

,dugddij” fejében hajthassanak be az aut6k?
c férfi torténeti belvaros 69 visie 22. abra: Javaslatok megitélése:
o né parkolasi kedvezményt kapjanak

belvaros kortili zartsord 70 7l azok a gépjarmiivek, amelyek a
18-29 éves 80 187 ‘a:-} ) forgalmi engedélyben lathatd
j lakotelepek 67 SHTE  adatok alapjan kevésbé terhelik a
_ 30-39 67 32 W ) ) kornyezetet, % (forras: MEDIAN)
k) budai kertvaros 75 7
= 40-49 68 31
e 50-64 62 33 5 pesti kertvaros 256
) m egyetért

65 éves vagy idésebb 72 208 nincs 7 167
> ©° mnem ért egyet
o) legfeljebb 8 osztaly 5 egy 66 32
2 o © = nt/nv
\:‘; szakmunkasképzd 66 24 10 Kett6 vagy t5bb 69 28
.g érettségi 70 26 4 naponta, szinte minden 64 33
% diploma 70 29 % nap

. . : c hetente t6bbszor 65 32

) lakotelepi panelhaz 70 27 g
=3 5 ké
;‘7’5 egyéb tobbszintes.. ) 28 g hetente egyszer-kétszer 74 24 2
X © s
8 csaladi haz, ikerhaz,... ritkabban 76 21
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c férfi 5Y4 36 7 torténeti belvaros 61 34 23. abra: Javaslatok megitélése:
2 né 55 38 7 _ egy lakashoz csak egy auté utan
belvaros koruli zartsora 62 <51 ¢ jarjon kedvezményes parkolasi
18-29 éves ko engedély, % (forras: MEDIAN
62 3 lakételepek [ED 36 ofRAN )
30-39 63 34 4as
S budai kertvaros 61 S0 O
B 40-49 IR &Y
o 50-64 52 4 6 pesti kertvaros 49 “ZA kel mnem ért egyet
65 éves vagy idésebb 52 36 12 nincs 69 (N mnt/nv
g legfeliebb 8 osztaly D ET) % egy 58 37
() . . P
:'; szakmunkasképz6 40 1 ketté vagy tobb 41 55 4
-; érettségi 53 40 7 naponta, szinte minden 45 51 ¢
% diploma 61 35 4 ;‘g nap
= _ S hetente tobbszor 56 41
o lakételepi panelhaz 55 38 8
o o z
z egyéb tobbszintes.. 65 31 4 g hetente egyszer-kétszer 29 6
2 © s
& csaladi haz, ikerhaz,.. JRWiLe) 43 8 ritkdbban
c rerii [ECEICIY torténeti belvaros 24. bra: Javaslatok megitélése:
] 2 .
c né 48 45 7 . o . egy forgalomkorlatozott teriiletre az
belvaros korili zartsord SRS S0 ott lakekon kiviil csak behajtasi dij,
18-29 éves 51 47 B e ez )
S lakételepek 50 6 5 ,,dugod}j foejeben’hjcljthasse’mak be
30-39 50 49 2 az autok, % (forras: MEDIAN)
g budai kertvaros LG
= 40-49 46 48 6
© 50-64 [ 52 5 pesti kertvaros [RVL s megyetért
65 éves vagy idssebb [T nincs NG <[ (il m=nem értegyet
g legfeljebb 8 osztaly [e{o) 1 % egy 43 54 mnt/nv
] . . 2
\:1'; szakmunkasképz6 42 48 1(Q Kettd vagy tobb 47 48
-‘_% érettségi 47 47 6 naponta, szinte minden 56
g diploma [JIZEIIINVEANE & nap
- . . , S hetente t6bbszor 50 46 4
o lakételepi panelhaz 48 47 5 @
N < _ké
;@ egyéb tobbszintes..| 45 5 :g hetente egyszer-kétszer 50 46
X © _
& csaladi haz, ikerhaz,.. [k 50 7 ritkdbban 53 43 4
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Kozlekedés

Intézkedések

A tavlati forgalomfejl6dési iranyszamok 15 éves idétavlatra a mobilitasi igény és a
futasteljesitmény 15-20%-os ndvekedését vetitik elére, ehhez tarsul tovabba a févaros
gazdasagi fejlédéséhez kapcsolodéan az egyes korzetekben megjelend
tébbletforgalom, valamint a kézuthalézat elemeit érinté forgalmi atrendezédés is.

A gépjarmiallomany és a futasteljesitmény ndovekedése a mar jelenleg is tulterhelt
Utvonalakon, valamint a k6zUti kbzlekedés altal nem, vagy alig érintett varosrészekben
nem lesz jelentds, mig a varos gazdasagilag fejl6d6 terlletein a valtozas a kézutak
kapacitasanak kimeriléséig névekszik, és atterjed az eddig kisebb forgalml utakra.
Gyakorlatilag ezen a ponton kapcsolodik a kozlekedéstervezés és a kozuthaldzat
fejlesztése a lakott teriiletek |égszennyezés-csokkentési torekvéseihez. Ezt a
forgalomnodvekedést kell ellenstlyoznia — az EU kdrnyezetvédelmi iranyelvek mellett —
a kovetkezd intézkedések varhaté hatasainak:

e kozuthalozat-fejlesztések (elsésorban a kornyezeti szempontbdl érzékeny
terlileteken atvezetd utak tehermentesitése);

e a geépjarmiforgalom visszaszoritasara tett intézkedések;

o akodzlekedési aldgazatok k6zotti munkamegosztas valtozasanak elésegitése.
Ennek érdekében a févarosi kozlekedés-tervezés soran indokolt: a kbzdsségi
kozlekedés térvesztését csokkenteni:

o el6remutatd kdzlekedés-szervezéssel, pl. a jarmivek szamitégép vezérlési
iranyitastechnikai (telematikai) rendszereit fejleszteni;

e akozlekedési szovetségek létrehozasaval, valamint ezzel parhuzamosan

e az agglomeracid elévarosi kozlekedését fejleszteni: a halozat
rekonstrukciéjaval, jarmibeszerzésekkel, infrastruktira-fejlesztéssel, P+R és
B+R parkolék kialakitasaval a varoshataron kivili vasutallomasokhoz
kapcsoldddan, valamint a korszer(sitéseket az eddig nem érintett vonalakra
is ki kell terjeszteni.

A veszélyhelyzetet kovetd idészakra a trendek az egyéni motorizalt kozlekedés
aranyanak tovabbi ndvekedését vetitik elére, amelyet a kbdzdsségi kbzlekedést,
valamint az aktiv- és mikromobilitdst tAmogaté intézkedések tudnak ellensulyozni. Az
aktiv és fenntarthatdé kozlekedési modok térnyeréséhez rovid tavon is eredménnyel
jaré (gick-win pilot) projektek és mintafejlesztési lehetéségek is szilkségesek.

Az elmilt években azonban néhany fontos kozuti elem megvalésitasa, illetve
rekonstrukcidja jelentésen atalakitotta a forgalom halézaton torténd eloszlasat. llyen
meghatarozo befolyasolé elemek voltak az alabbiak:

e Megyeri hid megépitése,

e MO keleti szektor megépitése,
e M6 autépalya megépitése,

e Andor utca szélesitése,

e belvarosi és keriiletkdzponti forgalomcsillapitasok

A kozosségi kozlekedési fejlesztések (villamos palyak feldjitasa, autdbusz-halézat
atszervezése, Uj k0zdsségi kozlekedési jarmiivek):

e Az Uj busziizemeltetési modell eredményeképp a jarmUpark fiatalodott, a
kornyezetterhelés jelentésen csokkent, az alacsonypadlés buszok aranya
jelentésen emelkedett.

o Atadtdk az M4 metrévonal Kelenfold vasutallomas és Keleti palyaudvar
kozotti 7,34 km hosszu szakaszat.

e 2019-ben elkésziilt az M3 metrévonal északi, Ujpest-kdzpont — Lehel tér
allomasok kozotti szakaszanak, valamint 2020-ban megvalésult a déli
szakasz (Nagyvéarad tér — Kébanya-Kispest) feldjitasa.



Kozlekedés

e Az l-es, és 3-as villamosok, valamint a 17-es villamos palyajat feldjitottak,
megépllt a budai fonddé villamos Bem rakparti és Széll Kalman téri aga,
megtortént a Széll Kalman tér rekonstrukcioja.

e Az l-es villamos vonalat meghosszabbitottak a Fehérvari Utig, majd az Etele
térig.

e A pesti fonddé villamoshalozat |. Gtemének részeként a Haller utca és a
Soroksari Ut keresztez6désében az (j vagany kiépitése megvaldsult.

e A villamos- és trolibusz-jarmifejlesztési projekt keretében 0j villamosok,
valamint trolibuszok alltak forgalomba és tovabbi jarmivek megrendelésére
is sor kertlt. A jarmibeszerzések kovetkeztében Budapest teljes
trolihal6zatan lényegesen megnétt az akadalymentes szolgaltatas aranya.

e Akerékparos infrastruktira halézata a nagykordti, a Bartok Béla uti és az UllGi
Uti kerékparsavok kijelolésével, valamint a Hungaria korati kerékparat
megvalositasaval jelentésen boviilt.

A 2020-ban a Févarosi Onkormanyzat a keriletekkel egyuttmikddésben
15 helyszinen mintaprojekteket hajtott végre a koézlekedéshiztonsag, valamint a
forgalomcsillapitas ndvelése érdekében. A mintaprojektek célja, hogy megismerjék az
emberek véleményét és az eredmények alapjan meghatarozzak a hosszi tavu
terveket, a jelenlegi nagy gépjarmiforgalombdl adédé zajterhelés csdkkentésére
vonatkozéan is. Az eredmények alapjan a konkrét intézkedések 2021 folyaman,
Utemezetten vezethet6k majd be. A mintaprojektek része:

e a pesti alsé rakpart Margit hid és a Szabadsag hid kozo6tt szakaszanak
hétvégi megnyitasa, autdéforgalom eldli lezarasa;

e a lll. kerllletben a Szentendrei és a Vordsvari Gt lakoterlletek athalado
szakaszan a megengedett sebesség csokkentése, 60-rél 50 kilométer/érara;

e azV. kerileti Szabadséag térnél az atmend forgalom szabalyozasa;

e a Vl. és VIl kerlletet érintéen a Kazinczy utca teljes hosszaban és a Kiraly
utca Karoly korut felé esé egy részének sétaldutcava alakitasa,
Bels6é-Erzsébetvaros atfogo forgalomcsillapitasa;

e alX. és X. keriiletet érintéen az Ull&i ut Kényves Kalman korut és a Hatar ut
kozotti, lakoteriiletek mentén halad6é szakaszain a megengedett sebesség
csokkentése, 60-rél 50 kilométer/érara;

e Belsdé-Ferencvaros atfogé forgalomcsillapitasa;

e a Xl keriileti Bartok Béla Gt és Budafoki Gt térségének atfogd
forgalomcsillapitasa.

Az elmult években a kerékparral kdzleked6k szama — mind a turisztika, mind a
hivatasforgalom terén - folyamatosan novekszik, koszonhetéen a févarosi
kerékparforgalmi féhalézat, valamint az alaphéalézat komplex kerékparos-barat
fejlesztéseinek.

(Tovabbi kozlekedésszervezési intézkedéseket lasd 1.6. Levegéminbség és az
I.7. Zajterhelés cim(i fejezetekben).

2015-ben a Févarosi Kozgyllés jovahagyta a Baldzs Mor Terv Célrendszer és
Intézkedések ciml kotetéts. Ennek a stratégiai tervezésnek a folytatasaként
fellvizsgalatra kerult a Célrendszer és Intézkedések c. kotet, elkészilt egy
projektértékelésen alapuld Kozlekedésfejlesztési beruhazasi programjavaslat, és az
ezeket a projekteket figyelembe vevd Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat (SKV). Budapest
2014-2030 kozétti idészakra vonatkozo kdzlekedésfejlesztési stratégidja (Budapesti
Mobilitasi Terv) a fenntarthaté varosi mobilitas-tervezési (SUMP) iranyelveknek
megfeleléen késziilt és kerilt jovahagyasra 2019-ben’.
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Kozlekedés

Tovabbi javasolt feladatok

A kornyezeti zaj- és leveg&szennyezés csokkentése érdekében javasolhaté tovabbi
feladatok, lehetéségek:

a geépjarmi-forgalom és a megengedett sebesség csokkenése, a forgalom
folyamatossaganak biztositasa;

kozlekedésszervezési intézkedések, sebességkorlatozott Tempo 30 és Lako-
pihend dvezetek kialakitasa;

a kozosségi kozlekedés részaranyanak novelése;

az alternativ lzemanyagokat arusito toltéallomasok elterjedésének elésegitése;
a kozosségi kdzlekedésben részt vevd jarmivek emisszidjanak csokkentése, az
Euro 0-s, valamint az EURO |. és EURO Il. jarmivek, autébuszok forgalombol
valé kivonasa;

a biztonsagos kerékparos kdzlekedés feltételeinek megteremtése;

a kozbringa-rendszer teruleti lefedettségének bévitése;

a P+R parkoldk folyamatos bévitése (mind a févarosban, mind az agglomeracié
terlletén) az atszallasi kapcsolatok fejlesztése, mindségi kialakitasa;

az utak pormentesitése (burkolt utak folyamatos karbantartasa, takaritasa, tisztan
tartdsa);

a lakossagi zajérintettség-valtozds tervezési szakaszban torténé el6zetes
meghatarozasa, majd koltséghatékony miszaki intézkedési javaslatok
optimalizdlasa a kozlekedésfejlesztési beruhazasok, forgalomszervezési
intézkedések elékészitése soran;

a teriilet-felhasznalas, a teriiletrendezés és az Uthal6zat-fejlesztés 6sszhangjanak
megteremtése.
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Fliggelék

A fejezet hivatkozéasai

1 https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/budapest-traffic#statistics

2 a kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miiszaki
feltételeirél szol6 6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szama melléklete

3 Budapest Févaros szmogriadd-tervérdl szolo 69/2008. (XII. 10.) Fév. Kgy. rendelet
4 A légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijelolésérdl szolo 4/2002. (X. 7.)
KvVM rendelet 2. mellékletében az 1. z6na

5 A gépjarmuivek kornyezetvédelmi osztalyuk szerinti kodjat (szamat) a kozuti jarmivek
forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miszaki feltételeirdl szolo
6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szam( melléklete szabalyozza.

6 877/2015. és 878/2015. F6v. Kgy. hatarozat

776/2019. (05.29.) Fév. Kgy. hatarozat
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	A COVID-19 járvány megjelenését követő kormányzati intézkedések jelentősen befolyásolták – Budapesten is heteken át példátlanul alacsony szintre csökkentették – a mobilitási igényeket, valamint nem csak hetekre változtatták meg a közlekedési eszközválasztási szokásokat is. A járványhelyzet kivétel nélkül minden közlekedési alágazatot érintett, a változások mind az egyéni személygépjármű-közlekedés terén, a mikromobilitási eszközök használatában és a gyalogos közlekedésben megjelentek, valamint a közösségi közlekedési eszközök használatán túl alapvetően befolyásolta az áruszállítás mennyiségét is.
	A járványügyi veszélyhelyzeti korlátozás, a teljes lezárás hatására 2020 tavaszán a közösségi közlekedési utasszám 75%-kal, míg az egyéni személygépjármű-közlekedés utazásszáma a felére csökkent, amivel párhuzamosan a forgalom nagysága is jelentősen csökkent. A közösségi közlekedéssel történt utazások száma a tanítási időszak kezdetét követő hetekben már mintegy 80%-a volt a 2019-ben mért adatoknak, amely novemberre ismét 55-60%-ra csökkent. Ebben az időszakban a személygépjárművel történt utazások száma mintegy 10%-kal volt alacsonyabb a 2019-es értéknél. Megjegyzendő, hogy az őszi időszakban az általában közösségi közlekedést használók mintegy negyede távmunkában dolgozott, ezek a munkavállalók a COVID-mentes időszakokban potenciális közösségi közlekedési utasok.
	2020-ban a közlekedési munkamegosztás aránya (modal split) ismét kedvezőtlenül – a személygépjármű-forgalom növekedésének irányába – változott. A 2020 végi hétköznapi budapesti utazási kilométerek – közlekedés módja szerinti – becsült aránya: személygépjármű közlekedés 61%, közösségi közlekedés 29%, gyaloglás 9%, kerékpár 1%.
	A benzinmotoros járművek üzemanyag-felhasználását 2016-tól mintegy 2-4%-os éves növekedés jellemezte, míg 2020-ban az üzemanyagtöltő állomások által forgalmazott motorbenzin mennyisége az előző évhez képest 9,7%-kal volt kevesebb. Az áru- és személyszállításban használt dízelüzemű gépjárművek által felhasznált üzemanyag forgalma a gázolaj árának csökkenése ellenére is mintegy 13%-kal volt kevesebb, mint az előző évben.
	A személygépjárművek számának 2014. óta tartó 2-4%-os éves növekedése mérséklődött, de nem állt meg. Ezzel a gépjárművek száma meghaladta a 690.000-et. A személygépjárművek átlagéletkora a folyamatos öregedést követően 2017 és 2018 években kis mértékben csökkent, azonban az elmúlt két évben ismételten növekedésnek indult. 2020-ban Budapesten a személygépjárművek átlagéletkora 12,4 év volt. A zöld rendszámmal közlekedő elektromos autók száma a fővárosban még nem éri el a teljes személygépjármű-állomány 2%-át. Az előző évhez képest számuk 50%-kal növekedett, 2020-ban Budapesten 12.311 darab volt. Ez az országban található elektromos járművek 45,4 %-a.
	A Budapesti Közlekedési Központ Zrt. (BKK) 2013-ban kezdte meg a főváros és az agglomeráció területére is kiterjedő Egységes Forgalmi Modell (EFM) készítését. Az elkészített össz-közlekedési modell aktuális forgalomszámlálási és statisztikai adatokon alapulva képes megalapozni főváros közlekedésfejlesztési projektjeit.
	A fővárost ellátó közúti közlekedési hálózat 2014-es és 2019-es forgalomterhelését összehasonlítva megállapítható, hogy az érdemben, jelentősen nem változott, 4 év alatt alig 1-1,5%-ot növekedett (ez az érték az előző évtized első felében évente elérte a 2%-ot).
	1. ábra: A főhálózat 2014. évi és 2019. évi gépjármű forgalomterhelése közötti eltérések (Adatforrás: BKK EFM)
	A forgalmi modell alkalmazása az alábbi előnyökkel járhat:
	● a fővárosi közlekedés-fejlesztési projektek módszertana egységessé és áttekinthetővé válik, a becsült forgalmak és az erre alapuló költség-haszon elemzések szakmailag megalapozott adatokra támaszkodhatnak;
	● az egyes közlekedésfejlesztési feladatoknál ugyanaz a „bázismodell” szolgál a forgalmi előre becslések alapjául, így a vizsgálatból kapott adatok visszacsatolhatók és összehasonlíthatók lesznek;
	● a hosszú távú közlekedésstratégiai tervezés során biztosítottá válik a fejlesztések egymásra gyakorolt hatásának figyelembevétele, és ezáltal olyan beruházások valósuljanak meg, amelyek mind költséghatékonyság és megtérülés, mind az infrastruktúra-hálózat, illetve környezetvédelem szempontjából összességében a legelőnyösebbek a főváros és az agglomeráció számára;
	● távlatban a bázismodellen alapuló városi forgalommenedzsment rendszer hozható létre, amely a közlekedési rendszer jelenleginél hatékonyabb szervezését biztosítja;
	● a FLOW H2020 kutatás-fejlesztési projekt keretein belül továbbfejlesztett kerékpáros réteg segítségével a kerékpáros infrastrukturális beruházások hatásai is vizsgálhatók.
	A rendkívüli helyzet következtében a csökkenő mobilitási igények mellett a személygépjárművek számának 2014. óta tartó 2-4%-os éves növekedése is mérséklődött, de nem állt meg. Ezáltal a fővárosban a személygépjárművek száma 690.560 darabra emelkedett. Megjegyzendő azonban, hogy a gépjárműveket nem feltétlenül a gépjárműhasználat jellemző helyén regisztrálják.
	2. ábra: Budapesten regisztrált közúti közlekedési eszközök száma 2010 - 2020 között (Adatforrás: KSH) 
	A budapesti gépkocsik átlagéletkora az ezredfordulót követő évtized első felében folyamatosan csökkent, a 2006-2016 közötti időszakot azonban a személygépkocsik öregedése jellemezte. Ez a tendencia 2017 és 2019 között lelassult, majd stagnált. 2020-ban Budapesten a személygépjárművek átlagéletkora a 2019-es értéknél 0,2 évvel magasabb, 12,4 év volt, ami az országos átlagnál 2,3 évvel kevesebb. 
	1. táblázat: A személygépkocsik átlagéletkora (Adatforrás: KSH)
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	A budapesti autóbusz-közlekedést lebonyolító járművek az elmúlt évtizedekben oly mértékben elhasználódtak, hogy cseréjük a 2010-es évek elején már nem volt tovább halasztható. A 2012-ben indított szolgáltatásbeszerzési tenderekkel a Fővárosi Önkormányzat lehetővé tette, hogy viszonylag gyorsan, nagyobb volumenben vonjon be korszerű járműveket a közszolgáltatásba. 
	A beszerzések (az operátorihoz időközben a BKV saját járművásárlásokkal is csatlakozott) eredményeképp 2018-ra mintegy 1.050 db ((650 db új korszerű, (400 db használt alacsonypadlós) járművel újult meg az állomány, az autóbuszok átlagéletkora a 2013. évi 16,0 évről négy év alatt 10,4 évre csökkent.
	2019-ben a BKV Zrt. további, 20 darab új szóló és 20 darab új csuklós Mercedes-Benz Conecto Next Generation típusú, a jelenleg érvényben lévő legmagasabb (Euro 6d-Temp) környezetvédelmi besorolású, dízel motorral szerelt autóbuszt vásárolt. A megfiatalodott járműpark környezetterhelése jelentősen csökkent, valamint az alacsonypadlós buszok aránya a 2010-es közel 25%-ról közel 90%-ra emelkedett.A közbeszerzési tendereken kiválasztott operátorok által több mint 400 új jármű fut a budapesti vonalakon, így jelenleg az autóbuszos közszolgáltatások több mint 1/3-át külső szolgáltatóval látja el a főváros. A közlekedési társaság 2020 októberében írt ki közbeszerzési eljárást 20 – 20 darab új, földgáz-üzemű (CNG-üzemű) szóló, valamint csuklós alacsonypadlós autóbusz beszerzésére, továbbá 49 darab új Mercedes-Benz Conecto autóbuszt is vásárolt.
	2. táblázat: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak átlagéletkora, 2020. (Adatforrás: BKK)
	Járművek átlagéletkora
	1430 db
	Összes Budapesten közlekedő autóbusz:
	11,3 év
	Összes Budapesten közlekedő autóbusz átlagéletkora:
	A közlekedési eredetű zaj- és légszennyezéssel az I.6. Levegőminőség és azI.7. Zajterhelés fejezetek foglalkoznak részletesebben.
	A városi forgalom értékelésének fontos jellemzője az utazások különböző közlekedési módok közötti megoszlása (modal split). A közösségi közlekedés és az egyéb környezetbarát közlekedési módok, az aktív- és mikromobilitási eszközök használatának részaránya a közlekedésből eredő károsanyag-kibocsátás– elsődlegesen a zajterhelés és a légszennyezés – szempontjából is meghatározó.
	A BKK által megrendelt modal split kutatás adataiból 2016-ig jellemzően két elemű – az utazás darabszám alapú autós és közösségi közlekedés – értékek kerültek előállításra. Az európai trendeknek 2017-től megfelelően a távolság alapú modal split alkalmazása javasolt, amely értékek a városhatáron belüli, hétköznapi helyváltoztatásokra vonatkoznak. 
	A 2018. évi felülvizsgálat áttért az utaskilométer, azaz az utazás távolságát is figyelembe vevő, és ezzel az utazási teljesítményt jobban kifejező mértékegység használatára. Emiatt a 2018. évtől a modal split értékei eltérnek a korábban meghatározott adatsorok értékeitől. 
	3. ábra: A közlekedési módok megoszlásának változása Budapesten 2014 és 2019 között (forrrás:BKK)
	2020-as veszélyhelyzeti-korlátozások jelentősen megváltoztatták az utazási, helyváltoztatási szokásokat. 
	A tavaszi teljes lezárás hatására (veszélyhelyzet kihirdetése, országhatárok lezárása, kereskedelmi létesítmények működésének korlátozása, távoktatás, kijárási korlátozás bevezetése) a közösségi közlekedési utasszám 75%-kal, míg a személygépjárművel való utazások száma körülbelül a felére csökkent.
	A kijárási korlátozások feloldását követően a nyár végi időszakban a közösségi közlekedéssel történt utazások száma kb. 60%-a, a tanítási időszak kezdetét követő hetekben mintegy 80%-a volt a 2019-ben mért adatoknak, ezzel szemben a személygépjárművel történt utazások száma ebben az időszakban csak mintegy10%-kal volt alacsonyabb a 2019-es értéknél.
	A korlátozó intézkedések enyhítését követően a második hullám idején (2020. ősz) novemberre a közösségi közlekedéssel történt utazások száma ismét visszaesett, csak mintegy 55-60%-a volt az előző évi utasforgalomnak. Megjegyzendő, hogy az őszi időszakban az általában közösségi közlekedést használók mintegy 25%-a távmunkában dolgozott, ezek a munkavállalók a COVID-mentes időszakokban potenciális közösségi közlekedési utasok.
	4. ábra: A közlekedési módok utaskm alapú megoszlásának változása Budapesten a pandémia idején (forrrás:BKK)
	2020-ban az irányadónak tekinthető őszi adatsor alapján a közlekedési munkamegosztás aránya ismét kedvezőtlenül, a személygépjármű-használat irányába tolódott el. A hétköznapi budapesti utazási kilométerek becsült aránya 2020 őszén: személygépjármű közlekedés 63%, közösségi közlekedés 27%, gyaloglás 8%, kerékpár 2%.
	A közforgalmú közlekedést és az egyéni személygépjárművet használók arányán túl környezetterhelési szempontból meghatározó a közforgalmú közlekedésen belüli kötöttpályás forgalom aránya. A fővárosban a közösségi közlekedési járművekkel történő napi kb. 4,3 millió utazásból átlagosan mintegy 37,4% autóbusszal,27,0% villamossal, 25,6% metróval vagy MillFAV-val, 5,8% trolibusszal, illetve 4,2% HÉV-vel történik. A BKK hajójáratai 2019 novemberétől a téli menetrend miatt nem közlekedtek, 2020-ban viszont már a koronavírus-járvány miatt nem indították újra. Megjegyzendő azonban, hogy a vízi közlekedés részaránya a közösségi közlekedésen belül marginális, nem éri el a 0,1%-ot.
	A lakosság közlekedési szokásainak felmérésére a BKK Zrt. minden évben olyan kutatást végez, amelyben vizsgálja az utazások jellemző módválasztási arányát (modal split), 1.000 db szerdai és 1.000 db szombati utazás lekérdezésével Budapestről és annak agglomerációjából.
	Ennél részletesebb adatokkal szolgál az EFM igénymodelljének kialakításához 2014-ben végzett 15.000 háztartásos háztartás-felvétel, amelynek frissítésére hasonló nagyságú mintával 2018-ban került sor.
	5. ábra: Az egyes közlekedési módok részaránya egy átlagos hétköznapon, távolság alapon, az agglomerációs utazások városhatáron belüli részét is figyelembe véve, 2019.( forrás: BKK.)
	A pandémiás helyzet alapjaiban változtatta meg 2020-ban a mobilitási szokásokat, azok az év során a koronavírus terjedésének hullámai, illetve a kormányzati intézkedésekhez igazodóan jelentős eltéréseket mutattak. Emiatt a 2020-as évben mért modal split értékek nem alkalmasak az utazási szokások idősorának elemzésére, ezért jelen fejezetben alapján a 2019-es modal split adatokat tekintjük mértékadónak.
	A torlódási index Európa egyik vezető navigációs rendszerének gyártója, az amszterdami székhelyű TomTom NV publikált adatai alapján kerül bemutatásra. Az alapadatok a TomTom technológiáját alkalmazó navigációs eszközök, fedélzeti rendszerek és mobiltelefonok anonim felhasználóinak utazási jellemzői alapján kerültek meghatározásra. 
	A torlódási index azt mutatja meg, hogy közúton a terhelt állapotban vett átlagos utazási idő hány százalékkal hosszabbodik meg a szabadforgalmi áramláshoz képest. A 2020-ban Budapesten mért 27%-os torlódási szint például azt jelenti, hogy egy 30 perces utazás 27%-kal több időt – azaz 38,1 percet – vesz igénybe, mint forgalom nélküli utakon, torlódásmentes állapotban.
	Európában a nagyvárosok közül a legkedvezőbb (legkisebb utazási időveszteséget jelentő) torlódási indexszekkel három spanyol település, Bilbao, Madrid és Sevilla rendelkezik, 12-15%-os értékekkel, míg a sort Isztambul mellett jellemzően orosz és ukrán nagyvárosok zárják valamivel 50% feletti átlagos időveszteséggel. Budapest a 73 rangsorolt európai nagyváros közül 27%-os utazási időveszteséggel a 42. helyen szerepel, többek között Bécs, Róma és Ankara társaságában.
	A forgalmi torlódások összehasonlításában az európai városokhoz képest Budapest közlekedése közepesen zsúfoltnak számít, ugyanakkor az utóbbi években meredeken emelkedik a torlódás mértke: 2014-ben a torlódási index mértéke mindössze 20% volt, amely 2016-ra 22%-ra, majd 2019-re 37%-ra emelkedett. Ebben a személygépjármű-forgalom növekedése mellett valószínűsíthetően közre játszhattak a főváros legforgalmasabb metróvonalának felújításához kapcsolódó ideiglenes közúti forgalomkorlátozások is.
	2020-ban a koronavírus-korlátozások alapvetően megváltoztatták a napi utazási szokásokat, a közúti forgalom nagysága az egész évre vonatkoztatva 27%-kal volt kevesebb, mint 2019-ben. Ez összességében a torlódási index 10 százalékpontos csökkenését eredményezte. Az év folyamán az utazási időveszteség összesen több, mint 4,5 napot (110 órát) tett ki, amely mintegy 40 órával volt kevesebb, mint2019-ben.
	6. ábra: : A hasonló adottságú európai városok torlódási indexének 2010 – 2020. évi változása (Forrás: TOMTOM)
	Az év folyamán a közúti forgalom szempontjából február volt a legterheltebb hónap, ekkor az átlagos torlódási index 32% volt, míg áprilisban, a legkevésbé forgalmas hónapban mindössze 11%. 2020-ban a legforgalmasabb napnak egy szerdai nap, december 16-a bizonyult, ezen a napon a torlódási index 46% volt.
	A hétköznapi csúcsóra forgalma délelőtt mintegy 26%-kal, délután 28%-kal volt kevesebb, mint 2019-ben. Ez az előző évinél reggel 17 százalékponttal, este 19 százalékponttal alacsonyabb, egyaránt 48-48%-os torlódási indexet eredményezett.
	7. ábra: Budapesti hétköznapi torlódási index a délelőtti, ill. a délutáni csúcsidőben a 2020. évre (Forrás: TOMTOM)
	A gépjárművek környezetvédelmi tulajdonságát jelölő plakettek (matricák) helyett, azok megszüntetése után, 2016. január 1-jétől a közúti járművek forgalomba helyezésére vonatkozó miniszteri rendeletben előírt – valamint a forgalmi engedélyben is bejegyzett – környezetvédelmi osztályba sorolás kódjait indokolt figyelembe venni. E jogszabályi változás alapján a Főváros szmogriadó-tervéről szóló rendelet is módosult.
	Az Innovációs és Technológiai Minisztérium adatszolgáltatása alapján a Budapest és környéke légszennyezettségi agglomeráció településein 2018 decemberében üzemben tartott gépjárművek számát, a forgalmi engedélyükben bejegyzett környezetvédelmi osztályuk (V.9 kódja) szerint a 8. ábra szemlélteti.
	Az üzemben tartott gépjárművek környezetvédelmi tulajdonságuk szerinti főbb változásai, a vizsgált 75 település 2015 és 2018. decemberi adatai alapján a következőképp foglalhatók össze:
	● a vizsgált gépjárműállomány száma összesen 1.096.918 darabra változott, ami 13%-os növekedést jelent a 2015. évi adatokhoz képest, elsősorban a régibb, szennyezőbbek száma összességében 7%-kal csökkent, a viszonylag kedvezőbb üzembe helyezések 20%-os növekménye mellett;
	● az összes gépjármű közül dízelüzemű, vagy részben dízelüzemű (pl. a különböző hibridek, amelyek elektromos és dízelüzeműek is) a vizsgált gépjárművek 40%-a (439.491 db);
	● az állomány növekedése és a kedvezőbb tulajdonságúak arányának változása eredményeképp a Szmogriadóterv Rendelet 2018. október 1-jétől hatályos korlátozása a tervezett 40%-os korlátozási arányról 30%-ra csökkent, továbbá a 2017. októberi döntés eredményeképp 2019. október 1-től hatályba lépő korlátozás aránya a tervezett 52% helyett csak 41%-ot eredményezett volna.
	Mivel így a riasztási fokozatban korlátozott gépjárművek aránya jellemzően kisebbé vált volna, mint a gépjárműállomány fele, ezért további szennyezőbb osztályokat volt indokolt a korlátozás alá vonni, illetve ilyen eredményű intézkedést hozni (bővebben lásd: I.6. Levegőminőség fejezet).
	8. ábra: A „Budapest és környéke légszennyezettségi agglomerációban” regisztrált járművek környezetvédelmi besorolásának megoszlása és a gépjárműveket érintő és javasolt korlátozások 2018. évi adatok alapján (Adatforrás: Technológiai Minisztérium Jármű Módszertani Hatósági Főosztálya; saját számítás)
	A gépjármű hajtóanyagát (pl. benzin, vagy gázolaj) a forgalmi engedély szintén tartalmazza (l. a P.3 jelű adatot).
	A gépjárművek meghajtási módja szerint mind Budapesten, mind országosan a benzin- és dízelüzemű gépkocsik túlsúlya jellemző. A zöld rendszámmal közlekedő elektromos autók száma a fővárosban még nem éri el a teljes személygépjármű-állomány 2%-át. Az előző évhez képest számuk 50%-kal növekedett, 2020-ban Budapesten összesen 12.311 darab elektromos meghajtású autó volt. Ez az országban található elektromos járművek 45,4 %-a.
	Az alábbi táblázat és diagram a budapesti közösségi közlekedés autóbuszparkjának környezetvédelmi besorolását mutatja be.
	3. táblázat: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak környezetvédelmi besorolása, 2020. (Adatforrás: BKK)
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	9. ábra: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak megoszlása a környezetvédelmi besorolás szerint, 2020. (Adatforrás: BKK)
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	ÖSSZESEN
	A BKK elkötelezett a közösségi közlekedésből eredő szennyezőanyagok csökkentése iránt, ennek érdekében olyan járműbeszerzési stratégiát készít, amelyben a szükséges járműcserék bemutatásán túl javaslatot fogalmaz meg a közösségi közlekedés dekarbonizációjára, a dízel buszok hosszú távú kivezetésére is. 
	10. ábra: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak változása a környezetvédelmi besorolás szerint 2012-2020. (Forrás: BKK) 
	A fővárosi üzemanyagtöltő állomásokon értékesített motorbenzin és gázolaj mennyiségi adatainak változása viszonylag jól tükrözi a gépjárművek által megtett átlagos futásteljesítmények alakulását, azonban az nem ismert, hogy ez mennyiben realizálódik Budapest területén. Mindazonáltal valószínűsíthetően a forgalmi viszonyok is az értékesített üzemanyag mennyiségéhez hasonlóan alakultak.
	11. ábra: Budapest területén az üzemanyagtöltő-állomások által forgalmazott motorbenzin és gázolaj forgalmi adatok az üzemanyagtöltő-állomások adatai alapján, 2020. (Adatforrás: NAV Jövedéki Főosztály)
	A gépjárművek meghajtási módja szerint mind Budapesten, mind országosan a benzin-, illetve dízelüzemű gépkocsik túlsúlya a jellemző, az alternatív üzemanyag-meghajtású járművek aránya együttesen nem éri el a teljes állomány egy százalékát; országosan számuk 53 ezer volt, Budapesten pedig meghaladta a 14 ezret.
	A 2009-2012 közötti időszakban minden bizonnyal a gazdasági válság vetette vissza a gépjárművek használatát, azonban 2013-tól 2019-ig előbb a dízel-, majd a benzinüzemű járművek által felhasznált üzemanyag-mennyiség ismét növekedésnek indult, ami a benzin esetében egy visszafogottabb, míg a gázolaj esetében erőteljesebb felhasználás-növekedést eredményezett. Az értékesített üzemanyag mennyiségének 2020-ban bekövetkező csökkenése mögött a mobilitási igények csökkenése áll. 
	Magyarországon 2015 szeptemberétől vezették be a zöld rendszámot, amelyet a tisztán elektromos (5E környezetvédelmi osztályú), a növelt hatótávolságú külső töltésű hibrid elektromos (5N), a külső töltésű hibrid elektromos (5P), valamint egyéb, nulla emissziós gépkocsik (5Z) kaphatnak. A zöld rendszámmal rendelkező gépjárművek száma 2020 decemberében Magyarországon megközelítőleg 27.100 db volt, ez több mint 60%-kal haladja meg a 2019. évi 16.721 darabos járműállományt.A zöldrendszámos autók mintegy 45%-át, 12.311 darabot Budapesten helyezték forgalomba. 
	Magyarországon nyilvános elektromos töltőberendezést a Magyar Energetikai és Közmű-szabályozási Hivatal (MEKH) által kiadott engedély birtokában lehet üzemeltetni. Az első elektromos töltőberendezések 2012-ben jelentek meg, majd 2018-ra közel 200 db-ra bővült a fővárosi töltőhálózat. A használatuk 2019-ben még ingyenes volt, azonban 2020-ban már a fizetős töltőpontok a jellemzőek. A MEKH engedélyköteles eljárása eredményeképp 2020-ban a fővárosban 534 darab nyilvános töltőberendezés üzemelt.
	A nyilvános töltőberendezések számának növekedésével szemben országos szinten mind a töltések száma, mind a töltésre fordított energia jelentős csökkenést mutat.A töltési energia tekintetében ennek mértéke mintegy 16-19%, míg a töltések száma a váltakozó áramú (AC) töltések esetében mintegy 6%-kal, az egyenáramú (DC) esetében pedig több mint 25%-kal esett vissza.
	A Budapest városhatáron áthaladó hétköznapi közúti keresztmetszeti forgalom nagysága meghaladja az 1 millió egységjármű/nap értéket, melyből a személygépkocsi forgalom 770 ezer járművet tesz ki naponta. A közösségi közlekedési forgalom közel 430 ezer utas naponta, melynek 44%-a vonattal, 9%-a HÉV-vel illetve 47%-a autóbusszal lépi át a városhatárt. Ennek mintegy 78%-a irányul az agglomerációból Budapestre, míg 22%-a Budapestről az agglomeráció irányába.
	A személygépkocsival történő ingázó forgalom csökkentése érdekében elsődlegesen az agglomeráció településein szükséges az eszközváltást elősegítő P+R parkolók számának növelése. A főváros külső kerületeiben (az elővárosi és az átmeneti zóna területén) lévő P+R parkolók távlatban a város belső forgalmából adódó eszközváltási igényeket kell szolgálják. A városhatárt átlépő napi hivatásforgalom esetében a közösségi közlekedés részarányának növelése a P+R parkolók és B+R tárolók fejlesztésén túl a vasútállomások térségének gyalogos és kerékpáros elérhetőségének javításával, valamint ráhordó autóbuszjáratokkal segíthető elő.
	A 2018-as évben a fővárosban érdemben nem épült új P+R parkoló, míg 2019-ben a korábban P+R-ként kijelölt, de megváltozott funkciójú férőhelyek a korlátozott várakozási övezetek (fizető parkolók) részévé váltak. A 2020-as évben néhány kisebb P+R parkoló építésére, illetve kapacitásának növelésére került sor. Ennek eredményeképp a fővárosban 2020 év végén a kijelölt és kiépített P+R parkoló-férőhelyek száma 5759 darab, a B+R kerékpártárolóké 1145 darab volt. A fővárosban az elmúlt években megépített P+R parkolók számát az alábbi ábra mutatja be
	12. ábra: Budapesti P+R parkolók száma 2014-2020 (Adatforrás: BKK)
	Az elmúlt 20 évben Budapest belső területén a kerékpárforgalom nagyságakb. tízszeresére nőtt, a külső területeken ennél kisebb mértékben növekedett.A kerékpáros közlekedés fejlesztése megfelelő infrastrukturális ellátottság esetén stratégiai eszköz a közlekedési igények kielégítésében és az eszközválasztás befolyásolásában, és ezzel jelentősen hozzájárulhat a fenntartható városi mobilitás kialakulásához.
	A 2004-ben készített háztartás-felvétel alapján a kerékpározás részaránya az utazások száma alapján mindössze 1,5% volt, amely 2020-ra jelentős mértékben növekedett. A BKK 2017-ben már 6 db csomóponton 0-24 órában mérte a kerékpárforgalmat, amelyet az alábbi táblázat mutat be. 
	4. táblázat: A budapesti kerékpáros forgalom változása (fő) 2011-2020 között. (Adatforrás: www.kerekparosklub.hu)
	A Múzeum körút egy irányon mért forgalma a 2011. évhez képest már 2015-re több, mint 60%-kal nőtt. Az ezt követő években a mérőpontokon tapasztalható forgalom-csökkenés a kerékpáros hálózat, valamint az alternatív útvonal-választási lehetőségek bővülésével magyarázható, ez nem jelenti összességében a kerékpárforgalom volumenének hálózati szintű mérséklődését. A 2020-as évben a mérőpontokon tapasztalható ismételt forgalomnövekedés a koronavírus-járványhoz kapcsolódó kormányzati intézkedések hatására bekövetkező közlekedési eszközválasztási szokások megváltozásával (közösségi közlekedés helyett kerékpár), valamint a belváros elérését biztosító útvonalakon az ideiglenes kerékpársávok kijelölésével magyarázható.
	A főváros területén a kerékpárforgalmi főhálózat hossza 2010-ben 209 km volt, ami 2020. év végére 337 km-re bővült, több mint 61%-os növekedést jelent. Infrastrukturális beavatkozások nélkül kerékpározás-barátnak tekinthető a más módon kerékpározásra ki nem jelölt mellékúthálózaton kb. 1.900 km.
	13. ábra: Éves kerékpáros forgalmi adatok 2011-2020. között (Adatforrás: www.kerekparosklub.hu)
	A kerékpáros közlekedés növekedéséhez kapcsolódó egyéb szolgáltatások fejlesztése is zajlik: több mint 5.000 darab a közterületi kerékpártároló férőhelyek, 1.145 darab a B+R kerékpártároló férőhelyek száma, valamint 28 db közterületi kerékpárpumpa is található Budapesten.
	A kerékpárforgalom részarányának növekedését az idegenforgalom mellett elsősorban azok a felhasználók generálják, akik a közösségi közlekedés alternatívájaként, vagy a hálózat kiegészítéseként, a gyalog megtett utak helyett választják közlekedési eszközként a kerékpárt. A személygépkocsival történő utazások közül a kerékpárra való eszközváltás a komplex infrastruktúra fejlesztések ellenére nem jellemző.
	A MOL Bubit a fővárosi közösségi közlekedési rendszer részeként 2014 őszén 76 gyűjtőállomással és 1.100 kerékpárral adták át. 2020-ban a MOL Bubi rendszerben már 158 gyűjtőállomás és 2.071 kerékpár található.
	A MOL Bubi rendszerében az átlagos napi kerékpárbérlések száma az indulás első évben mintegy 1.800 darab volt, amely 2017-től folyamatosan csökkent, 2019-ben naponta már csak alig 1.000-nél több bérlés történt éves átlagban.
	2020-ban a koronavírus-járvány idején a kerékpáros közlekedés népszerűsítése érdekében 100 Ft-os kedvezményes havibérlet került bevezetésre. Ennek hatására a felhasználások korábban évekig csökkenő száma jelentős mértékben nőtt: míg a 2019-es év nyári csúcskihasználtsága mintegy 3.500 fő volt, a járványintézkedések idején a felhasználók száma 11.000 fölé emelkedett.
	A MOL Bubi mellett a fővárosban az elmúlt években számos közösségi megosztáson alapuló kerékpár és egyéb mikromobilitási eszközök üzemeltetésével foglalkozó szolgáltató jelent meg (Donkey Republic, Lime, Bird, Tier stb.). A kerékpárokat és a mikromobilitási eszközöket a felhasználók főként a belvárosi térségben a közösségi közlekedés alternatívájaként veszik igénybe.
	A mikromobilitási eszközök mellett a fővárosban folyamatosan bővülnek a közösségi autóbérlő szolgáltatások (car-sharing) is. A rendszer 2016-ban a GreenGo kizárólag elektromos meghajtású járműveivel indult, amelyhez 2018-ben csatlakozott a MOL-Limo és a Drive Now (Share Now) is, utóbbiak környezetvédelmi szempontból kedvezőtlenebb járműparkkal. 2019-ben már közel 1.000 db carsharing jármű közlekedett Budapesten, amelyeknek 50%-a kizárólag elektromos meghajtású. Szintén 2018-ban Budapesten indult el Magyarország első robogó megosztó rendszere, a Blinkee 50 db elektromos robogóval.
	A Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér (repülőtér) forgalma mind az utasszám, mind a gépmozgások száma tekintetében 2013-tól évről évre jelentős mértékben nőtt. Amíg érkező és induló utasokat tekintve 2014-ben évben „mindössze” 8,7 millió utas fordult meg a repülőtéren, addig 2019-ben már több mint 16 millió.Az érkező és induló járatok számának tekintetében 2019-ben 122.813 fel- és leszállást regisztráltak. A szám mintegy 7%-kal haladta meg a 2018. évit, ami 115.028 volt.
	A COVID-19 járvány megjelenését követően az országhatárok lezárása gyakorlatilag a turizmus teljes megszűnését eredményezte, amely a repülőtér forgalmában éves szinten is jelentős mértékű visszaesést eredményezett. 2020-ban az utasforgalom az előző évihez képest 76%-kal esett vissza, valamint a gépmozgások száma is 60%-kal kevesebb volt, mint 2019-ben. 
	14. ábra: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér utas-számának változása (forrás: ksh.hu)
	15. ábra: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér gépmozgásainak változása (forrás: ksh.hu)
	A repülőtérnek az utasforgalom mellett az árufuvarozás terén is jelentős a szerepe.A pandémia az utasforgalom változását is meghaladó mértékben növekedő teherforgalom dinamikus emelkedését ugyan megállította, de a visszaesés mértéke lényegesen kevesebb volt, mint a személyforgalom esetében. 2020-ban összesen 88.926 tonna áru haladt át a budapesti repülőtéren, amely mintegy 7,0%-kal kevesebb a 2019-ben regisztrált árumennyiségnél.
	16. ábra: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér áruforgalma (forrás: ksh.hu)
	A budapestiek közlekedési szokásairól és igényeiről telefonos, reprezentatív közvélemény-kutatás készült a MEDIÁN Közvélemény- és Piackutató Kft. közreműködésével. A módszertan részletes bemutatását II.9. Környezeti nevelés, tájékoztatás, szemléletformálás c. fejezet tartalmazza.
	A budapesti lakosok közel fele, 45%-a az utazásai során tömegközlekedést használ leggyakrabban (24%-uk kötöttpályás közlekedési eszközt, 21%-uk autóbuszt), míg a lakosság 39%-a számára a személyautó az elődleges közlekedési eszköz. 
	A mikromobilitási eszközök jelentősége még mindig nem nagy (mindössze 4%), ha a leggyakrabban használt közlekedési módokat vesszük figyelembe, összességben viszont a felnőtt lakosság 27%-a szokott valamilyen gyakorisággal kerékpárral vagy rollerrel közlekedni.
	A városban élő felnőttek 12 százalékára jellemző, hogy csak autóval közlekedik.
	17. ábra: Közlekedési szokások Budapesten, % (forrás: MEDIÁN)
	A Budapesten élők 47 százalékának csökkent a közlekedéssel töltött ideje a járvány alatt, a rendkívüli jogrend idején. Az érettségizettek és diplomások az átlagosnál magasabb arányban tudtak (legalább részben) otthonról dolgozni, így esetükben jellemzőbb, hogy csökkent a közlekedéssel töltött idő. A szakmunkás végzettségűek körében csak 27 százalék azok aránya, akik kevesebbet utaztak. 
	A fiatalok 65%-a utazott kevesebbet a korábbinál; ez a magas arány valószínűleg az egyetemek és a szórakozó helyek bezárásának eredménye.
	18. ábra: A közlekedéssel töltött idő a járvány előtt és a rendkívüli jogrend időszakában, % (forrás: MEDIÁN)
	A főváros lakosságának több mint fele olyan helyen él, ahol több az autó, mint a parkolóhely. A pesti kertvárosok kivételével ez minden lakóövezetben jellemző, a történeti belvárosban ezen belül is kiemelkedő probléma.
	19. ábra: A közterületi parkolóhelyek és az ott lakók által használt autók száma, % (forrás: MEDIÁN)
	Az ott lakók számára járó parkolási kedvezményt a lakosság háromnegyede meg szeretné tartani annak ellenére, hogy ezáltal az autóval rendelkezők évente milliós nagyságrendű önkormányzati támogatást kapnak, míg az autóval nem rendelkező lakosok – bár fővárosi szinten kedvezőbb társadalmi, környezeti hatású egyéni döntést hoznak – nem. Mindössze 9 százalék szeretné, ha többet fizetnének az ott lakók. Ők viszont jelentősebb emelést is szívesen látnának:39 százalékuk szerint a jelenlegi parkolási díj háromszorosa is elfogadható lenne.
	20. ábra: A lakóknak járó parkolási kedvezmény megítélése, % (forrás: MEDIÁN)
	A parkolással és dugódíjjal kapcsolatos javaslatok közül leginkább a környezetet kevésbé terhelő autók számára járó parkolási kedvezményt támogatják a budapestiek, de többségben vannak azok is, akik szerint egy lakáshoz csak egy parkolási engedély tartozik jogosan. 
	A dugódíj erősen megosztja a lakosságot. Az átlagosnál elutasítóbbak vele szemben az autósok és különösen alacsony a támogatottsága a képzetlenek körében (30%).
	21. ábra: A parkolással és dugódíjjal kapcsolatos javaslatok megítélése, % (forrás: MEDIÁN)
	22. ábra: Javaslatok megítélése: parkolási kedvezményt kapjanak azok a gépjárművek, amelyek a forgalmi engedélyben látható adatok alapján kevésbé terhelik a környezetet, % (forrás: MEDIÁN)
	23. ábra: Javaslatok megítélése: egy lakáshoz csak egy autó után járjon kedvezményes parkolási engedély, % (forrás: MEDIÁN)
	24. ábra: Javaslatok megítélése: egy forgalomkorlátozott területre az ott lakókon kívül csak behajtási díj, „dugódíj” fejében hajthassanak be 
	az autók, % (forrás: MEDIÁN)
	A távlati forgalomfejlődési irányszámok 15 éves időtávlatra a mobilitási igény és a futásteljesítmény 15-20%-os növekedését vetítik előre, ehhez társul továbbá a főváros gazdasági fejlődéséhez kapcsolódóan az egyes körzetekben megjelenő többletforgalom, valamint a közúthálózat elemeit érintő forgalmi átrendeződés is. 
	A gépjárműállomány és a futásteljesítmény növekedése a már jelenleg is túlterhelt útvonalakon, valamint a közúti közlekedés által nem, vagy alig érintett városrészekben nem lesz jelentős, míg a város gazdaságilag fejlődő területein a változás a közutak kapacitásának kimerüléséig növekszik, és átterjed az eddig kisebb forgalmú utakra. Gyakorlatilag ezen a ponton kapcsolódik a közlekedéstervezés és a közúthálózat fejlesztése a lakott területek légszennyezés-csökkentési törekvéseihez. Ezt a forgalomnövekedést kell ellensúlyoznia – az EU környezetvédelmi irányelvek mellett – a következő intézkedések várható hatásainak:
	● közúthálózat-fejlesztések (elsősorban a környezeti szempontból érzékeny területeken átvezető utak tehermentesítése);
	● a gépjárműforgalom visszaszorítására tett intézkedések;
	● a közlekedési alágazatok közötti munkamegosztás változásának elősegítése.
	Ennek érdekében a fővárosi közlekedés-tervezés során indokolt: a közösségi közlekedés térvesztését csökkenteni:
	● előremutató közlekedés-szervezéssel, pl. a járművek számítógép vezérlésű irányítástechnikai (telematikai) rendszereit fejleszteni;
	● a közlekedési szövetségek létrehozásával, valamint ezzel párhuzamosan
	● az agglomeráció elővárosi közlekedését fejleszteni: a hálózat rekonstrukciójával, járműbeszerzésekkel, infrastruktúra-fejlesztéssel, P+R és B+R parkolók kialakításával a városhatáron kívüli vasútállomásokhoz kapcsolódóan, valamint a korszerűsítéseket az eddig nem érintett vonalakra is ki kell terjeszteni.
	A veszélyhelyzetet követő időszakra a trendek az egyéni motorizált közlekedés arányának további növekedését vetítik előre, amelyet a közösségi közlekedést, valamint az aktív- és mikromobilitást támogató intézkedések tudnak ellensúlyozni. Az aktív és fenntartható közlekedési módok térnyeréséhez rövid távon is eredménnyel járó (qick-win pilot) projektek és mintafejlesztési lehetőségek is szükségesek.
	Az elmúlt években azonban néhány fontos közúti elem megvalósítása, illetve rekonstrukciója jelentősen átalakította a forgalom hálózaton történő eloszlását. Ilyen meghatározó befolyásoló elemek voltak az alábbiak:
	● Megyeri híd megépítése,
	● M0 keleti szektor megépítése,
	● M6 autópálya megépítése,
	● Andor utca szélesítése,
	● belvárosi és kerületközponti forgalomcsillapítások
	A közösségi közlekedési fejlesztések (villamos pályák felújítása, autóbusz-hálózat átszervezése, új közösségi közlekedési járművek):
	● Az új buszüzemeltetési modell eredményeképp a járműpark fiatalodott, a környezetterhelés jelentősen csökkent, az alacsonypadlós buszok aránya jelentősen emelkedett. 
	● Átadták az M4 metróvonal Kelenföld vasútállomás és Keleti pályaudvar közötti 7,34 km hosszú szakaszát.
	● 2019-ben elkészült az M3 metróvonal északi, Újpest-központ – Lehel tér állomások közötti szakaszának, valamint 2020-ban megvalósult a déli szakasz (Nagyvárad tér – Kőbánya-Kispest) felújítása.
	● Az 1-es, és 3-as villamosok, valamint a 17-es villamos pályáját felújították, megépült a budai fonódó villamos Bem rakparti és Széll Kálmán téri ága, megtörtént a Széll Kálmán tér rekonstrukciója.
	● Az 1-es villamos vonalát meghosszabbították a Fehérvári útig, majd az Etele térig.
	● A pesti fonódó villamoshálózat I. ütemének részeként a Haller utca és a Soroksári út kereszteződésében az új vágány kiépítése megvalósult.
	● A villamos- és trolibusz-járműfejlesztési projekt keretében új villamosok, valamint trolibuszok álltak forgalomba és további járművek megrendelésére is sor került. A járműbeszerzések következtében Budapest teljes trolihálózatán lényegesen megnőtt az akadálymentes szolgáltatás aránya.
	● A kerékpáros infrastruktúra hálózata a nagykörúti, a Bartók Béla úti és az Üllői úti kerékpársávok kijelölésével, valamint a Hungária körúti kerékpárút megvalósításával jelentősen bővült.
	A 2020-ban a Fővárosi Önkormányzat a kerületekkel együttműködésben15 helyszínen mintaprojekteket hajtott végre a közlekedésbiztonság, valamint a forgalomcsillapítás növelése érdekében. A mintaprojektek célja, hogy megismerjék az emberek véleményét és az eredmények alapján meghatározzák a hosszú távú terveket, a jelenlegi nagy gépjárműforgalomból adódó zajterhelés csökkentésére vonatkozóan is. Az eredmények alapján a konkrét intézkedések 2021 folyamán, ütemezetten vezethetők majd be. A mintaprojektek része:
	● a pesti alsó rakpart Margit híd és a Szabadság híd között szakaszának hétvégi megnyitása, autóforgalom előli lezárása;
	● a III. kerületben a Szentendrei és a Vörösvári út lakóterületek áthaladó szakaszán a megengedett sebesség csökkentése, 60-ról 50 kilométer/órára;
	● az V. kerületi Szabadság térnél az átmenő forgalom szabályozása;
	● a VI. és VII. kerületet érintően a Kazinczy utca teljes hosszában és a Király utca Károly körút felé eső egy részének sétálóutcává alakítása,Belső-Erzsébetváros átfogó forgalomcsillapítása;
	● a IX. és X. kerületet érintően az Üllői út Könyves Kálmán körút és a Határ út közötti, lakóterületek mentén haladó szakaszain a megengedett sebesség csökkentése, 60-ról 50 kilométer/órára;
	● Belső-Ferencváros átfogó forgalomcsillapítása;
	● a XI. kerületi Bartók Béla út és Budafoki út térségének átfogó forgalomcsillapítása.
	Az elmúlt években a kerékpárral közlekedők száma – mind a turisztika, mind a hivatásforgalom terén – folyamatosan növekszik, köszönhetően a fővárosi kerékpárforgalmi főhálózat, valamint az alaphálózat komplex kerékpáros-barát fejlesztéseinek.
	(További közlekedésszervezési intézkedéseket lásd I.6. Levegőminőség és azI.7. Zajterhelés című fejezetekben).
	2015-ben a Fővárosi Közgyűlés jóváhagyta a Balázs Mór Terv Célrendszer és Intézkedések című kötetét. Ennek a stratégiai tervezésnek a folytatásaként felülvizsgálatra került a Célrendszer és Intézkedések c. kötet, elkészült egy projektértékelésen alapuló Közlekedésfejlesztési beruházási programjavaslat, és az ezeket a projekteket figyelembe vevő Stratégiai Környezeti Vizsgálat (SKV). Budapest 2014-2030 közötti időszakra vonatkozó közlekedésfejlesztési stratégiája (Budapesti Mobilitási Terv) a fenntartható városi mobilitás-tervezési (SUMP) irányelveknek megfelelően készült és került jóváhagyásra 2019-ben.
	A környezeti zaj- és levegőszennyezés csökkentése érdekében javasolható további feladatok, lehetőségek:
	● a gépjármű-forgalom és a megengedett sebesség csökkenése, a forgalom folyamatosságának biztosítása;
	● közlekedésszervezési intézkedések, sebességkorlátozott Tempo 30 és Lakó-pihenő övezetek kialakítása;
	● a közösségi közlekedés részarányának növelése;
	● az alternatív üzemanyagokat árusító töltőállomások elterjedésének elősegítése;
	● a közösségi közlekedésben részt vevő járművek emissziójának csökkentése, az Euro 0-s, valamint az EURO I. és EURO II. járművek, autóbuszok forgalomból való kivonása;
	● a biztonságos kerékpáros közlekedés feltételeinek megteremtése;
	● a közbringa-rendszer területi lefedettségének bővítése;
	● a P+R parkolók folyamatos bővítése (mind a fővárosban, mind az agglomeráció területén) az átszállási kapcsolatok fejlesztése, minőségi kialakítása;
	● az utak pormentesítése (burkolt utak folyamatos karbantartása, takarítása, tisztán tartása);
	● a lakossági zajérintettség-változás tervezési szakaszban történő előzetes meghatározása, majd költséghatékony műszaki intézkedési javaslatok optimalizálása a közlekedésfejlesztési beruházások, forgalomszervezési intézkedések előkészítése során;
	● a terület-felhasználás, a területrendezés és az úthálózat-fejlesztés összhangjának megteremtése.

