Budapest Kérnyezeti Allapotértékelése 2022

|.7. Zajterhelés

A hang intenzitasanak mértékegysége, a decibel (dB) olyan — gyakorlatilag
a hangnyomas 6-7 nagysagrendjét atfogé — fizikai mennyiség, amely hallasunk
jellemzdihez igazodva a halladskiszob (0 dB) és a fajdalomkiszéb (120-130 dB) kézott
alakul. A mindennapi életiinkben a 30-90 dB ko6zétti zajok a leggyakoribbak.
A dB-skdla logaritmikus jellege miatt az alkalmazott szamitasi (és statisztikai)
miveletek a tObbi szakterillettel Osszehasonlitva kilonlegesek. A jelent6s
zajproblémak megoldasat keresve képzeljik el, hogy példaul egy nagy (75 dB)
zajterhelés Ut forgalmanak felezése (egy négysavos Ut kétsavossa torténé alakitasa)
3 dB csokkenéssel jar (72 dB).

Budapest kdrnyezeti problémai kdziul — hasonloan a vilag nagyvarosaihoz — az egyik
legjelentésebb a magas zajterhelés, amelynek elsédleges forrasa a kozlekedés.
A varos féutvonalai mellett jelent6s a zajterhelés, ami tobbdras terhelést feltételezve
mar nehezen toleralhaté. Néhany fontos Utvonal kornyezetében az egész napra
vonatkozd, kiilonb6zé napszakokra sulyozott zajszint (Lden) 75-80 dB kozotti, ami
12-17 dB-lel haladja meg a még elfogadhatd, vonatkoz6 stratégiai kiiszobértéket?.
A repllési zaj és vasuti zaj esetében a hatarértékek tullépése kisebb mértékd, am a
zajterhelés csucsok egyre nagyobb gyakorisaga miatt a lakossag korében
elégedetlenséget okoznak.

2017-es adatok szerint Budapesten a lakossag mintegy 27%-a 65 dB feletti (Lden)
zajszinttel terhelt, ami mar egészségkarositdé hatasunak tekinthetd. A févarosban az
éjszakai és nappali zajszintek kozotti kiilonbség csupan 4-7 dB, azaz a jelentésen
magas éjszakai terhelési szint (a kevésbé zajos telepiiléseken altalaban a
nappal/éjszaka kilonbsége 10 dB). A févarosi zajterhelés jellemzdit tovabb rontja,
hogy bar az egyes kozlekedési agazati zajterhelések stratégiai vizsgalata
— a jogszabalyi el6irasoknak megfeleléen — kulon-kilén torténik, azonban ezek
sokszor dsszeadddva jelentkeznek.

A févarosban tovabbi jelent6s zajproblémakat okoz a kdzterileti szabadidds
(szérakoztato, sport és kulturalis) rendezvények zajhatasa. A rendezés jogi lehetésége
jelenleg a kerileti énkormanyzatok kezében van, azonban hianyosak a jogszabalyi
feltételei, hogy ezt a jogat hatdésagi eszkozokkel hatékonyan gyakorolja. Ezzel
egyidejlleg a Kkerlleti onkormanyzatok fontos feladata a zaj elleni védelem
hatékonysaganak ndvelése. Példaul rendezvényhelyszinek zajvédelmi szemponta
elézetes felmérésével, vagy a meglévd, zajjal kevésbé szennyezett teriiletek jogi
eszkozokkel torténé megvédésével, csendes, illetve zajtol fokozottan védett dvezetek
kijelolésével.

Az eddig elkésziilt stratégiai zajtérképek adatai azt mutatjak, hogy az EU altal
a zajhelyzetiink értékelésére és kezelésére 2002-ben elinditott folyamat Ugy alkalmas,
ahogy azt akkor elképzelték. A 2017 majusaban hatalyba lépett jogszabalymodositas
eredményeképp, alapvetéen 2017-es adatok alapjan 2018-ban elkésziilt a févarosi
zajtérkép fellilvizsgalata és ehhez kapcsolédéan a Foévarosi Kozgyllés
2019 februarjaban Budapest zajcsokkentési intézkedési tervét is jovahagyta.
A stratégiai zajtérkép adatbazisa akkor valik hatékony eszkdzzé, ha annak adatait
a févaros és az érintett agglomeracios telepiilések feldjitasainak és fejlesztéseinek
tervezése (példaul forgalmi rend megvaltoztatasa, utak feldjitasa, Gj beépitések
soran mar az elékészitési fazisban felhasznaljak, annak re

karbantartasa mellett.
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Zaj- és rezgésterhelési viszonyok leirasa,
jellemzése

A zajpanaszok egész Eurdpaban, igy Budapesten is azt mutatjadk, hogy a varosi
lakossag jelentds részénél a zaj karosan befolyasolja az emberek kozérzetét és
életmindségét, ezaltal az alvasban, a pihenésben és a munkavégzésben is jelentds a
zavard hatasa. A zaj egészségiigyi hatasainak felmérésére, illetve az ok-okozati
Osszefliggések vizsgéalatara szamos nemzetkdzi kutatds készult. Az Egészséglgyi
Vilagszervezet (WHO) Eurdpai Regiondlis Iroddja koézelmuiltban kozzétett
dokumentuma megalapozott, bizonyitékokkal aldtamasztott 6sszefliggéseket allapit
meg a zajterhelés és az egészségligyi, mentdlis problémak kialakulasa kozétt, ezzel
egytt iranymutatasokat fogalmaz meg, egyfajta Utmutatéként szolgal az eurépai régio
szamara a kornyezeti zajterhelések, valamint a kdzegészségugyi karos hatasok
mérséklése érdekében?.A varosi zajok felmérésére a mult szazad 60-as éveit6l egyre
tobb vizsgalatot végeztek. Ezek a vizsgalatok — a kor technikai fejlettségének
megfelel6en — miszeres felmérések voltak, amelyek a kivalasztott észlelési pontban
rogzitett adatok alapjan csak azok kdrnyezetérdl szolgaltattak informaciét. Ezek a
pontok tilnyomo részt a legzajosabb Utszakaszok mellett voltak, igy a felmérés nem
volt reprezentativ. Ezek az adatok sem a lakosséag altalanos zajterhelésére, sem a
csendesebb teriletek jellemzésére nem voltak alkalmasak. A helyzet a 90-es évek
vége felé valtozott meg, amikor a zajtérképezés gyakorlatta valt, igy a zajforrasokbdl
kiindulva, szamitassal meg lehetett hatarozni nagyobb terliletek zajterhelését. Ez az
eszkdz (amely zajvédelmi szempontokat ad a varostervezéshez) tette lehetévé, hogy
a lakossag egy tervezett valtoztatas el6tti (ill. a jelenlegi) és utani érintettségét
szamitasi, statisztikai mddszerekkel még a beruhazas el6tt meg lehessen
vizsgalni, tovabba, hogy a varos csendesebb terlleteit korbe lehessen hatarolni.
Ennek feltétele az, hogy a zajforrasokat lehetéleg minél szélesebb kérben figyelembe
vegyuk.

A zajtérképezéssel érintett tertiletek adataival kapcsolatban a Kvt. 2004 6ta tartalmaz?
olyan el@irast, miszerint a kdrnyezetallapot-értékelést a kérnyezeti zajra vonatkozéan
Budapesten a Févarosi Onkormanyzatnak — a kiilén jogszabalyban meghatarozott
terlletekre, létesitményekre, és az ott eldirtak szerint — a stratégiai zajtérkép alapjan
kell elkésziteni. A 2017 majusaban hatalyba lépett mddositas eredményeképp a
teleplilések stratégiai zajtérképeit a kornyezetligyért felelés minisztérium készitteti
el, majd kozzé teszi, illetve az adatokhoz az érintett telepilési dnkormanyzatok
szamara hozzaférést biztosit. Az intézkedési terv készitésére kotelezett
énkorméanyzatok — Budapesten a Févarosi Onkormanyzat — a megjitott zajtérképek
adatai alapjan zajcsokkentési intézkedési tervet készitenek.*

A varosi zajhelyzet feltarasara tovabbi hasznos segitség a zajmonitorozas terjedése
(ilyen modern eszkdzt hasznalnak a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repul6tér
kérnyezetében a repllési zaj vizsgalata soran). Az adott mérési pontra telepitett
megfeleld méréeszkdzokkel, monitorokkal lehetdvé valik a telepités kdrnyezetében
a zajterhelés vaéltozasainak folyamatos figyelése, rogzitése, amely hasznos a
kiildnb6zd zajcsOkkentési intézkedések tervezéséhez, a tertleten talalhaté zajforrasok
kontrolljara, valamint kiléndsen hasznos eszkdz lehetne a szabadidés (pl. Sziget
Fesztival) és épitési zajterhelések szabalyozasaban.

A févaros kérnyezeti zajjal leginkabb terhelt
terileteinek meghatarozasa, leirasa

Kdzuti zajterhelés

Az Lgen >63 dB (ami az egész napra, 0-24 6rara vonatkozo, kilénb6zd napszakokra
sulyozott zajszint), Lsjet >55 dB (ami az egész napon beliil az éjjeli, 22-06 6ra kozotti
id6szakra meghatarozott zajszint) kiiszobérték feletti zajterhelés értékek Budapest

Zajszint
(dB)

Qs BBLDePel Koy

Repllégép
Fajdalomkiiszéb
Rock koncert
Korflrész, légkalapacs
Hallaskarosodas
Hangos zene, utcazaj
Idegkarosodas
Porszivo

Beszélgetés, zene
Altalénos lakaszaj
Kert, 6raketyegés
Suttogas, levélzizegés
Légzési zorej

Hallaskiiszéb
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minden foéutjanak kornyezetére jellemzdék. A belvaros f6utjain, az autépalyak
bevezetd szakaszai mellett a kiiszobérték-tullépés mértéke jelentés (10 dB vagy
nagyobb mértékl tullépés). Kedvezétlen a helyzet a nagyobb érzékenységi
terlleteken is, igy példaul a Budai-hegyvidéki (Istenhegyi ut, HlvOsvolgyi ut) utak
kdrnyezetében, vagy a kertvarosokban (Pestszentlérinc, Kispest).

Kiilonosen kedvezdtlen a helyzet a feliiljarok és keresztezédések, igy pl. a BAH
csomapont, a Ferihegyi gyorsforgalmi Gt feliiljaroi, az Arpad hid és a Rakdczi hid budai
és pesti hidfé, a Nyugati tér, vagy a Robert Karoly korat kdrnyezetében. Szintén
jelentés — a 2017-es stratégiai zajtérkép a stratégiai kiiszobértékhez képest 10 dB
feletti konfliktust mutatott ki — a zajterhelés a féutak kdrnyezetében (Bécsi ut,
Szentendrei Ut, Vaci ut, Budadrsi at, Hatar Gt, Hungaria krt., Ull&i ut, Rakoczi Gt,
Vamhaz krt., Mazeum krt., Szent Istvan krt., Erzsébet krt., Jozsef krt., Ferenc krt. stb).
A felsorolt teriileteken a magas zajterhelés féként a nagy forgalom, a rossz
Utburkolat-allapot, illetve a sziik utcak, a siirii beépités kovetkezménye. Az egész
napra vonatkozé, napszakonként sulyozott zajterhelés (Lden) teriileti eloszlasat mutatja
az 1. abra a XI. kertilet egy részletére.

1. &bra: A XI. kerulet kozuti
zajterhelése, Lqen (Adatforras:
Stratégiai zajtérkép megujitasa
Budapest févarosra 2017.)

idészakaban a kozuti

A pandémia kezdeti
tapasztalhattuk, ami a lakossagi zajterhelés szempontjabdl kedvezd hatasu volt,
azonban a korlatozasok feloldasaval a forgalom visszadllt. A jarvanyhelyzet hosszabb
tavl hatasaként — féként egészségugyi megfontolasok alapjan — az utazasi

forgalom jelentés cstkkenését

eszkdzvalasztasi szokasok jelentésen megvaltoztak: a kézdsségi kodzlekedés
részaranya jelentés mértékben csdkkent. Ez a folyamat nemcsak a modal split értékek
kedvezétlen iranyd elmozdulasat, de a gépjarmiivek okozta zajterhelés mértékének
novekedését is eredményezte. A kozlekedési modvalasztasi arany (modal split)
virushelyzet miatt bekdvetkezett valtozasait részletesebben a 11.3. Kozlekedés c.
fejezet mutatja be.

Vasuti zajterhelés

Magas a vasUti zajterhelés a févaros teriiletén a f6 vasutvonalak, tovabba az
elévarosi vasutvonalak mellett, el6bbinél kilondsen éjszaka, ami elsésorban az
éjszakai nagy teherforgalommal magyarazhaté. A nem menetrendszerlien, am
rendszeresen fellépd zajterhelés az érintett lakossagra fokozott zavard hatassal bir.
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A Budapestet kelet felé elhagy6 vonalak mentén, illetve a Hamzsabégi tton a vasuttol
szarmazo zajterhelés éjjel jelentds. A 2. dbra a Rakoczi hid budai hidfé kérnyezetében
a vaslti kozlekedés okozta kornyezeti zajterhelést mutatja be (Lden). A vasuti
kozlekedés okozta kdrnyezeti zajterhelés a févarosban itt mondhaté a
legkritikusabbnak; itt éri a legtdbb lakost nagy zajterhelés.

2. bra: A Rakoczi hid budai hidfé
kdrnyezetében a vasuti kozlekedés
okozta kdrnyezeti zajterhelés, Lgen
(Adatforras: Stratégiai zajtérkép
megujitasa Budapest févarosra

2017.)
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Repulési zajterhelés

Budapest és vonzéskorzete stratégiai zajtérképének — a vonatkozd jogszabdlyi
eléirasnak megfeleléen — csak a kisebb forgalmu replilétereket kell tartalmaznia, igy
az egyedul a budadrsi repllétér zajterhelését tartalmazza, a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Replilétérét (a tovabbiakban Repll6tér) nem. A Repll6tér esetében a
rendelet szerint kiilén dokumentum késziilt, melyet az lizemeltetd (Budapest Airport
Zrt.) megbizasabdl a Vibrocomp Kft. készitett el.> Emellett a Budapest Airport Zrt. 2016
Ota évente online elérhetd interaktiv zajtérképeket készit, amely tartalmazza a
megel6z§ évekre vonatkozd nappali és éjszakai zajterhelési szinteket és érintett
teruleteket, a fel- és leszallasi Utvonalakat, valamint a zajmérd allomasok helyeit is®.

A Repulétér és a repllési Utvonalak altal okozott zajterhelés (Lden 55 dB-es és az a
folotti zajzona) lehatarolasa — Budapest kdzigazgatasi hataran belil — a X., a XVII. és
a XVIII. kerlleteket érinti.

A stratégiai zajtérkép szerint a X. kerileti egész napi és az éjszakai zajterhelés
kiiszobérték alatt talalhat6. A teljes napi repiilési zajterhelés 60-65 dB-es savjaba az
Uj koztemet6 teriilete esik. Az éjszakai id6szak 50 dB-es zénajaban az Uj kdztemetd
terlilete mellett gazdasagi terUletek talalhatok.

A XVII. keriiletben az egész napi replilési zajterhelés 60-65 dB-es savjaban talalhaté
az 563. sz. it — Bélatelepi Ut — Baross utca és Nagy-Hangacs utca altal hatarolt terlet,
valamint a Fels6babad utcatdl a reptér telekhatara fel@li terllet. A Bélatelepi ut —
Baross utca keresztez6désénél az egész napi repllési zajterhelés meghaladja a
tervezési kuszobértéket (63 dB < Lden), itt 13 db lakoingatlant 5 dB-nél kisebb
zajkonfliktus érint. Az éjszakai idészakban a kerliletet 55 dB kiiszobérték feletti
replilési zajterhelés nem érinti.

A XVIII. kerlletben, a Parkany utca — Forgd utca — Sajo utca altal hatarolt teriilet
egész napi repllési zajterhelése a 60-65 dB-es savba esik. Az Ugocsa utca — Abaujvar



Zajterhelés

utca — Forg6 utca — Csap utca altal hatarolt teriilet északkeleti részén az egész napi
replilési zajterhelés 5 dB-nél kisebb zajkonfliktust eredményez, ami 19 db lakéingatlant
érint. Az éjszakai id6szakban a keriiletet nem érinti 55 dB kiiszobérték feletti repuilési
zajterhelés.

A Replilétér tizemeltetési joganak 2005-0s privatizaciojatdl, de kiilondsen az utdbbi
évtizedben egyre nagyobb mértékben nodvekszik annak miikodtetésével,
forgalmaval 6sszefiiggé — kornyezeti, els6sorban a zajterheléssel kapcsolatos —
févarosi lakossagi panaszok szama, amelyek érezhetéen csak a koronavirus
pandémia id6szakaban csOkkentek atmenetileg. Ezen zajpanaszok ndvekedése
parhuzamosan koveti a Repiil6tér utébbi két évtizedben végrehajtott
fejlesztéseit, amelyek — a személyszallitd repllégépek le- és felszallasi és az azokhoz
kapcsolodo foldi miveletein tul — mar a légi teherforgalom (Cargo) miveletekhez,
illetve a replil6gépek szervizszolgaltatasi tevékenységeihez is kothetdk.

Mivel a Repllétér lakossagi zajterhelésével kapcsolatos févarosi zajpanaszok szama
a pandémia id6szakat kovetéen ismét jelentésen megemelkedett, ezért az aldbbi
jogszabalyi kortlményekre tekintettel — a Repul6tér lakossagi zajterhelésével
kapcsolatos févarosi zajpanaszok csokkenése érdekében — indokoltnak tinik a
Kvt.-re épuld repllésugyi és zajvédelmi jogszabalyi rendszer — a Kvt. alapelveinek,
szabalyainak megfelelé — fellilvizsgéalata, médositasa.

A kornyezeti zajjal leginkdbb terhelt teruletek zajcstkkentését a stratégiai
zajtérképekre épiil6 intézkedési tervek végrehajtasaval kell megvalositani’.
A Repll6tér stratégiai zajtérképeinek elkészitéséhez a készitést megel6zo év és az
ot évre eldre becsilt zajhelyzetet eredményezd meghatarozott adatok alapjan kell
eléallitani®. Ennek megfeleléen — a kornyezeti zaj értékelésérél és kezelésérdl szold
280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Str. zajtérkép rendelet) szerinti
eljards keretében — elkésziltek a Repll6tér stratégiai zajtérképéhez tartozo
zajcsOkkentési intézkedési tervek, majd azok 6tévenkénti Gjabb valtozatai. Korabban
készult egy olyan stratégiai zajtérkép, amely elkészitése soran a 2009-es év tényleges,
megvalosult forgalmi adatait hasznélték fel, a 2013-2022-ig terjedd id6szakra készitett
intézkedési terv® szerint, amire a Repll6tér 2018-as intézkedési terve el6zményként
is utal®®.

Mivel a Kvt. 3. § (1) bekezdés h) pontja régziti, hogy kildnésen — tdbbek kdzétt — a
kdzlekedési alagazatonként megalkotott térvények is (mint ,specialis” térvények)
a Kvt. rendelkezéseivel (mint az ,altalanos” torvénnyel) 6sszhangban vannak, igy a
légikozlekedésrol szolé 1995. évi XCVII. torvény (a tovabbiakban: Lt.) 43. §-a

3. abra: Replilésbél adédb teljes
napi zajterhelési 6vezetek a
Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repdilétér teriiletén, 2022-es
adatok alapjan, Lgen [dB(A)]
(Adatforras: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replil6tér Stratégiai
Zajtérkép 2022.5)
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hatarozza meg a repliléterek Gizemeltetési feltételeként a zajterhelés elleni védekezés
részletesebb — az altalanos térvénnyel 6sszhangban lévé — torvényi keretét.

Az Lt. 43. § (3) bekezdése alapjan a ,replil6tér kbrnyezetét a replilés karos hatasaival
szemben kimélé eljarasokat, a zajszintkdvetelményeket és a kdrnyezet védelme
érdekében szilkséges intézkedéseket az érintett dnkormanyzatok véleményének
kikérésével a miniszter, a kérnyezetvédelemért felel6s miniszter [...] egyetértésével
kiadott rendeletben hatarozza meg”. Az ,érintett 6nkormanyzatok véleményének”
kikérésének foruma — ahol légikdzlekedési hatésag hatarozata alapjan zajmonitor
rendszert kell miikodtetnil! — a zajvédelmi bizottsag.

A Repiilétér konzultativ, érdekegyeztet6 és tanacsado testiiletként miikodtetett
Zajvédelmi Bizottsagaba képvisel6t delegalt’? Budapest Févaros Onkorméanyzata is.
A Zajvédelmi Bizottsag feladata tobbek kozoétt, hogy véleményt nyilvanitson és
javaslatokat dolgozzon ki a Repulétér izemeltetésével kapcsolatos kérnyezetvédelmi,
elsésorban zajvédelmi kérdésekben3,

A repul6éterek kornyezetében létesitendd zajgatldé véddodvezetek kijeldlésének,
hasznositasanak és megsziintetésének szabalyairdl 176/1997. (X. 11.) Korm. rendelet
(a tovabbiakban: Zgvd. rendelet) 2. §-a — a zajgatlé védbdvezet (1) bekezdés szerinti
meghatarozasan'* til —a (2) bekezdésben azt is el6irja, hogy a ,mértékadé zajterhelés
kiszamitasakor a kbvetkezd tiz év legnagyobb zajterhelést eredményez6 évében
alegnagyobb zajterheléssel jaré hat hénap prognosztizalt atlagos forgalmat kell
alapul venni”. Ugyanakkor az e kormanyrendelet végrehajtasanak részletes
szabalyait meghataroz6 egyiittes miniszteri rendelet — a stratégiai zajtérképek
eljarasahoz — eldirja'®, hogy azok ,a készitést megel6z6 év és az 6t évre elére
becsilt” — koztik a repilési forgalmi, illetve miveleti — adatok bemutatasara
késziiljenek. Mindezekhez képest a Str. zajtérkép rendelet — a szamitasokhoz
felhasznalandé (repuilési) adatok id8szakara vonatkozéan — el6irja:

o fBszabalyként egyrészt'®, hogy a zajtérkép esedékes meguijitasat ,megel6zé
naptari évben fennallé helyzetet kell bemutatni”, illetve

o .Amennyiben az el6z6 naptari évre vonatkoz6 adatok nem allnak rendelkezésre,
akkor azokat a legutolsé rendelkezésre allé adatok alapjan kell meghatarozni,
amely azonban nem lehet régebbi, mint a 14. § (2) és (4) bekezdései szerinti
hatarid6t megel6zé negyedik naptari év'Y.

Osszefoglalva: a Repiilétér miikddtetésével kapcsolatos zajjal leginkabb terhelt
terlletek zajcsokkentéséhez a stratégiai zajtérképezési eljarasban fészabalyként a
megel6z6 év, és/vagy legfeljebb a megel6z6 negyedik naptari év forgalmat kell
alapul venni, mig az egyuttes miniszteri rendelet szerint a terv készitését megel6z6
év és az ot évre eldre becsiilt adatok szerint. Tovabba ezen a terileten beliil — ahol
a mértékado zajterhelés meghaladja a zajterhelési hatarértéket (a zajgatlé védbéovezet
kijelolési eljarasban) — a kovetkezo tiz év legnagyobb zajterhelést eredményez6
évében a legnagyobb zajterheléssel jaré6 hat hdnap prognosztizalt atlagos
adatait kell vizsgalni. A kovetkezd tiz év’ bazisévéhez tartozéan kdzismert tény,
hogy a Repiilétér zajgatlo védéovezete tobb mint 17 évnyi eredménytelen
hatésagi kijelolési eljarasa utan 2016 februarjaban valt végrehajthatéva
(joger6ssé), tovabba annak médositasi, felllvizsgalati szempontjait (kényszerét)
jogszabaly rogziti'®, a hivatkozott 4. § (2) bekezdés c) pontban hasznalt és nem
definidlt ,tartdsan” megnovekedett kifejezéssel.

Uzemi zajterhelés
A vonatkoz6 jogszabalyok szerint'® a stratégiai zajtérkép szamitasakor a févaros

teriletén osszesen 39 nagyobb (zemet kell figyelembe venni, amelyek
elhelyezkedését az 4. abra szemlélteti.



Zajterhelés

4. abra: Uzemi zajterhelés
Budapesten, Lgen (Adatforras:
Stratégiai zajtérkép megujitasa
Budapest févarosra 2017.)

Az Uzemi zajterhelés elsésorban a létesitmény kézvetlen kdzelében lehet jelentés, de
az egyes Uzemek korll is sokakat érint. Szem el6tt kell tartani azt is, hogy az Gzemi
zajokra vonatkozo kiiszobértékek sokkal szigortbbak, tovabba az tizemi zajterhelés
kevesebb lakost érint, mint a kbzlekedés esetében.

Szabadidbs zajterhelés

Habar a f6varos stratégiai zajtérképe nem tartalmazza — mert a vonatkozo
jogszabalyok alapjan nem kell tartalmaznia, illetve mas (hatésagi) kdvetelmények
vonatkoznak a megitélésére —, fontos kitérni a nagyobb szabadidés rendezvények,
rendezvényhelyszinek zajhatasaira is.

A 2020. évi jarvanylgyi veszélyhelyzeti kormanyzati intézkedések miatt a jelentds
zajterheléssel jard korabbi szabadidés rendezvények nem keriiltek megrendezésre,
valamint a szabadtéri vendéglatdhelyek is éatmeneti bezarasra kényszeriiltek.
A vészhelyzeti intézkedések megsziinése utan 2021-2022-ben azok szama Ujra
névekedett.

Az Obudai-szigeten megrendezett Sziget Fesztival mar 26 éve Budapest legnagyobb
szabadtéri rendezvénye, amelynek zajterhelése nagy kihivas kulénésen a lll., V., XIII.
keriiletek lakossaganak, de a mélyfrekvencids hangok miatt mar tavolabbrdl is
(pl.: XIV., VIII. és Xl. keriletbél, illetve egyes agglomeracios telepllésekrol) is
panaszkodtak. A Févarosi Onkormanyzat és Sziget Fesztival kozott 2021
szeptemberében kotott hatdsagi szerz6dés — a zaj kezelésére vonatkozd U]
el6irasainak és azok betartasanak — eredményeképp 2022-ben a rendezvényre
vonatkozé zajpanaszok gyakorlatilag megsziintek.

Lakossagi érintettség —
id6szakokkal sulyozott érintettségi mutatok

Budapest stratégiai zajtérképe, valamint a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Repll6tér stratégiai zajtérképe — hasonléan az EU 100 ezer lakosnal nagyobb
varosaihoz — az egyes zajforras-csoportokbdl (k6zut, vasut, 1égi forgalom és lizemek
zaja) szarmazl zajszintekkel vald jellemzésen tul, tartalmazzak a kilonb6zd
zajszintekkel terhelt, érintett lakossag szamanak meghatarozasat is°.
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Zajterhelés

A kulénb6zd kérnyezetvédelmi programok (pl. az NKP is) zajszintekkel jellemeznek
kérnyezeti allapotokat. Ez miszaki-informatikai (térinformatikai) megjelenités nélkil
nehezen értelmezhetd, kezelhetd. Ugyanakkor a lakossagi érintettség olyan mutato,
amely valéban alkalmas arra, hogy egy-egy teriilet (varos/varosrész) jellemzéjeként
Osszehasonlithatd, szamszer(i adatokat adjon a terheltségr6l. Ez a mutaté a
zajterheléssel érintett lakossag statisztikai eloszlasat adja meg 5 dB-es savok szerint.

Az érintettség valtozasaval egy-egy zajvédelmi intézkedés-sorozat eredményessége
is nyomon kovethet6, ezért indokolt, hogy atfogd stratégiai programok, intézkedési
tervek esetén kornyezeti zajjellemzéként ezt a mutatét hasznaljak a jov6ben.

A mellékelt diagramokon (5. abra és 6. 4bra) a lakossagi érintettség lathaté szazalékos
megoszlashan.
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*A légikdzlekedésre vonatkozé szamadatok a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér,
valamint a Budapesten talalhato, illetve a Budapestet hatésteriletiikkel érinté repuléterek
(Budadrs Repll6tér, Tokol Replilétér) érintettségi adatait 6sszegezve tartalmazzak.

Budapest lakossagi zajterhelésének megitéléséhez tovabbi informaciét adnak a
vizsgalt eurépai varosok érintettségi mutatoi. Ezek kdzll a legjelentdsebb a kdzuti
forgalom zajterhelése, amelyet az 7. &bra mutat be. A vizsgélt eurdpai varosokkal valo
Osszehasonlitasban Budapest lakossaga atlagon fellli zajterheléssel érintett.

5. &bra: A kiilénbdz6 zajszintekkel
terhelt lakossag arénya - Teljes
napi terhelés — Lqen (Adatforras:
Stratégiai Zajtérkép Megujitasa
Budapest Févarosra 2017.;
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Repiilétér Stratégiai Zajtérkép
2022.)

m Kozat
m Vasut

m | égikozlekedés*

6. abra: A kiilbnbéz6 zajszintekkel
terhelt lakossag aranya - Ejszakai
terhelés — Lgje (Adatforras:
Stratégiai Zajtérkép Megujitasa
Budapest Févarosra 2017;
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Replil6tér Stratégiai Zajtérkép
2022.)

m Kozut
m Vasut

m | égikozlekedés*
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Az érintettség szamszer( adatan tul javaslat sziletett olyan indikatormutaté
(EM — érintettségi mutatd) alkalmazasara is, amely az érintettség és a tlllépés alapjan
feltarja a valddi konfliktusos helyzeteket, a kritikus tertletek térképes kimutatasara is
hasznalhaté.

Az EM-t nagyvarosi kérnyezetben 100 x 100 m raszter-nagysagu teriiletre indokolt
meghatarozni, és ezeket — hasonldan a stratégiai zajtérképekhez — kdrnyezetvédelmi
szempontu, kedvezé/kedvezétlen adottsagokat tikroz6 szinezéssel megjeleniteni.

A 8. &bra egy ilyen ,érintettségi mutatoval” jellemzett teriiletet mutat (a Szabadséag hid
— Rakoczi hid kozti térség). Jol kdvethetd, hogy bar a zajterhelés igen jelentés a
Rakoczi hid pesti hidféje kdzelében, az érintettségi mutaté gyakorlatilag nulla,
mivel nincs érintett lakos a teriilet adott részén. Ezzel szemben pl. a Nagykorut és a
Haller utca kérnyezetében — ahol a zajterhelés egyébként a hid kozelében
észlelheténél alacsonyabb szinti — az érintettségi mutato jellemzéen joval
nagyobb.

7. abra: Kozuti forgalom
zajterhelésével (65 dB feletti
zajterheléssel) érintett lakossag
aranya széazalékban kifejezve
(forras: http://noise.eea.europa.eu/)

8. dbra: Az Lge, alapjan
meghatarozott, hektaronkénti
LErintettségi mutaté” (EM/ha) — a
Szabadsag hid — Rakoczi hid kozti
térség
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Zaj- és rezgésterhelési viszonyok okai,
hatotényezdi

A kedvezétlen kornyezeti zajallapotot — nem tekintve a szabadid6s zajforrasokat,
kozterileti rendezvényeket — leginkabb a koévetkezd forrascsoportok hatarozzak meg
(ezekre kulon-kulon kell stratégiai zajtérképet késziteni, illetve a lakossagi érintettséget
meghatarozni):

o akodzlekedés (I1.3. Kdzlekedés- és szallitasszervezés c. fejezet), ill. ezen belll
0 akozuti kdzlekedés,
o0 avasuti forgalom,
o0 alégikozlekedés,

e azlzemi zaj (lasd I.4. Gazdasagi tevékenység fejezet).

Budapesten a kornyezeti zajforrasok koziil a legjelentésebb a kdzuti kdzlekedés
lakossagi zajterhelése.

A févarosi lakossdg magas kdrnyezeti zajterhelési szintjét nem csak a zajforrasok
okozzak, hanem tovabbi, ma mar nehezen (aranytalanul magas koltséggel és
érdeksérelemmel jaro) kezelhetd tényezdk: pl. a siirli beépitettség (ezért is fontos,
hogy a varostervezési, kozlekedésfejlesztési beruhdzasok tervezési szakaszdban
elézetesen, a zajtérkép adatbazisanak hasznalataval kis |épésekkel javitsunk
elsésorban a legmagasabb szintl lakossagi zajérintettségen).

- 0-10 dB-es tdliépés

- > 1008-es tilépés

-
‘.:.-E‘i‘-.l.lf il ;:{-l-.s:- }.

5554?-&

a‘ﬁs_w?gﬁ.\ i‘?f“ .

et T AREE RIS

A ,beépitési sliriségtdl” valé konfliktus-fliggést mutatja be a 9. dbra. Az Andrassy ut
HG6s0k tere felé esd szakaszan (éjszakai id6szak) lathatd, hogy ott, ahol tagasabb a
beépités, a védendd homlokzatok zajterhelése mar kozelit a még elfogadhatd
szintekhez, mig a szlk beépités esetén a tullépés meghaladja a 10 dB-t is.

9. abra: A zajterhelés tallépése az
Andrassy ut H6s6k tere felé es6
szakaszan (éjszakai idészak)
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A budapestiek véleménye a zajterhelésekrdl

A teljes népességet tekintve elmondhat6, hogy a budapestiek relativ tobbségét a
kozuti kozlekedésbol szarmazoé zajok érintik és zavarjak a leginkabb.

= repulégépek

= vasut

= kdzuti kdzlekedés

= ipari zaj
szabadidds zajok

nem tudja

A lakokdrnyezetben, illetve a gyakran latogatott varosi helyszineken tapasztaltak
alapjan is ez a legtdbbet emlitett zajforras, de a torténeti belvarosbal kifelé ,haladva”
egyre kisebb aranyban van panasz a kozuti kdzlekedésre. A kodzuti kozlekedésbdl
szarmazo zajok lényegesen nagyobb problémat jelentenek a belvarosban, mint
példaul a kertvarosokban lakéknak.

ctolan ., . s
lakotelepi panelhaz 27
b 6bbssintes tarsasha, TN 57
egyeéb tdbbszintes tarsashaz 23
csaladi haz, ikerhaz, sorhaz _29 46
séneti belvaros T 69
torténeti belvaros 17
belvaros kérli zartsorl * 61
, P 54
lakételepek 29
- ros . 46
budai kertvaros 25
certvaros TN
pesti kertvaros 28 42
ias népesseq T 52
teljes népesség 26

lakastipus

oOvezet

A repllési zaj altal okozott kellemetlenség tekintetében nincs jelentds terileti
kildnbség, azonban elmondhatd, hogy a repilégépek zaja a kdzépkoruakat, valamint
a csaladi hazban él6ket zavarja leginkabb. A vasuti zaj esetében terileti, lakéhely vagy
korosztaly szerinti szignifikans kulénbség nem jellemzd, azonban 6sszességében
kevéshbé érintettek a torténeti belvarosban él6k, illetve az id6sebbek.
A szabadid6s zajok f6ként a legidésebbeket, a torténeti belvarosban és a budai
kertvarosokban él6k korében jelentik az atlagosnal tébb embernek a legnagyobb
problémat. Az ipari zaj féként a fiatal felnéttek, valamint a lakételepi panelhazakban
él6k korében zavard. A valaszadok egy6tdde nem tudta elddnteni, melyik az 6t
leginkabb zavaro zaj.

10. abra: Leginkabb zavar6
zajforrasok a teljes népesség
szerint

4. abra: Zavaro6 zajok a lakoéhely,
illetve a siriin latogatott
véarosrészek helyzete alapjan
(szazfoku skéla, 100=nagyon
jellemz6, O=egyaltalan nem
jellemzg)

®nagy a kozduti
kozlekedésbdl eredd zaj

tul nagy a repulégép-
forgalombol szarmaz6 zaj

11
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Zajvédelmi intézkedések

A zajterhelési helyzet a varos tobb teriiletén annak ellenére kedvezétlen, hogy az
utébbi idében a zajcsokkentésre iranyuld intézkedéseknek igyekeztek érvényt
szerezni. Utkorszer(isités és/vagy a teriiletfelhasznalas megvaltoztatasa soran ma
mar minden esetben késziul zajterhelési vizsgalat, zajvédelmi munkarész.
A kilénboz6 zajarnyékolo létesitmények (falak, téltések, bevagasok) Uj utak épitésénél
széles korben elterjedtek. Az Utvezetés, zajarnyékolo falak épitése kdvetkeztében a
zajterhelés egyre ritkdbban Iépi tul a rendeletben el&irt értéket. Tovabbi lehetéségek
rejlenek még a korszeri utburkolatok (csendes aszfalt) alkalmazédséban, a jarmivek
meghajtasi médjanak valtozasaban és a forgalom sebességének csdkkentésében.

Egy nagyvaros kornyezeti zajallapotaban értékelheté valtozasok csak hosszabb
tavon kovetkeznek be. A kulondllo, kisebb véltoztatdsok is hozzijarulhatnak a
koérnyezeti zajallapot altalanos javulasahoz. A koézelmdlt beruhazasai koézil
kimutathat6 zajcs6kkenést eredményeztek a kovetkezok:

A zajvédelmi el6irasok kovetkeztében tdbb olyan helyen kerilt sor zajvédelemre, ahol
mar korabban is magas volt a zajterhelés. Igy pl. az M3, M5-6s autopélyak bevezetd
szakaszain, a Rakdczi hidnél pedig nemcsak a kdzit egy szakaszan (Budafoki Ut és
Szerémi Ut kozott), hanem a vasut mellé is épult zajarnyékol6 fal, készilt
rezgésszigetelés, megoldva (vagy legaldbbis enyhitve) a mér régen fennallé salyos
zajhelyzetet.

Az elmult évek kiemelkedd projektie és egyben zajvédelmi intézkedése volt az
M4 metrévonal 2014 tavaszan torténé forgalomba éllitdsa. A koradbban készitett
forgalmi vizsgalatok szerint az érintett, eleve tulzsufolt és rendkivil magas zajterhelési
belvarosi, és budai lakoteriileteken az Uj metrévonal nélkiil olyan természetes
forgalomndvekedés kdvetkezett volna be, mely 0-3,7 dB-lel tovabb ndvelte volna a
kornyezeti zajterhelést. A tobbemeletes lakdhazakkal, illetve intézményi épuletekkel
srin beéplilt tertileteken eredményes zajcsokkentés ment végbe, a metr6 hatasa
zajvédelmi szempontbél jelentésnek tekinthetd. Osszességében a kozlekedés
zajhatasa az érintett teriileteken/Utszakaszokon atlagosan 1 dB-lel csékkent, a
korabban prognosztizalt névekedéssel szemben.

Tovabbi eredményes zajcstkkentési modszer alkalmazasa is tortént az elmdult
években. igy példaul a VI. keriileti Nagymez6 utca Bajcsy Zsilinszky Gt és Kiraly utca
kozotti szakaszan a kdzlekedésbdl szarmazd zajterhelés a forgalmi rend modositasa
miatt jelentésen csOkkent. Az Andrassy Ut és Mozsar utca kdzotti szakaszon jelenleg
mar csak trolibuszok és autdbuszok kozlekedhetnek, melynek kodszonhetéen a
Nagymez6 utcai jarmiforgalom, és ezzel egyidejlleg a kornyezeti zajhatas is
csokkent.

A Févéarosi Onkormanyzat a keriileti énkormanyzatokkal egyiittmiikddve 2020-ban
15 budapesti helyszinen mintaprojekteket hajtott végre a kozlekedésbiztonsag
ndvelése, valamint a forgalomcsillapitas csékkentése érdekében.
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Az Ul8i uti forgalomesillapitasi projekt a IX. és X. keriilet hataran — a Hatar Gt és az
Ecseri Ut k6z6tti szakaszon — talalhaté (12. &bra). A nagyvarosi beépitettségi siriin
lakott terlileten mintegy 22 ezer lakos él, 10 szazalékuk 60-65 dB feletti, folyamatos
nappali kozlekedési zajterhelésnek van kitéve. A megengedett legnagyobb sebesség
60 km/h-rél 50 km/h-ra csokkentését a lakéhazak Utpalya-kdzelsége indokolta, az
intézkedés eredményét a 13. abra foglalja dssze.

A 13. abra szaggatott vonallal jeldlt része mutatja, hogy ezzel az elhanyagolhaté
forrasigényl intézkedéssel milyen mértéki zajérintettség-csokkentést lehetett elérni.

52. &bra: Atlagos
éjszakai kozuti

tesztszakaszan

57,3<
60,3<
63,4<
66,4<
69,5<
72,5<
75,5<
78,6<
81,6<
84,7<

nappali

és

forgalom
zajkibocsatasa (dB) az Ulisi at

<=57,3
<=60,3
<=63,4
<=66,4
<=69,5
<=72,5
<=755
<=78,6
<=81,6
<=84,7

Mintaprojekt lokaciéja Budapest
Févaros kerileteihez viszonyitva
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A forgalom- és sebességcsillapitédsi mintabeavatkozas
altal leger6sebben zajterhelt lakossagi érintettségben
elért pozitiv javulas.
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altal modellezett
szamités alapjan

Az egyes mintaprojekteket, a helyszineket és a bevezetett intézkedéseket
részletesebben a 11.3. Kozlekedés c. fejezet mutatja be.

Tovabbi j6 zajcsokkentési moédszer a lak6- és munkahely kozotti utazési
thvolsagok csokkentése vegyes terllethasznalattal, illetve az elérhetéség
javitdsa. Erre példa a XIIl. kerileti, Vaci Gt menti irodahazas beépités.
A metromegallok kozelébe telepitett irodahazak elhelyezkedésikbdl addédoan
egyszerlien megkdzelitheték autéval is, emellett gyalogtavon belil elérhetévé valtak
mind a témegkozlekedési eszk6zok, mind bizonyos szolgéaltatasok.

Budapesten a kdzosségi kozlekedés fejlesztése szintén fontos szerepet kap a
kozlekedési zajterhelés csokkentésében (Uj, alacsony padlés CAF Urbos 3 tipusu
villamosok, illetve alacsony padlos, ©njar6 Uzemmddra is képes trolibuszok).
A kerékparos halézat nagyaranyl Kkiterjesztése, tovabba a meglévé,
autékozlekedésre szolgald forgalmi savok szédménak csokkentése az érintett
Utvonalakon a gépjarmi forgalom, és igy a zajterhelés csokkenését eredményezték.
A févarosban tovabb bévilt a k6zdsségi autbhasznélat-szolgaltatas (car-sharing), a
kézautd, és az elektromosautékhoz sziikséges toltohalézat-fejlesztés tovabbi
lehetéségeket tartogat a varosi kdrnyezet csendesebbé tételéhez is.

A zajvédelemben is fontos a kerékparutak bévitése, a lakossag gépjarmivekrdl
kerékparra torténd atallasanak elésegitése.

Az elévarosokbdl érkezd autéforgalom csokkentés érdekében a P+R halézat és a
varosi kdzosségi kozlekedés hasznalata, de leginkdbb az elévarosi vasuthalozat
fejlesztése eredményezhetne jelentés javulast a belsé kerliletek kozuti
zajterhelésének csokkentésében.

Ugyancsak jelentds beruhazasok torténtek zajvédo falak épitése terén. Az MO déli
szektor 3+200 — 11+650 km szelvényei kdzotti szakaszan tortént rekonstrukcié soran
korszer( biztonsagi elemek, kdztik zajvédelmi falak létesultek. A Nagykérosi ut és az
M3-as autdpalya bevezetd szakasza mentén szinte 0sszefliggd védelmi rendszer épuilt
ki. A XI. kerulletben, a Szerémi it mentén, az 1-es villamos meghosszabbitott vonala
kdzvetlen kornyezetében taldlhatd lakohazak védelmében 3-4,5m magas
zajarnyékolo falat telepitettek. A villamospalyak feltjitasa (pl. 1-es, 3-as) zajvédelmi
szempontok figyelembevételével — rezgésszigetelt, zajcsokkentett Agyazatba kertilnek
a péalyatestek — tortént. Az utfeldjitAsok soran zajkibocsatds szempontjabdl

63. abra: Ull6i ati
kozlekedésbiztonsagi és
forgalomcsillapitasi mintaprojekt
kozlekedési zajterhelés (dB)
lakossagi érintettségének (f6)
véltozasa a Hatéar Ut - Ecseri Gt
kozotti palyaszakaszon 2020-ban

m Osszesitett modellezett
lakossagi érintettség
csokkenés mértéke (f6)

Utpéalya sebesség 60 km/h -
modellezett lakossagi
érintettség (f6)

u Utpalya sebesség 50 km/h -
modellezett lakossagi
érintettség (f6)



Zajterhelés

kedvez6ébb burkolati kialakitas valdsult meg, legutdbb a Thokdly uton. Olyan
forgalmi rend kialakitdsara is van példa, amely az érzékeny terlletrdl a kevésbé
érzékeny teriletre helyezte at a forgalmat, pl. a Haller utca 2x2 savrél 2x1 savra
alakitasa, illetve forgalomatterelés a — lakossagi érintettség szempontjabdl nem olyan
érzékeny — Vagohid utcara.

A Févarosi Onkormanyzat és a Sziget Fesztivadl 2022-2026 idészakra
2021 oktdberében jovahagyott hatosagi kozterilet hasznalati szerzédése?! alapjan
a Sziget Fesztival tdbbek kdzott:

e zajmonitoring rendszert telepit a sajat koltségére a rendezvény
megkezdése el6tt — legalabb harom kertletben egy-egy helyszinen, amit az
érintett keruleti dnkormanyzat (lll., 1V. és a XIlIl.) zajvédelemért felel6
szervezeti egységével kozdsen jeldlnek ki;

o folyamatosan Uzemelteti a zajmonitoring rendszert: a rendezvények ideje
alatt a legutébbi 12 o6raban mért és rogzitett zajszint 30 perces
csuszoOatlagat valos idében folyamatosan honlapjan kozzéteszi, az
alkalmazandé zajterhelési hatarértékekkel 6sszevetheté médon;

e helyszini ellen6rzé zajméréseket végez folyamatosan a rendezvények ideje
alatt;

« telefonos ligyeletet miikodtet a rendezvények teljes ideje alatt, amelyek
elérhetéségérdl az érintett lakossagot el6zetesen tajékoztatja;

e honlapjan legalabb 15 nappal korabban ko&zzéteszi a hangositott
rendezvények tervezett kezdeti és befejezési idejét, idétartamat, valamint
a zajszintre vonatkozé hatésagi és a zajmonitor rendszerre vallalt
kotelezettségeit, tovabba elére elnézést kér az atmeneti
kellemetlenségekeért.

A Févaros altal kbozvetlenul igazgatott Margitszigeten mikédé vendéglatéegységek
és szabadidds telephelyek hangosité berendezéseinek zajhatésagi ellenérzésére a
kritikus nyari idészakban a XIlll. kerlilet utdn a Févaros is inditott 0-24 oras
zajugyeleti szolgéalatot, valamint 2017-ben a F&évarosi Kozgyillés megalkotta a
Margitsziget helyi zajvédelmi szabdlyairdl szo6lé 50/2017. (XIl. 20.) Fév. Kgy.
rendeletét. A 2022-ben alkalmazott hatésagi feladatellatas eredményeképp a
margitszigeti miikodéssel kapcsolatos lakossagi zajpanaszok a 2022. aprilis-
szeptemberi id6szakban gyakorlatilag megsziintek.

Osszességében megallapithato, hogy a zajvédelmi intézkedések ma még jellemzéen
lokalisak, egyes esetekben javulast jelentenek, de az egész varos zajhelyzetét csak
kismértékben befolyasoljak. A tervezési fazisdban alkalmazott zajcsokkentd
megoldasok elterjedése, illetve azok kovetkezetes alkalmazasa esetében is hosszabb
id6 kell ahhoz, hogy érzékelhetéen javuljon a févaros altalanos zajterhelési allapota.

Az intézkedések tervezésekor az emlitetteken tll sok méas eszkoz is rendelkezésre all,
amely a zajcsokkentés szolgalataba allithat6. Ma mar ezen intézkedések koltség-
haszon elemzését, megtérilési idejének meghatarozasat is el lehet végezni —
a varosi kornyezet A&llapotdnak javitasat célzo intézkedéseket a legutdbbi
zajcsOkkentési intézkedési terv? tartalmazza, amely a stratégiai zajtérképek
készitésének folyamataba illeszkedben készilt el.

Az abban szerepl§ intézkedések eredményeképp az érintettségi mutatok becsiilt
csOkkenését a 14. dbra és 15. abra mutatjak be (k6zlt-éjszakai id6szak).
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14. abra: A zajcsokkentési

Lden Lsjjel intézkedési tervben szerepld
intézkedések hatasa az érintettségi
mutatokra kozuti zajterhelés (dB)
esetében (Adatforras:

230 000 Zajcsokkentési intézkedési terv)
1 P oz Z

80000 m Stratégiai zajtérkép

érintettségi adata
130 000
m Intézkedési tervjavaslat
80 000 tervezett végrehajtasa utan
30 000 . . . . )
. ® Erintettség becsiuilt valtozasa
| .
- - o - | | - o || -

-20 000
55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55 55-60 60-65 65-70 >75

280 000

15. abra: A zajcsokkentési
intézkedési tervben szereplé
intézkedések hatasa az érintettségi
mutatokra vasuti zajterhelés (dB)
esetében (Adatforrés:
ZajcsOkkentési intézkedési terv)

Lden Léjjel

47 000

37 000

27 000 PN
u Stratégiai zajtérkép
érintettségi adata
17 000
u Intézkedési tervjavaslat
tervezett végrehajtasa utan
7 000
- u Erintettség becsiilt valtozasa
h_ - - e
|| |

-3 000
55-60 60-65 65-70 70-75 50-55 55-60 60-65 65-70

Tovabbi javasolt feladatok

o A megfelel§ kdrnyezeti zajallapot kialakitasaban, a jo allapotok megdrzésében
nem csupan forras-oldalrdl kell megoldasokat keresni/taldlni, hanem egyéb
meghataroz6 Osszeteviket is figyelembe kell venni. A varostervezés soran a
kornyezeti zaj cstkkentésének szempontjait a jelenleginél nagyobb sullyal
indokolt vizsgalni.

e Zajcsokkentési intézkedési tervben tervezett intézkedéseket fokozatosan végre
kell hajtani a 2017. évi stratégiai zajtérkép 2023-ban esedékes felulvizsgalataig.

o A kozterulet-hasznalati szabalyok felllvizsgalataval a zajterhelési, zajvédelmi
szempontokat a kérelmek elbirdlasi szempontrendszerébe indokolt bevezetni, a
kozterllet-hasznalokkal kozoésen kell kialakitani az eredményes és hatékony
zajvédelmi intézkedéseket a polgari jogi garanciak keretében.

o Indokolt a févarosi rendezvényhelyszinek kijelolését zajvédelmi szempontbdl is
elézetesen felmérni, megvizsgalni a tovabbi lehetséges optimalis (minél kisebb
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zajérintettséggel jard) helyszineket az adottsagokra, lehetéségekre, miszaki
kortlményekre, kiléndsen az érintett lakossagszamra valo tekintettel.

A févaros terlletén kialakult un. ,buli-helyszineken”, a ,vigalmi negyedekben”,
illetve a mozgoé-szorakoztatd jarmiiveken (példaul rendezvény- és bulihajok a
Dunan) jelenleg az egyes kerileti dnkormanyzatok zajrendeletei hatarozzak, ill.
hatarozhatjdk meg a lakossagot nagymértékben zavaré szorakozé helyek
mikodését. A szabadidés tevékenységek esetében indokolt lenne egy
egységes fovarosi stratégia kialakitdsa, amelyben az idegenforgalom kedvez6
(de lehet, hogy a varosi lakossag adoéfizetéi szempontjabol nem elég hatékony)
gazdasagi hatasai mellett a lehet6 legnagyobb mértékben védi a lakossagot a
zajterhelésétdl. A talzott globalis turizmus helyi kdérnyezeti hatasardl I.: a 11.10.
Tarsadalom c. fejezetben

A zajcsokkentési intézkedések mellett a védendo teriiletek kijelolési folyamatat
(a csendes 6vezetek és a zajvédelmi szempontbhdl fokozottan védett teriiletek
megdrzését célzd intézkedéseket) szintén idészerli kerileti hataskorben
elkezdeni, még mielbtt a zaj ezeket a terlleteket is elérné.

A l6terek mikodésével kapcsolatos egyre tobb lakossagi zajpanasz miatt
indokoltnak tlinik az impulzusos (rovid idejl, de akar sokszor ismétlédd, ami nem
folytonos és nem is eseményszer() zajemissziot eredményezé — kilondsen
tekintettel példaul a I6téri — tevékenységeknek felulvizsgalata, mivel a hatalyos
zajhatosagi rendszerben az ilyen jellegli zajterhelések elvarhaté miiszaki
hatékonysaggal gyakorlatilag nem, illetve alig korlatozhatok.

A Repilétér miikodtetésével kapcsolatos zajjal leginkabb terhelt teriiletek
zajcsOkkentése elvarhatd hatékonysaganak érdekében megalapozottnak
tinik a — targyi alfejezetben részletezett — jogi keretek felulvizsgalatanak
szlilkségessége, illetve kilondsen az aldbbiak szerinti jogszabaly-mdédositasi
javaslatok elézetes szakmai egyeztetése:

0 a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol szolo
27/2008. (XII. 3.) KvWM-EUM egyduttes rendelet 4. §-anak olyan moédositasa,
amelynek eredményeképp a kdzlekedési zaj?® négy kategoridja — replilés,
kozuti, vasuti és vizi kézlekedés — kilon-kuldn keriiljon szabalyozasra,

o azokban az esetekben, ahol a zaj jellemzéen zajeseményekbdl?* tevidik
Ossze — igy kiloéndsen atrepilés, vonatelhaladas — azokra indokolt
rendeletben meghatarozni az eseményhez rendelhet6:

a) legnagyobb hangnyomaésszintet (Lmax), figyelemmel arra, hogy
annak frekvenciasulyozasat (pl. A vagy C szlr6é segitségével) és
idéallanddjat (pl. gyors, F vagy lassu, S) is régziteni sziikséges;

vagy

b) zajeseményszintet (LAE), igy ennek segitségével, tovabba az
események megitélési idén beliili szamaval (N) és a megitélési
idovel (T) egyitt lehet a megitélési szintet megallapitani azzal, hogy
a zajeseményszint meghatarozasa torténhet az események szama és
gyakorisaga, tovabba a =zajforras altal okozott zavaras
fuggvényében?s,

o Tovabba indokolt részletes miiszaki, gazdasagi vizsgalatot, elemzést is
végezni annak megitélésére, hogy az eseményi jelleggel megjelend
repllési (és vasuti) zajforrasok esetén az esemény gyakorisaga,
alapzajbdl, hattérzajbdl valé kiemelkedés nagysaga?® alapjan vagy az
éjszakai zajeseményekre vonatkozé hatarértékek megitélési idejének
véaltoztatasa alapjan legyen az Uj szabalyozas.

Tovabbé — tekintettel a Kvt. 41. § (4) bekezdése szerinti szempontra — kérdésként
meril fel, hogy a Kormany hogyan ,érvényesiti a kornyezetvédelem
kovetelményeit’, valamint segiti el6 ,a kornyezet allapotanak javitasat” a
Repiil6tér jelentés forgalomnovekedését eredményezo eddigi fejlesztések és
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a — kornyezeti terhelést is fokozé szervizszolgaltatési — tevékenységek bovitése,
valamint a Repiil6tér tovabbi fejlesztési terveinek elékészitése soran. Azaz a
tervek korabbi el6készitése soran alkalmaztak-e, valamint a jelenlegi tervezés
soran figyelembe veszik-e — az egyes tervek, illetve programok kornyezeti
vizsgalatardl sz6l6 2/2005. (1. 11.) Korm. rendelet szerinti 2005 januérjatdl, tovabba
a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kodrnyezethasznalati engedélyezési
eljarasrol szol6 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet 2006. januér 1-jétdl hatalyos —
megfeleld eljarasait, amelyek arra hivatottak, hogy mar a fejlesztések tervezésének
fazisdban megel6zzék a kornyezeti terhelések novekedését, illetve lehetdség
szerint csokkentsék azokat.

e Fontos azt is tisztazni, hogy van-e szignifikans eltérés a Repulotér zajgatlo
védoovezetének meghatarozasahoz felhasznalt, a Zgvo. rendelet 2. §
(2) bekezdése szerinti forgalmi adatok és kiilondsen a 2010-t6l tapasztalt
legnagyobb zajterheléssel jar6 hat hdnap tényleges forgalmi adatai k6zott.
Ennek érdekében indokolt a 2005. januar 3-t6l, 2021. januar 3-ig tarté idészak
kozotti 835 hét hetenként (hétfé 00:00-t6l, vasarnap 24:00-ig) Osszegzett
repllégépi mlveletei alapjan meghatarozni azt az egy huszonhathetes
(gyakorlatilag féléves) idészakot, amely a vizsgalt id6szakban a legnagyobb
zajterhelést okozta, valamint az azt kovetd tiz év legnagyobb zajterhelést
eredményezd évében a legnagyobb zajterheléssel jard hat honap prognosztizalt
atlagos forgalma kozil a nagyobb zajterhelést eredményezte. Utdbbihoz
tartozo zajgatlo véedoovezetet meghatarozva, valamint bemutatva (dbrazolva) —
a végrehajthatova valt (jelenleg hatalyos) zajgatlé védédvezethez viszonyitva — az
igy meghatéarozott teruleti, tovdbba az érintett lakok és a védendd épiiletek
szama kozotti kiildnbségét.
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4 A kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolo 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet
1. § (3a) bekezdés a) pontja

5 Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuilétér stratégiai zajtérképezése 2022.
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https://budapest.hu/hatosagidk/Documents/Sziget%20Kultur¥eC3%Allis%20Menedz
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valtozo szintli zajokra egyarant alkalmas paraméter, de nem alkalmas a jellemz8en
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25 A hazai eddigi és a nemzetkozi tapasztalatokat, a WHO ajanlasait, az
MSZ 1SO 1996-1:2020 és az MSZ ISO 1996-2:2021 szabvanyokat is figyelembe véve
az egyenértékl(i szint megtartdsa mellett tovabbi hatarértékekre vonatkozd
szabalyozasok alkalmazasa sziikséges a lakossagi panaszok elkerilése, megfeleld
akusztikai komfort érdekében.

26 Az alapzajbdl, hattérzajbdl valoé kiemelkedés nagysaga szerinti szabalyozas az U
tervezés(i utak, vasutak esetén is — vagy ebben az esetben a jelenlegi 5 dB-es
hatarértékhez képesti szigoritas — indokoltnak tlinik.
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	A hang intenzitásának mértékegysége, a decibel (dB) olyan – gyakorlatilaga hangnyomás 6-7 nagyságrendjét átfogó – fizikai mennyiség, amely hallásunk jellemzőihez igazodva a hallásküszöb (0 dB) és a fájdalomküszöb (120-130 dB) között alakul. A mindennapi életünkben a 30-90 dB közötti zajok a leggyakoribbak.A dB-skála logaritmikus jellege miatt az alkalmazott számítási (és statisztikai) műveletek a többi szakterülettel összehasonlítva különlegesek. A jelentős zajproblémák megoldását keresve képzeljük el, hogy például egy nagy (75 dB) zajterhelésű út forgalmának felezése (egy négysávos út kétsávossá történő alakítása) 3 dB csökkenéssel jár (72 dB).
	Budapest környezeti problémái közül – hasonlóan a világ nagyvárosaihoz – az egyik legjelentősebb a magas zajterhelés, amelynek elsődleges forrása a közlekedés.A város főútvonalai mellett jelentős a zajterhelés, ami többórás terhelést feltételezve már nehezen tolerálható. Néhány fontos útvonal környezetében az egész napra vonatkozó, különböző napszakokra súlyozott zajszint (Lden) 75-80 dB közötti, ami12-17 dB-lel haladja meg a még elfogadható, vonatkozó stratégiai küszöbértéket.A repülési zaj és vasúti zaj esetében a határértékek túllépése kisebb mértékű, ám a zajterhelés csúcsok egyre nagyobb gyakorisága miatt a lakosság körében elégedetlenséget okoznak.
	2017-es adatok szerint Budapesten a lakosság mintegy 27%-a 65 dB feletti (Lden) zajszinttel terhelt, ami már egészségkárosító hatásúnak tekinthető. A fővárosban az éjszakai és nappali zajszintek közötti különbség csupán 4-7 dB, azaz a jelentősen magas éjszakai terhelési szint (a kevésbé zajos településeken általában a nappal/éjszaka különbsége 10 dB). A fővárosi zajterhelés jellemzőit tovább rontja, hogy bár az egyes közlekedési ágazati zajterhelések stratégiai vizsgálata– a jogszabályi előírásoknak megfelelően – külön-külön történik, azonban ezek sokszor összeadódva jelentkeznek.
	A fővárosban további jelentős zajproblémákat okoz a közterületi szabadidős (szórakoztató, sport és kulturális) rendezvények zajhatása. A rendezés jogi lehetősége jelenleg a kerületi önkormányzatok kezében van, azonban hiányosak a jogszabályi feltételei, hogy ezt a jogát hatósági eszközökkel hatékonyan gyakorolja. Ezzel egyidejűleg a kerületi önkormányzatok fontos feladata a zaj elleni védelem hatékonyságának növelése. Például rendezvényhelyszínek zajvédelmi szempontú előzetes felmérésével, vagy a meglévő, zajjal kevésbé szennyezett területek jogi eszközökkel történő megvédésével, csendes, illetve zajtól fokozottan védett övezetek kijelölésével.
	Az eddig elkészült stratégiai zajtérképek adatai azt mutatják, hogy az EU általa zajhelyzetünk értékelésére és kezelésére 2002-ben elindított folyamat úgy alkalmas, ahogy azt akkor elképzelték. A 2017 májusában hatályba lépett jogszabálymódosítás eredményeképp, alapvetően 2017-es adatok alapján 2018-ban elkészült a fővárosi zajtérkép felülvizsgálata és ehhez kapcsolódóan a Fővárosi Közgyűlés2019 februárjában Budapest zajcsökkentési intézkedési tervét is jóváhagyta.A stratégiai zajtérkép adatbázisa akkor válik hatékony eszközzé, ha annak adatait a főváros és az érintett agglomerációs települések felújításainak és fejlesztéseinek tervezése (például forgalmi rend megváltoztatása, utak felújítása, új beépítések) során már az előkészítési fázisban felhasználják, annak rendszeres megújítása, karbantartása mellett.
	A zajpanaszok egész Európában, így Budapesten is azt mutatják, hogy a városi lakosság jelentős részénél a zaj károsan befolyásolja az emberek közérzetét és életminőségét, ezáltal az alvásban, a pihenésben és a munkavégzésben is jelentős a zavaró hatása. A zaj egészségügyi hatásainak felmérésére, illetve az ok-okozati összefüggések vizsgálatára számos nemzetközi kutatás készült. Az Egészségügyi Világszervezet (WHO) Európai Regionális Irodája közelmúltban közzétett dokumentuma megalapozott, bizonyítékokkal alátámasztott összefüggéseket állapít meg a zajterhelés és az egészségügyi, mentális problémák kialakulása között, ezzel együtt iránymutatásokat fogalmaz meg, egyfajta útmutatóként szolgál az európai régió számára a környezeti zajterhelések, valamint a közegészségügyi káros hatások mérséklése érdekében.A városi zajok felmérésére a múlt század 60-as éveitől egyre több vizsgálatot végeztek. Ezek a vizsgálatok – a kor technikai fejlettségének megfelelően – műszeres felmérések voltak, amelyek a kiválasztott észlelési pontban rögzített adatok alapján csak azok környezetéről szolgáltattak információt. Ezek a pontok túlnyomó részt a legzajosabb útszakaszok mellett voltak, így a felmérés nem volt reprezentatív. Ezek az adatok sem a lakosság általános zajterhelésére, sem a csendesebb területek jellemzésére nem voltak alkalmasak. A helyzet a 90-es évek vége felé változott meg, amikor a zajtérképezés gyakorlattá vált, így a zajforrásokból kiindulva, számítással meg lehetett határozni nagyobb területek zajterhelését. Ez az eszköz (amely zajvédelmi szempontokat ad a várostervezéshez) tette lehetővé, hogy a lakosság egy tervezett változtatás előtti (ill. a jelenlegi) és utáni érintettségét számítási, statisztikai módszerekkel még a beruházás előtt meg lehessen vizsgálni, továbbá, hogy a város csendesebb területeit körbe lehessen határolni. Ennek feltétele az, hogy a zajforrásokat lehetőleg minél szélesebb körben figyelembe vegyük.
	A zajtérképezéssel érintett területek adataival kapcsolatban a Kvt. 2004 óta tartalmaz olyan előírást, miszerint a környezetállapot-értékelést a környezeti zajra vonatkozóan Budapesten a Fővárosi Önkormányzatnak – a külön jogszabályban meghatározott területekre, létesítményekre, és az ott előírtak szerint – a stratégiai zajtérkép alapján kell elkészíteni. A 2017 májusában hatályba lépett módosítás eredményeképp a települések stratégiai zajtérképeit a környezetügyért felelős minisztérium készítteti el, majd közzé teszi, illetve az adatokhoz az érintett települési önkormányzatok számára hozzáférést biztosít. Az intézkedési terv készítésére kötelezett önkormányzatok – Budapesten a Fővárosi Önkormányzat – a megújított zajtérképek adatai alapján zajcsökkentési intézkedési tervet készítenek.
	A városi zajhelyzet feltárására további hasznos segítség a zajmonitorozás terjedése (ilyen modern eszközt használnak a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér környezetében a repülési zaj vizsgálata során). Az adott mérési pontra telepített megfelelő mérőeszközökkel, monitorokkal lehetővé válik a telepítés környezetében a zajterhelés változásainak folyamatos figyelése, rögzítése, amely hasznos a különböző zajcsökkentési intézkedések tervezéséhez, a területen található zajforrások kontrolljára, valamint különösen hasznos eszköz lehetne a szabadidős (pl. Sziget Fesztivál) és építési zajterhelések szabályozásában.
	Az Lden >63 dB (ami az egész napra, 0-24 órára vonatkozó, különböző napszakokra súlyozott zajszint), Léjjel >55 dB (ami az egész napon belül az éjjeli, 22-06 óra közötti időszakra meghatározott zajszint) küszöbérték feletti zajterhelés értékek Budapest minden főútjának környezetére jellemzők. A belváros főútjain, az autópályák bevezető szakaszai mellett a küszöbérték-túllépés mértéke jelentős (10 dB vagy nagyobb mértékű túllépés). Kedvezőtlen a helyzet a nagyobb érzékenységű területeken is, így például a Budai-hegyvidéki (Istenhegyi út, Hűvösvölgyi út) utak környezetében, vagy a kertvárosokban (Pestszentlőrinc, Kispest).
	Különösen kedvezőtlen a helyzet a felüljárók és kereszteződések, így pl. a BAH csomópont, a Ferihegyi gyorsforgalmi út felüljárói, az Árpád híd és a Rákóczi híd budai és pesti hídfő, a Nyugati tér, vagy a Róbert Károly körút környezetében. Szintén jelentős – a 2017-es stratégiai zajtérkép a stratégiai küszöbértékhez képest 10 dB feletti konfliktust mutatott ki – a zajterhelés a főutak környezetében (Bécsi út, Szentendrei út, Váci út, Budaörsi út, Határ út, Hungária krt., Üllői út, Rákóczi út, Vámház krt., Múzeum krt., Szent István krt., Erzsébet krt., József krt., Ferenc krt. stb). A felsorolt területeken a magas zajterhelés főként a nagy forgalom, a rossz útburkolat-állapot, illetve a szűk utcák, a sűrű beépítés következménye. Az egész napra vonatkozó, napszakonként súlyozott zajterhelés (Lden) területi eloszlását mutatja az 1. ábra a XI. kerület egy részletére.
	1. ábra: A XI. kerület közúti zajterhelése, Lden (Adatforrás: Stratégiai zajtérkép megújítása Budapest fővárosra 2017.)
	A pandémia kezdeti időszakában a közúti forgalom jelentős csökkenését tapasztalhattuk, ami a lakossági zajterhelés szempontjából kedvező hatású volt, azonban a korlátozások feloldásával a forgalom visszaállt. A járványhelyzet hosszabb távú hatásaként – főként egészségügyi megfontolások alapján – az utazási eszközválasztási szokások jelentősen megváltoztak: a közösségi közlekedés részaránya jelentős mértékben csökkent. Ez a folyamat nemcsak a modal split értékek kedvezőtlen irányú elmozdulását, de a gépjárművek okozta zajterhelés mértékének növekedését is eredményezte. A közlekedési módválasztási arány (modal split) vírushelyzet miatt bekövetkezett változásait részletesebben a II.3. Közlekedés c. fejezet mutatja be.
	Magas a vasúti zajterhelés a főváros területén a fő vasútvonalak, továbbá az elővárosi vasútvonalak mellett, előbbinél különösen éjszaka, ami elsősorban az éjszakai nagy teherforgalommal magyarázható. A nem menetrendszerűen, ám rendszeresen fellépő zajterhelés az érintett lakosságra fokozott zavaró hatással bír.
	A Budapestet kelet felé elhagyó vonalak mentén, illetve a Hamzsabégi úton a vasúttól származó zajterhelés éjjel jelentős. A 2. ábra a Rákóczi híd budai hídfő környezetében a vasúti közlekedés okozta környezeti zajterhelést mutatja be (Lden). A vasúti közlekedés okozta környezeti zajterhelés a fővárosban itt mondható a legkritikusabbnak; itt éri a legtöbb lakost nagy zajterhelés.
	2. ábra: A Rákóczi híd budai hídfő környezetében a vasúti közlekedés okozta környezeti zajterhelés, Lden (Adatforrás: Stratégiai zajtérkép megújítása Budapest fővárosra 2017.) 
	Budapest és vonzáskörzete stratégiai zajtérképének – a vonatkozó jogszabályi előírásnak megfelelően – csak a kisebb forgalmú repülőtereket kell tartalmaznia, így az egyedül a budaörsi repülőtér zajterhelését tartalmazza, a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtérét (a továbbiakban Repülőtér) nem. A Repülőtér esetében a rendelet szerint külön dokumentum készült, melyet az üzemeltető (Budapest Airport Zrt.) megbízásából a Vibrocomp Kft. készített el. Emellett a Budapest Airport Zrt. 2016 óta évente online elérhető interaktív zajtérképeket készít, amely tartalmazza a megelőző évekre vonatkozó nappali és éjszakai zajterhelési szinteket és érintett területeket, a fel- és leszállási útvonalakat, valamint a zajmérő állomások helyeit is.
	A Repülőtér és a repülési útvonalak által okozott zajterhelés (Lden 55 dB-es és az a fölötti zajzóna) lehatárolása – Budapest közigazgatási határán belül – a X., a XVII. és a XVIII. kerületeket érinti.
	A stratégiai zajtérkép szerint a X. kerületi egész napi és az éjszakai zajterhelés küszöbérték alatt található. A teljes napi repülési zajterhelés 60-65 dB-es sávjába azÚj köztemető területe esik. Az éjszakai időszak 50 dB-es zónájában az Új köztemető területe mellett gazdasági területek találhatók. 
	A XVII. kerületben az egész napi repülési zajterhelés 60-65 dB-es sávjában található az 563. sz. út – Bélatelepi út – Baross utca és Nagy-Hangács utca által határolt terület, valamint a Felsőbabád utcától a reptér telekhatára felőli terület. A Bélatelepi út – Baross utca kereszteződésénél az egész napi repülési zajterhelés meghaladja a tervezési küszöbértéket (63 dB < Lden), itt 13 db lakóingatlant 5 dB-nél kisebb zajkonfliktus érint. Az éjszakai időszakban a kerületet 55 dB küszöbérték feletti repülési zajterhelés nem érinti.
	A XVIII. kerületben, a Párkány utca – Forgó utca – Sajó utca által határolt terület egész napi repülési zajterhelése a 60-65 dB-es sávba esik. Az Ugocsa utca – Abaújvár utca – Forgó utca – Csap utca által határolt terület északkeleti részén az egész napi repülési zajterhelés 5 dB-nél kisebb zajkonfliktust eredményez, ami 19 db lakóingatlant érint. Az éjszakai időszakban a kerületet nem érinti 55 dB küszöbérték feletti repülési zajterhelés.
	3. ábra: Repülésből adódó teljes napi zajterhelési övezetek a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér területén, 2022-es adatok alapján, Lden [dB(A)]  (Adatforrás: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér Stratégiai Zajtérkép 2022.5)
	A Repülőtér üzemeltetési jogának 2005-ös privatizációjától, de különösen az utóbbi évtizedben egyre nagyobb mértékben növekszik annak működtetésével, forgalmával összefüggő – környezeti, elsősorban a zajterheléssel kapcsolatos – fővárosi lakossági panaszok száma, amelyek érezhetően csak a koronavírus pandémia időszakában csökkentek átmenetileg. Ezen zajpanaszok növekedése párhuzamosan követi a Repülőtér utóbbi két évtizedben végrehajtott fejlesztéseit, amelyek – a személyszállító repülőgépek le- és felszállási és az azokhoz kapcsolódó földi műveletein túl – már a légi teherforgalom (Cargo) műveletekhez, illetve a repülőgépek szervízszolgáltatási tevékenységeihez is köthetők.
	Mivel a Repülőtér lakossági zajterhelésével kapcsolatos fővárosi zajpanaszok száma a pandémia időszakát követően ismét jelentősen megemelkedett, ezért az alábbi jogszabályi körülményekre tekintettel – a Repülőtér lakossági zajterhelésével kapcsolatos fővárosi zajpanaszok csökkenése érdekében – indokoltnak tűnik aKvt.-re épülő repülésügyi és zajvédelmi jogszabályi rendszer – a Kvt. alapelveinek, szabályainak megfelelő – felülvizsgálata, módosítása.
	A környezeti zajjal leginkább terhelt területek zajcsökkentését a stratégiai zajtérképekre épülő intézkedési tervek végrehajtásával kell megvalósítani.A Repülőtér stratégiai zajtérképeinek elkészítéséhez a készítést megelőző év és az öt évre előre becsült zajhelyzetet eredményező meghatározott adatok alapján kell előállítani. Ennek megfelelően – a környezeti zaj értékeléséről és kezeléséről szóló 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet (a továbbiakban: Str. zajtérkép rendelet) szerinti eljárás keretében – elkészültek a Repülőtér stratégiai zajtérképéhez tartozó zajcsökkentési intézkedési tervek, majd azok ötévenkénti újabb változatai. Korábban készült egy olyan stratégiai zajtérkép, amely elkészítése során a 2009-es év tényleges, megvalósult forgalmi adatait használták fel, a 2013-2022-ig terjedő időszakra készített intézkedési terv szerint, amire a Repülőtér 2018-as intézkedési terve előzményként is utal.
	Mivel a Kvt. 3. § (1) bekezdés h) pontja rögzíti, hogy különösen – többek között – a közlekedési alágazatonként megalkotott törvények is (mint „speciális” törvények)a Kvt. rendelkezéseivel (mint az „általános” törvénnyel) összhangban vannak, így a légiközlekedésről szóló 1995. évi XCVII. törvény (a továbbiakban: Lt.) 43. §-a határozza meg a repülőterek üzemeltetési feltételeként a zajterhelés elleni védekezés részletesebb – az általános törvénnyel összhangban lévő – törvényi keretét.
	Az Lt. 43. § (3) bekezdése alapján a „repülőtér környezetét a repülés káros hatásaival szemben kímélő eljárásokat, a zajszintkövetelményeket és a környezet védelme érdekében szükséges intézkedéseket az érintett önkormányzatok véleményének kikérésével a miniszter, a környezetvédelemért felelős miniszter […] egyetértésével kiadott rendeletben határozza meg”. Az „érintett önkormányzatok véleményének” kikérésének fóruma – ahol légiközlekedési hatóság határozata alapján zajmonitor rendszert kell működtetni – a zajvédelmi bizottság.
	A Repülőtér konzultatív, érdekegyeztető és tanácsadó testületként működtetett Zajvédelmi Bizottságába képviselőt delegált Budapest Főváros Önkormányzata is. A Zajvédelmi Bizottság feladata többek között, hogy véleményt nyilvánítson és javaslatokat dolgozzon ki a Repülőtér üzemeltetésével kapcsolatos környezetvédelmi, elsősorban zajvédelmi kérdésekben.
	A repülőterek környezetében létesítendő zajgátló védőövezetek kijelölésének, hasznosításának és megszüntetésének szabályairól 176/1997. (X. 11.) Korm. rendelet (a továbbiakban: Zgvö. rendelet) 2. §-a – a zajgátló védőövezet (1) bekezdés szerinti meghatározásán túl – a (2) bekezdésben azt is előírja, hogy a „mértékadó zajterhelés kiszámításakor a következő tíz év legnagyobb zajterhelést eredményező évében a legnagyobb zajterheléssel járó hat hónap prognosztizált átlagos forgalmát kell alapul venni”. Ugyanakkor az e kormányrendelet végrehajtásának részletes szabályait meghatározó együttes miniszteri rendelet – a stratégiai zajtérképek eljárásához – előírja, hogy azok „a készítést megelőző év és az öt évre előre becsült” – köztük a repülési forgalmi, illetve műveleti – adatok bemutatására készüljenek. Mindezekhez képest a Str. zajtérkép rendelet – a számításokhoz felhasználandó (repülési) adatok időszakára vonatkozóan – előírja:
	 főszabályként egyrészt, hogy a zajtérkép esedékes megújítását „megelőző naptári évben fennálló helyzetet kell bemutatni”, illetve
	 „Amennyiben az előző naptári évre vonatkozó adatok nem állnak rendelkezésre, akkor azokat a legutolsó rendelkezésre álló adatok alapján kell meghatározni, amely azonban nem lehet régebbi, mint a 14. § (2) és (4) bekezdései szerinti határidőt megelőző negyedik naptári év”.
	Összefoglalva: a Repülőtér működtetésével kapcsolatos zajjal leginkább terhelt területek zajcsökkentéséhez a stratégiai zajtérképezési eljárásban főszabályként a megelőző év, és/vagy legfeljebb a megelőző negyedik naptári év forgalmát kell alapul venni, míg az együttes miniszteri rendelet szerint a terv készítését megelőző év és az öt évre előre becsült adatok szerint. Továbbá ezen a területen belül – ahol a mértékadó zajterhelés meghaladja a zajterhelési határértéket (a zajgátló védőövezet kijelölési eljárásban) – a következő tíz év legnagyobb zajterhelést eredményező évében a legnagyobb zajterheléssel járó hat hónap prognosztizált átlagos adatait kell vizsgálni. A „következő tíz év” bázisévéhez tartozóan közismert tény, hogy a Repülőtér zajgátló védőövezete több mint 17 évnyi eredménytelen hatósági kijelölési eljárása után 2016 februárjában vált végrehajthatóvá (jogerőssé), továbbá annak módosítási, felülvizsgálati szempontjait (kényszerét) jogszabály rögzíti, a hivatkozott 4. § (2) bekezdés c) pontban használt és nem definiált „tartósan” megnövekedett kifejezéssel.
	A vonatkozó jogszabályok szerint a stratégiai zajtérkép számításakor a főváros területén összesen 39 nagyobb üzemet kell figyelembe venni, amelyek elhelyezkedését az 4. ábra szemlélteti. 
	4. ábra: Üzemi zajterhelés Budapesten, Lden (Adatforrás: Stratégiai zajtérkép megújítása Budapest fővárosra 2017.) 
	Az üzemi zajterhelés elsősorban a létesítmény közvetlen közelében lehet jelentős, de az egyes üzemek körül is sokakat érint. Szem előtt kell tartani azt is, hogy az üzemi zajokra vonatkozó küszöbértékek sokkal szigorúbbak, továbbá az üzemi zajterhelés kevesebb lakost érint, mint a közlekedés esetében.
	Habár a főváros stratégiai zajtérképe nem tartalmazza – mert a vonatkozó jogszabályok alapján nem kell tartalmaznia, illetve más (hatósági) követelmények vonatkoznak a megítélésére –, fontos kitérni a nagyobb szabadidős rendezvények, rendezvényhelyszínek zajhatásaira is. 
	A 2020. évi járványügyi veszélyhelyzeti kormányzati intézkedések miatt a jelentős zajterheléssel járó korábbi szabadidős rendezvények nem kerültek megrendezésre, valamint a szabadtéri vendéglátóhelyek is átmeneti bezárásra kényszerültek.A vészhelyzeti intézkedések megszűnése után 2021-2022-ben azok száma újra növekedett.
	Az Óbudai-szigeten megrendezett Sziget Fesztivál már 26 éve Budapest legnagyobb szabadtéri rendezvénye, amelynek zajterhelése nagy kihívás különösen a III., IV., XIII. kerületek lakosságának, de a mélyfrekvenciás hangok miatt már távolabbról is(pl.: XIV., VIII. és XI. kerületből, illetve egyes agglomerációs településekről) is panaszkodtak. A Fővárosi Önkormányzat és Sziget Fesztivál között 2021 szeptemberében kötött hatósági szerződés – a zaj kezelésére vonatkozó új előírásainak és azok betartásának – eredményeképp 2022-ben a rendezvényre vonatkozó zajpanaszok gyakorlatilag megszűntek.
	Budapest stratégiai zajtérképe, valamint a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér stratégiai zajtérképe – hasonlóan az EU 100 ezer lakosnál nagyobb városaihoz – az egyes zajforrás-csoportokból (közút, vasút, légi forgalom és üzemek zaja) származó zajszintekkel való jellemzésen túl, tartalmazzák a különböző zajszintekkel terhelt, érintett lakosság számának meghatározását is.
	A különböző környezetvédelmi programok (pl. az NKP is) zajszintekkel jellemeznek környezeti állapotokat. Ez műszaki-informatikai (térinformatikai) megjelenítés nélkül nehezen értelmezhető, kezelhető. Ugyanakkor a lakossági érintettség olyan mutató, amely valóban alkalmas arra, hogy egy-egy terület (város/városrész) jellemzőjeként összehasonlítható, számszerű adatokat adjon a terheltségről. Ez a mutató a zajterheléssel érintett lakosság statisztikai eloszlását adja meg 5 dB-es sávok szerint.
	Az érintettség változásával egy-egy zajvédelmi intézkedés-sorozat eredményessége is nyomon követhető, ezért indokolt, hogy átfogó stratégiai programok, intézkedési tervek esetén környezeti zajjellemzőként ezt a mutatót használják a jövőben.
	A mellékelt diagramokon (5. ábra és 6. ábra) a lakossági érintettség látható százalékos megoszlásban.
	5. ábra: A különböző zajszintekkel terhelt lakosság aránya - Teljes napi terhelés – Lden (Adatforrás: Stratégiai Zajtérkép Megújítása Budapest Fővárosra 2017.; Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér Stratégiai Zajtérkép 2022.)
	6. ábra: A különböző zajszintekkel terhelt lakosság aránya - Éjszakai terhelés – Léjjel (Adatforrás: Stratégiai Zajtérkép Megújítása Budapest Fővárosra 2017; Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér Stratégiai Zajtérkép 2022.)
	*A légiközlekedésre vonatkozó számadatok a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér, valamint a Budapesten található, illetve a Budapestet hatásterületükkel érintő repülőterek (Budaörs Repülőtér, Tököl Repülőtér) érintettségi adatait összegezve tartalmazzák.
	Budapest lakossági zajterhelésének megítéléséhez további információt adnak a vizsgált európai városok érintettségi mutatói. Ezek közül a legjelentősebb a közúti forgalom zajterhelése, amelyet az 7. ábra mutat be. A vizsgált európai városokkal való összehasonlításban Budapest lakossága átlagon felüli zajterheléssel érintett.
	7. ábra: Közúti forgalom zajterhelésével (65 dB feletti zajterheléssel) érintett lakosság aránya százalékban kifejezve  (forrás: http://noise.eea.europa.eu/)
	Az érintettség számszerű adatán túl javaslat született olyan indikátormutató (ÉM – érintettségi mutató) alkalmazására is, amely az érintettség és a túllépés alapján feltárja a valódi konfliktusos helyzeteket, a kritikus területek térképes kimutatására is használható.
	Az ÉM-t nagyvárosi környezetben 100 x 100 m raszter-nagyságú területre indokolt meghatározni, és ezeket – hasonlóan a stratégiai zajtérképekhez – környezetvédelmi szempontú, kedvező/kedvezőtlen adottságokat tükröző színezéssel megjeleníteni.
	A 8. ábra egy ilyen „érintettségi mutatóval” jellemzett területet mutat (a Szabadság híd – Rákóczi híd közti térség). Jól követhető, hogy bár a zajterhelés igen jelentős a Rákóczi híd pesti hídfője közelében, az érintettségi mutató gyakorlatilag nulla, mivel nincs érintett lakos a terület adott részén. Ezzel szemben pl. a Nagykörút és a Haller utca környezetében – ahol a zajterhelés egyébként a híd közelében észlelhetőnél alacsonyabb szintű – az érintettségi mutató jellemzően jóval nagyobb.
	8. ábra: Az Lden alapján meghatározott, hektáronkénti „Érintettségi mutató” (ÉM/ha) – a Szabadság híd – Rákóczi híd közti térség
	A kedvezőtlen környezeti zajállapotot – nem tekintve a szabadidős zajforrásokat, közterületi rendezvényeket – leginkább a következő forráscsoportok határozzák meg (ezekre külön-külön kell stratégiai zajtérképet készíteni, illetve a lakossági érintettséget meghatározni): 
	 a közlekedés (II.3. Közlekedés- és szállításszervezés c. fejezet), ill. ezen belül
	o a közúti közlekedés,
	o a vasúti forgalom,
	o a légi közlekedés,
	 az üzemi zaj (lásd II.4. Gazdasági tevékenység fejezet).
	Budapesten a környezeti zajforrások közül a legjelentősebb a közúti közlekedés lakossági zajterhelése.
	A fővárosi lakosság magas környezeti zajterhelési szintjét nem csak a zajforrások okozzák, hanem további, ma már nehezen (aránytalanul magas költséggel és érdeksérelemmel járó) kezelhető tényezők: pl. a sűrű beépítettség (ezért is fontos, hogy a várostervezési, közlekedésfejlesztési beruházások tervezési szakaszában előzetesen, a zajtérkép adatbázisának használatával kis lépésekkel javítsunk elsősorban a legmagasabb szintű lakossági zajérintettségen).
	9. ábra: A zajterhelés túllépése az Andrássy út Hősök tere felé eső szakaszán (éjszakai időszak)
	A „beépítési sűrűségtől” való konfliktus-függést mutatja be a 9. ábra. Az Andrássy út Hősök tere felé eső szakaszán (éjszakai időszak) látható, hogy ott, ahol tágasabb a beépítés, a védendő homlokzatok zajterhelése már közelít a még elfogadható szintekhez, míg a szűk beépítés esetén a túllépés meghaladja a 10 dB-t is.
	A teljes népességet tekintve elmondható, hogy a budapestiek relatív többségét a közúti közlekedésből származó zajok érintik és zavarják a leginkább.
	A lakókörnyezetben, illetve a gyakran látogatott városi helyszíneken tapasztaltak alapján is ez a legtöbbet említett zajforrás, de a történeti belvárosból kifelé „haladva” egyre kisebb arányban van panasz a közúti közlekedésre. A közúti közlekedésből származó zajok lényegesen nagyobb problémát jelentenek a belvárosban, mint például a kertvárosokban lakóknak. 
	A repülési zaj által okozott kellemetlenség tekintetében nincs jelentős területi különbség, azonban elmondható, hogy a repülőgépek zaja a középkorúakat, valamint a családi házban élőket zavarja leginkább. A vasúti zaj esetében területi, lakóhely vagy korosztály szerinti szignifikáns különbség nem jellemző, azonban összességében kevésbé érintettek a történeti belvárosban élők, illetve az idősebbek. A szabadidős zajok főként a legidősebbeket, a történeti belvárosban és a budai kertvárosokban élők körében jelentik az átlagosnál több embernek a legnagyobb problémát. Az ipari zaj főként a fiatal felnőttek, valamint a lakótelepi panelházakban élők körében zavaró. A válaszadók egyötöde nem tudta eldönteni, melyik az őt leginkább zavaró zaj.
	A zajterhelési helyzet a város több területén annak ellenére kedvezőtlen, hogy az utóbbi időben a zajcsökkentésre irányuló intézkedéseknek igyekeztek érvényt szerezni. Útkorszerűsítés és/vagy a területfelhasználás megváltoztatása során ma már minden esetben készül zajterhelési vizsgálat, zajvédelmi munkarész.A különböző zajárnyékoló létesítmények (falak, töltések, bevágások) új utak építésénél széles körben elterjedtek. Az útvezetés, zajárnyékoló falak építése következtében a zajterhelés egyre ritkábban lépi túl a rendeletben előírt értéket. További lehetőségek rejlenek még a korszerű útburkolatok (csendes aszfalt) alkalmazásában, a járművek meghajtási módjának változásában és a forgalom sebességének csökkentésében.
	Egy nagyváros környezeti zajállapotában értékelhető változások csak hosszabb távon következnek be. A különálló, kisebb változtatások is hozzájárulhatnak a környezeti zajállapot általános javulásához. A közelmúlt beruházásai közül kimutatható zajcsökkenést eredményeztek a következők:
	A zajvédelmi előírások következtében több olyan helyen került sor zajvédelemre, ahol már korábban is magas volt a zajterhelés. Így pl. az M3, M5-ös autópályák bevezető szakaszain, a Rákóczi hídnál pedig nemcsak a közút egy szakaszán (Budafoki út és Szerémi út között), hanem a vasút mellé is épült zajárnyékoló fal, készült rezgésszigetelés, megoldva (vagy legalábbis enyhítve) a már régen fennálló súlyos zajhelyzetet. 
	Az elmúlt évek kiemelkedő projektje és egyben zajvédelmi intézkedése volt az M4 metróvonal 2014 tavaszán történő forgalomba állítása. A korábban készített forgalmi vizsgálatok szerint az érintett, eleve túlzsúfolt és rendkívül magas zajterhelésű belvárosi, és budai lakóterületeken az új metróvonal nélkül olyan természetes forgalomnövekedés következett volna be, mely 0-3,7 dB-lel tovább növelte volna a környezeti zajterhelést. A többemeletes lakóházakkal, illetve intézményi épületekkel sűrűn beépült területeken eredményes zajcsökkentés ment végbe, a metró hatása zajvédelmi szempontból jelentősnek tekinthető. Összességében a közlekedés zajhatása az érintett területeken/útszakaszokon átlagosan 1 dB-lel csökkent, a korábban prognosztizált növekedéssel szemben.
	További eredményes zajcsökkentési módszer alkalmazása is történt az elmúlt években. Így például a VI. kerületi Nagymező utca Bajcsy Zsilinszky út és Király utca közötti szakaszán a közlekedésből származó zajterhelés a forgalmi rend módosítása miatt jelentősen csökkent. Az Andrássy út és Mozsár utca közötti szakaszon jelenleg már csak trolibuszok és autóbuszok közlekedhetnek, melynek köszönhetően a Nagymező utcai járműforgalom, és ezzel egyidejűleg a környezeti zajhatás is csökkent.
	A Fővárosi Önkormányzat a kerületi önkormányzatokkal együttműködve 2020-ban15 budapesti helyszínen mintaprojekteket hajtott végre a közlekedésbiztonság növelése, valamint a forgalomcsillapítás csökkentése érdekében.
	12. ábra: Átlagos nappali és éjszakai közúti forgalom zajkibocsátása (dB) az Üllői út tesztszakaszán
	Az Üllői úti forgalomcsillapítási projekt a IX. és X. kerület határán – a Határ út és az Ecseri út közötti szakaszon – található (12. ábra). A nagyvárosi beépítettségű sűrűn lakott területen mintegy 22 ezer lakos él, 10 százalékuk 60-65 dB feletti, folyamatos nappali közlekedési zajterhelésnek van kitéve. A megengedett legnagyobb sebesség 60 km/h-ról 50 km/h-ra csökkentését a lakóházak útpálya-közelsége indokolta, az intézkedés eredményét a 13. ábra foglalja össze.
	A 13. ábra szaggatott vonallal jelölt része mutatja, hogy ezzel az elhanyagolható forrásigényű intézkedéssel milyen mértékű zajérintettség-csökkentést lehetett elérni.
	13. ábra: Üllői úti közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási mintaprojekt közlekedési zajterhelés (dB) lakossági érintettségének (fő) változása a Határ út - Ecseri út közötti pályaszakaszon 2020-ban
	Az egyes mintaprojekteket, a helyszíneket és a bevezetett intézkedéseket részletesebben a II.3. Közlekedés c. fejezet mutatja be.
	További jó zajcsökkentési módszer a lakó- és munkahely közötti utazási távolságok csökkentése vegyes területhasználattal, illetve az elérhetőség javítása. Erre példa a XIII. kerületi, Váci út menti irodaházas beépítés. A metrómegállók közelébe telepített irodaházak elhelyezkedésükből adódóan egyszerűen megközelíthetők autóval is, emellett gyalogtávon belül elérhetővé váltak mind a tömegközlekedési eszközök, mind bizonyos szolgáltatások.
	Budapesten a közösségi közlekedés fejlesztése szintén fontos szerepet kap a közlekedési zajterhelés csökkentésében (új, alacsony padlós CAF Urbos 3 típusú villamosok, illetve alacsony padlós, önjáró üzemmódra is képes trolibuszok). A kerékpáros hálózat nagyarányú kiterjesztése, továbbá a meglévő, autóközlekedésre szolgáló forgalmi sávok számának csökkentése az érintett útvonalakon a gépjármű forgalom, és így a zajterhelés csökkenését eredményezték. A fővárosban tovább bővült a közösségi autóhasználat-szolgáltatás (car-sharing), a közautó, és az elektromosautókhoz szükséges töltőhálózat-fejlesztés további lehetőségeket tartogat a városi környezet csendesebbé tételéhez is.
	A zajvédelemben is fontos a kerékpárutak bővítése, a lakosság gépjárművekről kerékpárra történő átállásának elősegítése. 
	Az elővárosokból érkező autóforgalom csökkentés érdekében a P+R hálózat és a városi közösségi közlekedés használata, de leginkább az elővárosi vasúthálózat fejlesztése eredményezhetne jelentős javulást a belső kerületek közúti zajterhelésének csökkentésében.
	Ugyancsak jelentős beruházások történtek zajvédő falak építése terén. Az M0 déli szektor 3+200 – 11+650 km szelvényei közötti szakaszán történt rekonstrukció során korszerű biztonsági elemek, köztük zajvédelmi falak létesültek. A Nagykőrösi út és az M3-as autópálya bevezető szakasza mentén szinte összefüggő védelmi rendszer épült ki. A XI. kerületben, a Szerémi út mentén, az 1-es villamos meghosszabbított vonala közvetlen környezetében található lakóházak védelmében 3-4,5 m magas zajárnyékoló falat telepítettek. A villamospályák felújítása (pl. 1-es, 3-as) zajvédelmi szempontok figyelembevételével – rezgésszigetelt, zajcsökkentett ágyazatba kerülnek a pályatestek – történt. Az útfelújítások során zajkibocsátás szempontjából kedvezőbb burkolati kialakítás valósult meg, legutóbb a Thököly úton. Olyan forgalmi rend kialakítására is van példa, amely az érzékeny területről a kevésbé érzékeny területre helyezte át a forgalmat, pl. a Haller utca 2x2 sávról 2x1 sávra alakítása, illetve forgalomátterelés a – lakossági érintettség szempontjából nem olyan érzékeny – Vágóhíd utcára.
	A Fővárosi Önkormányzat és a Sziget Fesztivál 2022-2026 időszakra2021 októberében jóváhagyott hatósági közterület használati szerződése alapjána Sziget Fesztivál többek között:
	 zajmonitoring rendszert telepít a saját költségére a rendezvény megkezdése előtt – legalább három kerületben egy-egy helyszínen, amit az érintett kerületi önkormányzat (III., IV. és a XIII.) zajvédelemért felelő szervezeti egységével közösen jelölnek ki;
	 folyamatosan üzemelteti a zajmonitoring rendszert: a rendezvények ideje alatt a legutóbbi 12 órában mért és rögzített zajszint 30 perces csúszóátlagát valós időben folyamatosan honlapján közzéteszi, az alkalmazandó zajterhelési határértékekkel összevethető módon;
	 helyszíni ellenőrző zajméréseket végez folyamatosan a rendezvények ideje alatt;
	 telefonos ügyeletet működtet a rendezvények teljes ideje alatt, amelyek elérhetőségéről az érintett lakosságot előzetesen tájékoztatja;
	 honlapján legalább 15 nappal korábban közzéteszi a hangosított rendezvények tervezett kezdeti és befejezési idejét, időtartamát, valamint a zajszintre vonatkozó hatósági és a zajmonitor rendszerre vállalt kötelezettségeit, továbbá előre elnézést kér az átmeneti kellemetlenségekért.
	A Főváros által közvetlenül igazgatott Margitszigeten működő vendéglátóegységek és szabadidős telephelyek hangosító berendezéseinek zajhatósági ellenőrzésére a kritikus nyári időszakban a XIII. kerület után a Főváros is indított 0-24 órás zajügyeleti szolgálatot, valamint 2017-ben a Fővárosi Közgyűlés megalkotta a Margitsziget helyi zajvédelmi szabályairól szóló 50/2017. (XII. 20.) Főv. Kgy. rendeletét. A 2022-ben alkalmazott hatósági feladatellátás eredményeképp a margitszigeti működéssel kapcsolatos lakossági zajpanaszok a 2022. április-szeptemberi időszakban gyakorlatilag megszűntek.
	Összességében megállapítható, hogy a zajvédelmi intézkedések ma még jellemzően lokálisak, egyes esetekben javulást jelentenek, de az egész város zajhelyzetét csak kismértékben befolyásolják. A tervezési fázisában alkalmazott zajcsökkentő megoldások elterjedése, illetve azok következetes alkalmazása esetében is hosszabb idő kell ahhoz, hogy érzékelhetően javuljon a főváros általános zajterhelési állapota. 
	Az intézkedések tervezésekor az említetteken túl sok más eszköz is rendelkezésre áll, amely a zajcsökkentés szolgálatába állítható. Ma már ezen intézkedések költség-haszon elemzését, megtérülési idejének meghatározását is el lehet végezni –a városi környezet állapotának javítását célzó intézkedéseket a legutóbbi zajcsökkentési intézkedési terv tartalmazza, amely a stratégiai zajtérképek készítésének folyamatába illeszkedően készült el.
	Az abban szereplő intézkedések eredményeképp az érintettségi mutatók becsült csökkenését a 14. ábra és 15. ábra mutatják be (közút-éjszakai időszak).
	14. ábra: A zajcsökkentési intézkedési tervben szereplő intézkedések hatása az érintettségi mutatókra közúti zajterhelés (dB) esetében (Adatforrás: Zajcsökkentési intézkedési terv)
	15. ábra: A zajcsökkentési intézkedési tervben szereplő intézkedések hatása az érintettségi mutatókra vasúti zajterhelés (dB) esetében (Adatforrás: Zajcsökkentési intézkedési terv)
	 A megfelelő környezeti zajállapot kialakításában, a jó állapotok megőrzésében nem csupán forrás-oldalról kell megoldásokat keresni/találni, hanem egyéb meghatározó összetevőket is figyelembe kell venni. A várostervezés során a környezeti zaj csökkentésének szempontjait a jelenleginél nagyobb súllyal indokolt vizsgálni. 
	 Zajcsökkentési intézkedési tervben tervezett intézkedéseket fokozatosan végre kell hajtani a 2017. évi stratégiai zajtérkép 2023-ban esedékes felülvizsgálatáig. 
	 A közterület-használati szabályok felülvizsgálatával a zajterhelési, zajvédelmi szempontokat a kérelmek elbírálási szempontrendszerébe indokolt bevezetni, a közterület-használókkal közösen kell kialakítani az eredményes és hatékony zajvédelmi intézkedéseket a polgári jogi garanciák keretében.
	 Indokolt a fővárosi rendezvényhelyszínek kijelölését zajvédelmi szempontból is előzetesen felmérni, megvizsgálni a további lehetséges optimális (minél kisebb zajérintettséggel járó) helyszíneket az adottságokra, lehetőségekre, műszaki körülményekre, különösen az érintett lakosságszámra való tekintettel.
	 A főváros területén kialakult ún. „buli-helyszíneken”, a „vigalmi negyedekben”, illetve a mozgó-szórakoztató járműveken (például rendezvény- és bulihajók a Dunán) jelenleg az egyes kerületi önkormányzatok zajrendeletei határozzák, ill. határozhatják meg a lakosságot nagymértékben zavaró szórakozó helyek működését. A szabadidős tevékenységek esetében indokolt lenne egy egységes fővárosi stratégia kialakítása, amelyben az idegenforgalom kedvező (de lehet, hogy a városi lakosság adófizetői szempontjából nem elég hatékony) gazdasági hatásai mellett a lehető legnagyobb mértékben védi a lakosságot a zajterhelésétől. A túlzott globális turizmus helyi környezeti hatásáról l.: a II.10. Társadalom c. fejezetben
	 A zajcsökkentési intézkedések mellett a védendő területek kijelölési folyamatát (a csendes övezetek és a zajvédelmi szempontból fokozottan védett területek megőrzését célzó intézkedéseket) szintén időszerű kerületi hatáskörben elkezdeni, még mielőtt a zaj ezeket a területeket is elérné.
	 A lőterek működésével kapcsolatos egyre több lakossági zajpanasz miatt indokoltnak tűnik az impulzusos (rövid idejű, de akár sokszor ismétlődő, ami nem folytonos és nem is eseményszerű) zajemissziót eredményező – különösen tekintettel például a lőtéri – tevékenységeknek felülvizsgálata, mivel a hatályos zajhatósági rendszerben az ilyen jellegű zajterhelések elvárható műszaki hatékonysággal gyakorlatilag nem, illetve alig korlátozhatók.
	 A Repülőtér működtetésével kapcsolatos zajjal leginkább terhelt területek zajcsökkentése elvárható hatékonyságának érdekében megalapozottnak tűnik a – tárgyi alfejezetben részletezett – jogi keretek felülvizsgálatának szükségessége, illetve különösen az alábbiak szerinti jogszabály-módosítási javaslatok előzetes szakmai egyeztetése:
	o a környezeti zaj- és rezgésterhelési határértékek megállapításáról szóló 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendelet 4. §-ának olyan módosítása, amelynek eredményeképp a közlekedési zaj négy kategóriája – repülés, közúti, vasúti és vízi közlekedés – külön-külön kerüljön szabályozásra,
	o azokban az esetekben, ahol a zaj jellemzően zajeseményekből tevődik össze – így különösen átrepülés, vonatelhaladás – azokra indokolt rendeletben meghatározni az eseményhez rendelhető:
	a) legnagyobb hangnyomásszintet (Lmax), figyelemmel arra, hogy annak frekvenciasúlyozását (pl. A vagy C szűrő segítségével) és időállandóját (pl. gyors, F vagy lassú, S) is rögzíteni szükséges;
	vagy
	b) zajeseményszintet (LAE), így ennek segítségével, továbbá az események megítélési időn belüli számával (N) és a megítélési idővel (T) együtt lehet a megítélési szintet megállapítani azzal, hogy a zajeseményszint meghatározása történhet az események száma és gyakorisága, továbbá a zajforrás által okozott zavarás függvényében.
	o Továbbá indokolt részletes műszaki, gazdasági vizsgálatot, elemzést is végezni annak megítélésére, hogy az eseményi jelleggel megjelenő repülési (és vasúti) zajforrások esetén az esemény gyakorisága, alapzajból, háttérzajból való kiemelkedés nagysága alapján vagy az éjszakai zajeseményekre vonatkozó határértékek megítélési idejének változtatása alapján legyen az új szabályozás.
	 Továbbá – tekintettel a Kvt. 41. § (4) bekezdése szerinti szempontra – kérdésként merül fel, hogy a Kormány hogyan „érvényesíti a környezetvédelem követelményeit”, valamint segíti elő „a környezet állapotának javítását” a Repülőtér jelentős forgalomnövekedését eredményező eddigi fejlesztések és a – környezeti terhelést is fokozó szervízszolgáltatási – tevékenységek bővítése, valamint a Repülőtér további fejlesztési terveinek előkészítése során. Azaz a tervek korábbi előkészítése során alkalmazták-e, valamint a jelenlegi tervezés során figyelembe veszik-e – az egyes tervek, illetve programok környezeti vizsgálatáról szóló 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet szerinti 2005 januárjától, továbbá a környezeti hatásvizsgálati és az egységes környezethasználati engedélyezési eljárásról szóló 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 2006. január 1-jétől hatályos – megfelelő eljárásait, amelyek arra hivatottak, hogy már a fejlesztések tervezésének fázisában megelőzzék a környezeti terhelések növekedését, illetve lehetőség szerint csökkentsék azokat.
	 Fontos azt is tisztázni, hogy van-e szignifikáns eltérés a Repülőtér zajgátló védőövezetének meghatározásához felhasznált, a Zgvö. rendelet 2. §(2) bekezdése szerinti forgalmi adatok és különösen a 2010-től tapasztalt legnagyobb zajterheléssel járó hat hónap tényleges forgalmi adatai között. Ennek érdekében indokolt a 2005. január 3-tól, 2021. január 3-ig tartó időszak közötti 835 hét hetenként (hétfő 00:00-tól, vasárnap 24:00-ig) összegzett repülőgépi műveletei alapján meghatározni azt az egy huszonhathetes (gyakorlatilag féléves) időszakot, amely a vizsgált időszakban a legnagyobb zajterhelést okozta, valamint az azt követő tíz év legnagyobb zajterhelést eredményező évében a legnagyobb zajterheléssel járó hat hónap prognosztizált átlagos forgalma közül a nagyobb zajterhelést eredményezte. Utóbbihoz tartozó zajgátló védőövezetet meghatározva, valamint bemutatva (ábrázolva) – a végrehajthatóvá vált (jelenleg hatályos) zajgátló védőövezethez viszonyítva – az így meghatározott területi, továbbá az érintett lakók és a védendő épületek száma közötti különbségét.



