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11.3. Kbzlekedés

A jarvanyhelyzet kivétel nélkiil minden koézlekedési alagazatot érintett, a
véltozasok mind az egyéni személygépjarmi-kozlekedés terén, a mikromobilitasi
eszkdzok hasznalataban és a gyalogos kozlekedésben megjelentek, valamint a
kdzdsségi kozlekedési eszkdézok hasznalatan tul alapvetéen befolyasolta az
aruszallitas mennyiségét is.

2021-ben a veszélyhelyzeti-korlatozdsok — ugyan méar a 2020-as évnél
mérsékeltebben, de — még mindig jelentés mértékben befolyasoltak az utazasi,
helyvaltoztatasi szokasokat. A kézlekedési médvalasztas ardnya (modal split) a
2020-as évhez viszonyitva kedvezéen — a kozosségi kdzlekedés ndvekedésének
irAnyaba — valtozott.

Az év elején elrendelt korlatozasok a kozosségi kodzlekedésben az utazasok
szaméanak tovabbi csokkenését eredményezték. A legkisebb forgalmu id6szak 2021
tavasza volt, amikor az utasforgalom a 2019-es bazisév kevesebb mint felére esett
vissza. A korlatozasok feloldasat kovetéen az utasforgalom nagysaga is kedvezo
irdnyban valtozott, 8sszel a jarvany el6tti idészak 75%-aig emelkedett.

A kerékparral kozleked6k szama az utébbi években dinamikusan nétt, amelyben
a pandémia, valamint az M3 metr6 és a H7-es HEV felljitasa mellett a kerékparos
infrastruktura-fejlesztések hatasa is szerepet jatszott. A kerékpéart egyre tobben
hasznaljak napi rendszerességgel kdzlekedési eszkbzként, ami az elkdvetkezd évekre
nézve is kedvez6 a kdzlekedési eszkdzvalasztas szempontjabdl.

A személygépjarmi-forgalom nagysaga 2021 elején a kozosségi kozlekedéssel
szemben mar csak mintegy 10%-kal volt alacsonyabb a 2019-es értéknél, nyarra
viszont mar elérte és kis mértékben meg is haladta azt.

A személyautdok szamanak 2014. 6ta tarté ndvekedése ugyan mérséklédott, de nem
allt meg. Budapesten a gépjarmlvek szama atlépte a 700.000-et. A jarmlpark
eloregedése folytatddott, a személygépkocsik atlagéletkora 2021-ben 12,6 év volt.
Kedvezd, hogy a z6ld rendszammal kozlekedd elektromos autdék szama az elézé
évhez képest mintegy 50%-kal ndvekedett, meghaladta a teljes személygépjarm-
allomany 2,5%-at.

A személygépjarmlvek szamanak nOvekedése foként — a kozteruleti gépjarmi-
elhelyezés és a parkolas szempontjabdl — a belvarosi teriileteken egyre jelentésebb
problémat jelent. A Median Kbézvélemény- és Piackutatd Intézet reprezentativ mintan
végzett kutatdsa alapjan a korlatozott varakozasi ovezetben lakék szamara
biztositott parkolasi kedvezményt a valaszadok alapjan, a lakossag haromnegyede
meg szeretné tartani, annak ismeretében is, hogy ezaltal az autéval rendelkez&k
évente milliés nagysagrendii 5nkormanyzati tamogatast kapnak, mig azokban a
lakasokban lakdk, ahova nem regisztraltak autdt nem részesiilnek — elsésorban
mobilitasi igényiiket tAmogatd — juttatasban. Mindezt annak ellenére, hogy az utébbi
csoport tarsadalmilag kedvezébb mobilitasi gyakorlatot alkalmaz, mig az au
fenntarték kornyezetvédelmi, egészséglgyi, tarsadalmi szempontbdl karosai
Az autésok altal okozott teher, kar tarsadalmi koltsége az allami ellatérends
terheli, az érintett 6nkormanyzatok — a jelentésen sz(kol6 forrasaik mellett — €2
karos folyamatot rdadasul pénziigyileg jelentésen tamogatjak




Kozlekedés

A kozlekedési jellemzék leirasa, ismertetése

Forgalmi viszonyok

A févarost kiszolgalé kozuti kdzlekedési f6halézaton 2014 és 2019 kdzott az uthalézat
forgalmi terhelése évente mintegy 1-1,5%-ot ndvekedett. Ez az érték a 2010-es évtized
elsd felében évente elérte a 2%-ot.

A Budapesti Kdzlekedési Kdzpont Zrt. (BKK) 2013-ban kezdte meg a févaros és az
agglomeracio terlletére is kiterjed6 Egységes Forgalmi Modell (EFM) készitését.
Az elkészitett 6ssz-kozlekedési modell aktudlis forgalomszamlalasi és statisztikai
adatokon alapulva képes megalapozni févaros kozlekedésfejlesztési projekijeit.
A forgalmi adatok minden utazasi médra kiterjedé mérésének, 6sszegylijtésének és
elemzésének érdekében a BKK-nal 2021 tavaszatdl kulén szakteriilet foglalkozik a
forgalmi adatok elemzésével.

2021-ben a veszélyhelyzeti-korlatozdsok — ugyan mar a 2020-as évnél
mérsékeltebben, de — még mindig jelentés mértékben befolyasoltdk az utazasi,
helyvaltoztatasi szokdsokat. Az év elején, a kijarasi korlatozasok nélkili idészakban
az autdbusszal tortént utazasok szama kb. 55-58%-a volt a 2019-ben mért adatoknak,
amely az 6szi tanitasi id6szakban elérte és meghaladta a 70%-ot. 2021 év végén a
pandémia IV. hulldma (kotelezd maszkviselés a kozdsségi kozlekedési eszk6zokon)
mar kevésbé volt hatdssal a kozosségi kozlekedés hasznalatara, mint a harmadik
hullam.

1. dbra: A belvaros és térsége
kozosségi kozlekedési haldzatanak
forgalomterhelése a Lanchid
lezarasat megel6zéen, 2021.
(Adatforras: BKK EFM)
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2021-ben a kozuthalézat forgalmi terhelése — szemben a k6zOsségi kozlekedés
utasszamanak jelentés visszaesésével szemben — mar csak mintegy 10%-kal volt
alacsonyabb a 2019-es értéknél. A személygépjarmi-forgalom nagysaga gyakorlatilag
mar a tavaszi korlatozasok feloldasat kovetéen elérte és kis mértékben meg is haladta
a jarvanyhelyzet el6tti szintet.

A kdzosségi kozlekedésnél tapasztaltakkal ellentétben az agglomeracio fel6l érkezé
kézati forgalom a pandémidval kapcsolatos intézkedések hatdséara
szamottevéen nem valtozott.

A belvaros egyik f6 kozlekedési folyosdjat jelenté Széchenyi Lanchidat feldjitas
miatt 2021 juniusdban a forgalom elél ideiglenesen lezartak, az atkel6t sem a
személygépjarmiivek, sem a kozosségi kozlekedés jarmivei nem hasznalhatjak.
A belvarosi dunai atkelési lehet6ség megsziinésével a gépjarmiforgalom
atrendezddott, azonban az egyéb belvarosi kozlekedési beavatkozasok,



Kozlekedés

forgalomkorlatozasok miatt a forgalom egy része a szomszédos hidak helyett a kiils6,
nagyobb kapacitasu hidakon jelent meg, cs6kkentve ezzel a Belvaros forgalmat.
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A kerékparos-mérépontokon athaladék szama - a koronavirus-jarvany elétti
id6szakhoz mérten — jelent6ésen megemelkedett: 2020-ban 20%-kal, mig 2021-ben az
el6z6 év adataihoz képest mintegy 40 ezerrel tobb athaladét regisztraltak.

A 2021 majusatol ismét igénybe veheté a MOL Bubi 2.0 kézbringa-szolgaltatas,
amelynek keretén belll az év végéig tobb mint 1,3 millié utazas tortént, ezzel a
szolgéltatas a 2014-es elinduldsa 6ta a legsikeresebb évét zarta.

o sbutibutre

Gépjarmiallomany

A févarosban a személygépjarmivek szama 2013 6ta folyamatosan emelkedik, a
pandémia el6tti id6szakban ennek mértéke évente mintegy 2-4% volt. Ez az intenziv
névekedés 2020-ban, a jarvanyhelyzethez kapcsolédd, a mobilitasi igényeket és a
kereskedelmet is érint6 korlatozasok ideje alatt ugyan mérséklédott (0,93 %), de nem
allt meg.

A korlatozé intézkedések részleges feloldasat kovetéen, 2021-ben a févarosban a
gépjarmiivek szama nagyobb mértékben emelkedett (1,78%-kal), mint a 2020. évben,

2. abra: A belvaros és térsége
kozathalézatanak
forgalomterhelése a Lanchid
lezarasat megel6zéen, 2021.
(Adatforras: BKK EFM)
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3. abra: A belvaros és térsége
kerékparos forgalmanak nagysaga
a Lanchid lezarasat megel6zéen,
2021. (Adatforras: BKK EFM)
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és meghaladta a 700 ezer darabot (702.865 db). Megjegyzend6 azonban, hogy a
gépjarmiveket nem feltétlenil a gépjarmiihasznalat jellemzd helyén regisztraljak.
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A budapesti gépkocsik atlagéletkora az ezredfordulot kdvetd évtized els6 felében
folyamatosan csokkent, a 2006-2016 kodzotti idészakot azonban a személygépkocsik
Oregedése jellemezte. Ez a tendencia 2015 és 2019 kozott lelassult, majd stagnalt
(12,2 év). 2020-ban a jarmGallomany oregedése ismételten kedvezétlen iranyba
mozdult el, ami 2021-ben tovabb folytatodott. Ezaltal Budapesten a
személygépjarmiivek atlagéletkora a 2021-ben mar 12,6 év volt, ami 0,4 évvel
magasabb, mint a 2015 és 2019 kdzotti idészakban.

A févarosban a jarm(allomany 6regedése az orszagos atlagnal (2021-ben 15,0 év)
kedvez6bb képet mutat. 2015 6ta a gépkocsik életkora Budapesten 0,2 évvel,
orszéagos atlagban viszont 1,3 évvel nétt.

Atlagéletkor (év) Eléz8 év = 100,0

Ev Budapest orszag Budapest orszag
2011 10,4 11,9 105,1 105,3
2012 11,0 12,5 105,7 105,0
2013 11,5. 13,0 104,5 104,0
2014 11,9 13,4 103,5 103,0
2015 12,2 13,7 102,5 102,2
2016 12,3 13,9 100,8 101,5
2017 12,2 14,1 99,2 101,4
2018 12,2 14,2 100,0 100,7
2019 12,2 14,4 100,0 101,4
2020 12,4 14,7 101,5 102,0
2021 12,6 15,0 101,6 102,2

A kbzOsségi kbzlekedés jarmiallomanya

A budapesti autdbusz-kdzlekedést lebonyolité jarmivek az elmult évtizedekben oly
meértékben elhasznalddtak, hogy cseréjiik a 2010-es évek elején mar nem volt tovabb
halaszthaté. A 2012-ben inditott szolgaltatdsbeszerzési tenderekkel a F&varosi
Onkormanyzat lehetévé tette, hogy viszonylag gyorsan, nagyobb volumenben
kerlljenek bevonasra korszer(i jarmilvek a k6zszolgaltatasba.

A beszerzések eredményeképp 2018-ra mintegy 1.050 db (~650 db Uj korszer(,
~400 db hasznalt alacsonypadlés) jarmivel djult meg az allomany. A bevont kilsé

4. dbra: Budapesten regisztralt
kozuti kozlekedési eszkdzok szama
2011 — 2021 kozott (Adatforras:
KSH)
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1. tablazat: A személygépkocsik
atlagéletkora 2011 — 2021 kozott
(Adatforras: KSH)
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operatorok, valamint a BKV sajat jarm(ibeszerzéseinek kdszonhetdéen az autébuszok
atlagéletkora a 2013. évi 16,0 évrél 2017-re mindéssze négy év alatt 10,4 évre
csokkent.

A 2019-ben és a 2020-ban forgalomba allitott korszer(, Euro 6-os kdrnyezetvédelmi
besorolasl, dizel motorral szerelt autébuszoknak, valamint a 2021-ben szintén a
févarosi autdbusz flotta megujitasa érdekében érkezett 32 db sz6lé Mercedes-Benz
Conecto tipust () autébusznak a megfiatalodott jarmlpark kornyezetterhelése
jelentésen csokkent, valamint az alacsonypadlés buszok aranya a 2010-es kozel
25%-r6l kozel 90% folé emelkedett.

A kdzbeszerzési tenderen kivalasztott operator altal kézel 450 uj, korszer(i motorokkal
(EEV, E6) szerelt jarm{ fut a budapesti vonalakon, igy jelenleg az autébuszos
kdzszolgaltatasok tobb mint 30%-at kiilsé szolgaltatoval latja el a févaros.

A BKK elkotelezett a koz0sségi kdzlekedésbdl eredd szennyez&anyagok csokkentése
irdnt, ennek érdekében olyan jarmibeszerzési stratégiat készit, amelyben a
szikséges jarmicserék bemutatdsan tul javaslatot fogalmaz meg a kozdsségi
kozlekedés dekarbonizaciojara, valamint a dizel buszok hosszu tavu kivezetésére is.

Osszes Budapesten kézlekedd autébusz: 1.447 db
11,4 év

Osszes Budapesten kozlekedd autébusz atlagéletkora:

Az alabbi tablazat és diagram a budapesti kozosségi kozlekedés autébuszparkjanak
kérnyezetvédelmi besorolasat mutatja be.
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2. tablazat: A budapesti kdzosségi
kozlekedés autdbuszainak
atlagéletkora, 2021. (Adatforras:
BKK)

3. tblazat: A budapesti kdzosségi
kozlekedés autdébuszainak
koérnyezetvédelmi besorolasa,
2021. (Adatforras: BKK)

5. abra: A budapesti kozdsségi
kozlekedés autébuszainak
megoszlasa a kérnyezetvédelmi
besorolas szerint, 2021.
(Adatforras: BKK)

6. abra: A budapesti kozdsségi
kozlekedés autdbuszainak
valtozasa a kornyezetvédelmi
besorolas szerint 2012-2021.
(Forras: BKK)
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2021-ben 2 db Uj, 4. generaciés Skoda-Solaris Trollino 18 tipust csuklds trolibusz
érkezett és allt forgalomba 2021 novemberében a jarmiveket Gizemelteté BKV Zrt-nél.
Ezekkel a jarmivekkel egyutt a févaros trolibusz-vonalain dsszesen 145 db jarmi
(62 db sz0l06 és 83 db csuklés trolibusz) szolgalja a k6zosségi kdzlekedést. A jarmivek
atlagéletkora 17,0 év, azonban a trolibuszok kozel fele 20 évesnél idésebb.

A kozuti vasuti (villamos) jarmiallomany — beleértve a fogast is — 6sszesen 418
szerelvénybdl all, a jarmlvek atlagéletkora 34,0 év. A villamosok kozil a 73
szerelvénybdl all6 CAF flotta a legdfiatalabb (kb. 4,5 év), mig a nagykérutrdl ismert
Combino villamosok is mar 15,0 évesek. (2021. els6 félévében a CAF Urbos
villamosok opcios keretébdl lehivott 26 db Uj jarmibdl a fennmaradt 12 db révid
szerelvény is Gizembe allt.) A Tatra, valamint az an. hannoveri villamosok atlagéletkora
meghaladta a 40 évet, mig a Ganz csukldsok kdzel 50 éve kézlekednek a févarosban.

A gyorsvasuti halézaton kozlekedd szerelvények kozil az Alstom jarmivei a
legkorszer(ibbek, az M4 vonalon kézlekedd jarmiivek 7,7 évesek, mig az M2-es metrd
szerelvényei 8,9 évesek. A Kébanya-Kispest és Ujpest varoskézpont kozétti vonalon
kozlekedd, 1975 és 1979 kozott gyartott szerelvények kozel 40 évesen, 2018-ban
kerlltek feldjitasra, azonban a jarmivek leromlott allapota miatt gyakorlatilag 0j, de
korszer(itlen szerelvények keriltek forgalomba. Ebbdél kovetkezéen az M3
metrévonalon kdézlekedd jarmivek ,statisztikai” atlagéletkora mindéssze 4,0 év.

A gyorsvasuti halézattél ugyan eltéré izemi{ és kapacitasu Kisféldalatti vonalat is
szokas a metrohdlézat részeként emliteni, az itt kdzleked6 23 db szerelvény
atlagéletkora 46,9 év.

A févarosi kdzosségi kozlekedési haldzat részét képezi a kdzforgalmi dunai vizi
kdzlekedés is, azonban a 2019-es téli menetrend szerinti leallast kovetéen a 2020-ban
a pandémia miatt a szolgdltatdas nem indult Ujra. A kozszolgaltatds keretében
mikd&dtetett menetrend szerinti vizi kozlekedésben dsszesen 9 darab hajé vesz részt
(jellemz6en BKV 100, BKV 130 atkel6hajok, valamint 3011 tip. vizibusz), melyek kdzul
Osszesen 4 db a BKV tulajdona, a tébbi jarmivet kllsé szolgaltaték Gzemeltetik.
A hajok atlagéletkora 44,0 év, a ledfiatalabb 34, a legidésebb 59 éves.

A varosi és elévarosi kdzlekedést is kiszolgald HEV vonalak jarmiiallomanya 6sszesen
196 motorkocsibol és 98 potkocsibdl all. A négy HEV-vonalon kézlekedé jarmivek
atlagéletkora meghaladja a 45 évet. Az el6varosi kdzuti kozlekedésben a Volanbusz
Zrt. 6sszesen 163 darab 6,5 éves atlagéletkoru autébuszt Gizemeltet.

Kozlekedési moédvalasztas

A varosi forgalom értékelésének fontos jellemzéje az utazdsok kilonb6zé
kdzlekedési médok kézotti megoszlasa (modal split). A k6zosségi kozlekedés és
az egyeb kornyezetbarat kdzlekedési moédok, az aktiv- és mikromobilitasi eszkézok
hasznalatanak részaranya a kozlekedésbdl ered6 karosanyag-kibocsatas -
elsédlegesen a zajterhelés és a légszennyezés — szempontjabol is meghatarozo.

A lakosséag kozlekedési szokasainak felmérésére a BKK Zrt. 2012 éta minden évben
végez olyan felmérést, amelyben 1.000 db szerdai és 1.000 db szombati utazas
lekérdezésével vizsgalja az utazasok jellemz& modvalasztasi aranyat (modal split).
2021 oktdberében a korabbi mintanagysagtol eltéréen a kutatas 5.000 fés
mintavételen tortént, igy a 2021-es eredmények alapjat a Budapesten és
agglomeracioban mért 5.278 f6 12.775 darab utazasi adatai adtdk. A hibahatar a
2021-es modal split eredmények esetében minddssze +/-1,35%.

Az utazasok kozlekedési modok kozotti megoszlasanak elemzése sordn 2016-ig
jellemzden két elem( - autos és kozosségi kozlekedés -, az utazasok szama alapjan
meghatérozott értékek keriiltek publikélasra.

A nemzetkozi iranyelveknek megfeleléen azonban 2017-t6l az utazasi tavolsag alapu
modal split alkalmazéaséra kerilt sor, amely értékek a varoshataron beliili, hétkdznapi
helyvaltoztatasokra vonatkoznak.
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A 2018. évi felllvizsgalat attért az utaskilométer, azaz az utazas tavolsagat is
figyelembe vevd, és ezzel az utazasi teljesitményt jobban kifejezd mértékegység
hasznalatara. Emiatt 2018-t6l a kozlekedési mddvéalasztas értékei eltérnek a
korabban meghatéarozott adatsorok értékeitdl.
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A 2021 oktéberében elvégzett felmérés alapjan az egyes kozlekedési mddok
utazasszam alapu megoszlasat a kovetkez6 abra mutatja.
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A kozforgalmu koézlekedést és az egyéni személygépjarmiivet hasznaldk aranyan tul
kérnyezetterhelési szempontb6l meghataroz6 a kozforgalmi koézlekedésen
bellli kététtpalyas forgalom aranya — 2021-ben a févarosban az utazasok mintegy
63%-a elektromos meghajtasu jarmiivon teljesul.

2021-ben az iranyadonak tekinthetd 6szi adatsor alapjan a kozlekedési médvalasztasi
arany ismét kedvezétlenul, a személygépjarmi-hasznalat irdnydba tolédott el,
ugyanakkor ezek az eredmények nem alkalmasak az utazasi szokasok idésoranak
elemzésére, mivel a pandémias helyzet alapjaiban valtoztatta meg az elmult években
a mobilitasi szokasokat. Emiatt a 2021-ben meghatarozott értékek helyett tovabbra
is a 2019-es modal split adatok tekinthetéek mértékadonak.

Az utazasi szokasok a pandémia idején

2021-ben a veszélyhelyzeti-korlatozasok — ugyan méar a 2020-as évnél
mérsékeltebben, de — még mindig jelentés mértékben befolyasoltdk az utazasi,
helyvaltoztatasi szokasokat.

Az év elején a kijarasi korlatozasok nélkili idészakban az autébusszal tértént utazasok
szdma kb. 55-58%-a volt a 2019-ben mért adatoknak, ezzel szemben a
személygépjarmi-forgalom nagysaga mar csak mintegy 10%-kal volt alacsonyabb a
2019-es érteknél.

A pandémia lll. hulldmanak tavaszi korlatozésai (tavoktatas, részleges boltzar) a
kozosségi  kozlekedésben az utazasok szamanak tovabbi mérséklését
eredményezték, az utasforgalom a bazisév 40-45%-aig esett vissza, mig a
személygépjarmi-forgalom volumene az év eleji idészakhoz képest Iényegében nem
véltozott.

A korlatozasok fokozatos feloldasat kbvetéen a nyar elején a kdzdsségi kdzlekedéssel
tortént utazasok szama 65-67%-a volt a 2019-ben mért adatoknak, majd a nyari szlinet
idejét jellemzd forgalomcsokkenést kbvetben a tanitasi id6szak kezdete utan 6sszel a
pandémia el6tti id6szak kdzel 75%-aig emelkedett.

Az oktober végén bekdvetkezé IV. hullam korlatozasainak (kételez6 maszkviselés a
kozosségi kozlekedési eszkdzokodn) hatasara az utazasi szokasok érdemben nem
véltoztak.

A személygépjarmi-forgalom nagysaga gyakorlatilag méar a tavaszi korlatozasok
feloldasat kovetben elérte és kis mértékben meg is haladta a jarvanyhelyzet elétti
szintet.

7. &bra: Modal split felmérés
utazasszam alapjan 2014 és 2019
kozott (forrras:BKK)

8. dbra: A kozlekedési médok
utazdsszam alapl megoszlasa
2021-ben (forrras:BKK)
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Torlddéasi index

A torl6dési index azt mutatja meg, hogy kdzuton a terhelt allapotban vett atlagos
utazasi idé hany szézalékkal hosszabbodik meg a szabadforgalmi aramlashoz
képest.

Az indikator Eurépa egyik vezet6 navigacios rendszerének — gyartéja az amszterdami
székhelyl TomTom NV publikalt — adatai alapjan kertl bemutatasra. (Az alapadatok a
TomTom technolégigjat alkalmazé navigacios eszkozok, fedélzeti rendszerek és
mobiltelefonok anonim felhaszndldinak utazasi jellemz6i alapjan keriltek
meghatarozasra.)

A COVID-19 jarvany megjelenését kdvetdé kormanyzati intézkedések jelentésen
befolyasoltak a mobilitasi igényeket, amelyek elsésorban a 2020-as év forgalmi
adataira voltak hatassal. Emiatt a trendszer( valtozasok megallapitasahoz viszonyitasi
alapként a pandémiat megel6z86, 2019 évi adatokkal valé Osszehasonlitas is
sziikséges.

Budapesten a torlodasi index 2014-ben volt a legalacsonyabb (20%), melyet az
azt kovetd két évben mérsékelt emelkedés jellemzett. A 2017 és 2019 kozotti
id6szakban az utazasok soran elszenvedett idéveszteség dinamikusan nétt,
2019-ben mar 37% volt. Ebben a személygépjarmii-forgalom ndvekedése mellett
valészinlsithetéen kozre jatszhattak a févaros legforgalmasabb metrévonalanak
feltjitdsahoz kapcsolddo ideiglenes koziti forgalomkorlatozasok is. 2020-ban a
koronavirus-korlatozasok alapvetéen megvaltoztattdk a napi utazasi szokasokat, a
kodzuti forgalom nagysédga az egész évre vonatkoztatva 27%-kal volt kevesebb, mint
2019-ben. Ez dsszességében a torlédasi index 10 szdzalékpontos csdkkenését
eredményezte. 2021-ben a korlatozasok enyhitése, majd feloldasa kovetkeztében a
gépjarmiforgalom ismételten emelkedett, ami a magéaval vonta a torlodasok
novekedését is. A févarosban mért 30%-os torl6dasi szint azt jelentette, hogy egy
30 perces utazas 9 perccel tobb idét — azaz 39 percet — vett igénybe, mint a
forgalom nélkdili, torlodasmentes éallapotban. Ez a 2020-as eredménynél magasabb,
azonban még mindig 7 szazalékponttal, azaz 2 perccel kedvezdbb, mint a 2019-ben
mért adatok.
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Eurépaban a nagyvarosok koziil a legkedvez6bb (legkisebb utazasi idéveszteséget
jelentd) torlédasi indexszel Bilbao, Helsinki és Katowice rendelkezik, 13-17%-0s
értékekkel, mig a sort Isztambul mellett jellemz&en orosz és ukran nagyvarosok zarjak
kdzel 60%-os atlagos idéveszteséggel. 2021-ben Budapest a 73 rangsorolt eurdpai
nagyvaros kozil 30%-os utazasi idéveszteséggel a 43. helyen szerepelt, tobbek kozott
Szdfia, Berlin és Hamburg tarsasagaban.

9. dbra: A hasonl6 adottsagu
eurépai varosok torlodasi
indexének 2011 — 2021. évi
véltozésa (Forras: TOMTOM)
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A 2021-es év folyaman a koziti forgalom szempontjab6l szeptember volt a
legterheltebb hénap, ekkor az atlagos torlédasi index 35% volt (2019-ben november
42%, 2020-ban februar 32%), mig marciusban, a legkevésbé forgalmas honapban
minddssze 19%. (2019-ben janudr és junius 31-31%, 2020-ban &prilis 11%).

Az évben a legforgalmasabb napnak egy szerdai nap, oktéber 6-a bizonyult, ezen a
napon a torlédasi index 53% volt.

A hétkdznapi csucsora forgalma délel6tt mintegy 12 szézalékponttal, délutan 15
szazalékponttal volt kevesebb, mint 2019-ben. Ez délel6tt 53%-os, délutan 52%-0s
torlédasi indexet eredményezett. Ez a reggeli és a délutani cslicséraban 30 perces
utazasonként 16 perccel, illetve 15 perccel hosszabb eljutasi idét jelent.

REGGELI ESTI ROHANAS
ROHANAS

oo 53¢, 227

Ez magaval vonta a torlodasok ndvekedését is, aminek kdvetkeztében az atlagos
utazasi id6 az el6z6 évhez képest napi 2 perccel nétt.

A 2021-es év folyaman az utazasi idéveszteség 6sszesen tobb mint 5 napot (121 érat)
tett ki, amely mintegy 31 éraval volt kevesebb, mint 2019-ben.

Gépjarmiivek kérnyezetvédelmi besorolasa

A gépjarmivek koérnyezetvédelmi tulajdonsagét jeléld plakettek (matricak) helyett,
azok megsziintetése utan, 2016. januar 1-jétél a kozuti jarmlvek forgalomba
helyezésére vonatkozé miniszteri rendeletben? el6irt — valamint a forgalmi
engedélyben is bejegyzett — kdérnyezetvédelmi osztalyba sorolas kddjait indokolt
figyelembe venni. E jogszabalyi valtozas alapjan a F&varos szmogriado-tervérdl
sz06l6 rendelet®is modosult.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium adatszolgaltatasa alapjan a Budapest és
kornyéke légszennyezettségi agglomeracié telepulésein* 2018 decemberében
Uzemben tartott gépjarmivek szamat, a forgalmi engedélyiikben bejegyzett
kornyezetvédelmi osztalyuk (V.9 kddja) szerint® a 11. abra szemlélteti.

Az Uzemben tartott gépjarmlvek koérnyezetvédelmi tulajdonsaguk szerinti fébb
valtozasai, a vizsgalt 75 telepiilés rendelkezése allo 2015-6s, majd 2018-2021. kdzotti
éves statisztikai adatai alapjan a kdvetkez6képp foglalhatdk dssze:

e  avizsgalt gépjarmiallomany szama 2021-ben 1.101.957 darab volt, ami 13%-kal
nagyobb a 2015. évi adatokhoz képest, de 2020-ban ennél magasabb,
1.126.106 db gépjarmli mennyisége 15%-kal haladta meg a 2015-6s
mennyiséget;

e az elmult években els6sorban a régibb, szennyezébbek jarmivek szama
csokkent, a viszonylag kedvez6bb lizembe helyezések névekménye mellett;

e az dsszes geépjarmi kozil dizellizem, vagy részben dizelizemi (pl. a kilénb6zé
hibridek, amelyek elektromos és dizelizemiek is) a vizsgalt gépjarmiivek
40,6%-a (447.773 db);

e a hibrid és elektromos gépjarmiivek aranya jelenleg 1,4%-0s (15.422 db), ami
2018-hoz képest 270%-0s ndvekedést jelent;

10. &bra: Budapesti hétkdznapi
torlédasi index a délelétti, ill. a
délutani csucsidében a 2021. évre
(Forras: TOMTOM?)
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A gépjarmi-allomany novekedése és a kedvezdbb tulajdonsaguak® aranyanak
ndvekedése eredményeképp indokoltta valt a korlatozas hatalya ala esé gépjarmiivek
korének felllvizsgalata, mivel a Szmogriadéterv Rendelet valtoztatdsa nélkiul a
korlatozott gépjarmivek ardnya kevesebb mint felére (40,8%-ra) csokkent volna. Ezért
a Szmogriadéterv Rendelet 2022 juniusdban — 2022. november 1-jei hatalyba
Iépéssel — ugy szigorodott, hogy annak eredményeképp a budapesti szmogriado
riasztasi — a févarosi gépjarmi-forgalom korlatozasaval jar6 — fokozatdban mar az
EURO 3-as benzinesek (ami megfelel a forgalmi engedély V.9 mezébe jegyzett 6-0s
jeli koédnak) sem kozlekedhetnének, a korabban is korlatozott még
szennyezdbbeken tul. Ezzel az intézkedéssel 10,6 széazalékpont eredmény volt
elérhet6, igy tovabbra is biztosithatova valt, hogy a korlatozott, kedvezétlenebb
kornyezetvédelmi tulajdonsagu gépjarmiivek aranya a teljes gépjarmiiallomany
45-55%-a k6z6tt maradjon. Az intézkedéssel érintett regisztralt gépjarmiivek aranyat
a kovetkezd dbra szemlélteti.

01 - katalizatoros, nem szabalyozott 00 - katalizator nélkiili, benzin

benzin 0,9%
0,1% 00 - dizel 03 - dizel
02 - katalizatoros szabaly 0.8% 0,1%
benzin

08 - dizel (EURO-III)
1,9%

04’ -'bénzin

(EUROAIN)
11-dizel (EURO-IV)

0,3%
12-dizel (EURO-V)
0,4%
13-dizel (EEV)
0,2%

09 - benzin (EURO-IV)
18,9%

15 - dizel (EURO-VI)

8,9%
14 - benzin
(EURO-V) 15 - benzin )
7,7% (EURO-VI) __—16- d|ze1I ’:(‘,ELURO-VI)
10,5% | A
16 - benzin (Euro-VI)
0,0%

A gépjarmi hajtéanyagat (pl. benzin vagy gazolaj) a forgalmi engedély szintén
tartalmazza (. a P.3 jell adatot).

A kulénbdzé koérnyezetvédelmi besoroldsu gépjarmivel szamanak elmult 4 éves
alakulaséat az aldbbi diagramok tartalmazzék, a hajtéanyag szerinti bontasban.

11. &bra: A ,Budapest és kornyéke
légszennyezettségi
agglomeracioban” regisztralt
Jjarmiivek kérnyezetvédelmi
besorolasanak megoszlasa és a
gépjarmliveket érinté és javasolt
korlatozasok 2021. novemberi
adatok alapjan (Adatforras:
Technolégiai Minisztérium Jarmi
Moédszertani Hatésagi Féosztalya;

JELMAGYARAZAT

-:| dizel-motoros gépjarmil

.:|:| benzin-motoros gépjarmii

|:|:|:| hibrid vagy alektromos gépjarmii

" érvényben lévd korldtozassal érintett
7

05 - tiszta gaziizemii- vagy elektromos

5N - névelt hatotavolsagi hibrid elektromos -
dizel

5P - kiilsd toltési hibrid elektromos - dizel

5Z - nulla emisszids

5E - tisztan elektromos

5N - névelt hatotdvolsagi hibrid elektromos -
benzin

5P - killsd taitésii hibrid elektromas - banzin

— 1,3%
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Uzemanyag-felhasznalas

2021-ben 2015. évhez képest Budapesten 21%-kal volt magasabb a végsd foldgaz-
felhasznalas, 7%-kal a benzin és 3,8%-kal a gazolaj-felhasznalas.

A févarosi Uzemanyagtoltd allomasokon értékesitett motorbenzin és gazolaj
mennyiségi adatainak valtozasa viszonylag jol tikrozi a gépjarmivek altal megtett
atlagos futasteljesitmények alakulasat, azonban az nem ismert, hogy a felhasznélas
hanyad része tartozik a Budapest teriiletén megvaldsult gépjarmihasznalathoz. Mivel
ez a kérdés az ellentétes viszonylatban is megvalaszolatlan (ami viszont
Osszességében — egymast akar kiegyenlitve — mar kisebb bizonytalansagot
eredményez), igy valdészinlsithetéen a forgalmi viszonyok is az értékesitett
Uzemanyag mennyiségéhez hasonléan alakultak. A gépjarmiivek meghajtasi modja

12. bra: A ,Budapest és kérnyéke
|Iégszennyezettségi
agglomeracioban” regisztralt
benzines jarmiivek
kérnyezetvédelmi
besorolasavaltozasa 2018-2021.
évi adatok alapjan (Adatforras:
Technolbgiai Minisztérium Jarmii
Mobdszertani Hatésagi F6osztalya;
sajat szamitas)

13. &bra: A ,Budapest és kornyéke
|Iégszennyezettségi
agglomeréaciéban” regisztralt dizel
Jjarmivek kérnyezetvédelmi
besorolasanak valtozasa 2018-
2021. évi adatok alapjan
(Adatforras: Technoldgiai
Minisztérium Jarmii Médszertani
Hatbsagi Féosztalya;, sajat
szamitas)

14. dbra: A ,Budapest és kdrnyéke
légszennyezettségi
agglomeracidban” regisztralt hibrid
és elektromos jarmiivek
kérnyezetvédelmi besorolasanak
véltozdsa 2018-2021. évi adatok
alapjan (Adatforras: Technologiai
Minisztérium Jarmi Médszertani
Hatosagi Féosztalya, sajat
szamitas)
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szerint mind Budapesten, mind orszdgosan a benzin-, illetve dizelizem{ gépkocsik
tulsulya a jellemzd, az elektromos meghajtasu jarmivek aranya egyittesen nem éri el
a teljes dllomany egy szazalékat; orszagosan a szamuk mintegy 43 ezer volt, ezen
belll Budapesten pedig meghaladta a 18 ezret.
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A 2009-2012 kozotti idészakot jellemz6é mérsékelt gépjarmi-hasznalatot kovetéen
el6ébb a dizel-, majd a benzinizemd jarmivek altal felhasznalt izemanyag mennyisége
ismét emelkedésnek indult, ami a benzin esetében egy visszafogottabb, mig a
gazolajnal egy erételjesebb felhasznalas-ndvekedést eredményezett. Ez a tendencia
2013-t6l 2019-ig tartott. Az ezt kdvetd évben a koronavirus-jarvany miatti korlatozasok
bevezetésével (tavoktatas, home office, boltzar) az utazasok szama jelentésen
csokkent, ami az értékesitett l(izemanyag mennyiségében is megmutatkozott.
2021-ben a korlatozasok feloldasaval mind a benzin, mind a gazolaj esetében a
felhasznalas kismértékl emelkedése figyelhetd meg.

Magyarorszagon 2015 szeptemberétdl vezették be a z6ld rendszamot, amelyet a
tisztdn elektromos (5E kornyezetvédelmi osztélyd), a novelt hatétavolsagu kulsé
toltésa hibrid elektromos (5N), a kiilsé toltési hibrid elektromos (5P), valamint egyéb,
nulla emissziés gépkocsik (5Z) kaphatnak. A zdld rendszammal rendelkezé
gépjarmiivek szama 2021 decemberében Magyarorszagon 42.633 db volt, ez kozel
60%-kal haladja meg a 2020. évi 27.123 darabos jarmiallomanyt. A zdldrendszamos
auték mintegy 43%-at, 18.223 darabot Budapesten regisztraltak, melybél 5912 darab
2021-ben allt forgalomba.

Magyarorszagon nyilvanos elektromos toltéberendezést a Magyar Energetikai és
K6zmi-szabdalyozasi Hivatal (MEKH) altal kiadott engedély birtokaban lehet
Uzemeltetni. Az elsd elektromos toltberendezések 2012-ben jelentek meg, majd
2018-ra kozel 200 db-ra bévilt a févarosi toltéhalézat. A hasznalatuk 2019-ben még
ingyenes volt, azonban 2020-ban mar a fizetés toltépontok a jellemzéek. A MEKH
nyilvantartédsa alapjan a févarosban 2021. év végén 673 darab, mig orszdgosan 1.880
darab nyilvanos toltéberendezés Uzemelt. (Ez az érték nem tartalmazza a nem
nyilvanos, nem engedélykédteles toltéberendezések adatait, igy a téltberendezések
szama nagy valdszinliséggel ennél magasabb.)

Az elektromos autdk és a nyilvanos toltéberendezések szamanak novekedésével
(Budapesten az elébbi 5.912 darabbal, mig utébbi 145 darabbal volt tébb, mint 2020-
ban) parhuzamosan a téltések szama mintegy 25%-kal, 490.670 db-ra, a vételezett
toltési energia pedig 7,6 %-kal, 3.855.249 kWh-ra nétt.

15. bra: Budapest teriletén az
lizemanyagtolté-allomasok altal
forgalmazott motorbenzin és
gazolaj forgalmi adatok az
lizemanyagtélt6-allomasok adatai
alapjan, 2011-2021 kozott
(Adatforras: nav.gov.hu)
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A kbzlekedésbdbl szarmazd kérnyezetszennyezés

A kozlekedési eredetll zaj- és légszennyezéssel az 1.6. Levegbmindség és az
I.7. Zajterhelés fejezetek foglalkoznak részletesebben.

Agglomeracios forgalom, P+R parkolok

A budapesti varoshatart hétkdznap, kétiranyban dsszesen tébb mint 1,2 milliényian
Iépik at, melybdl a személygépkocsival utazok szama mintegy 755 ezer f6ét tesz ki.
A kozOsségi kodzlekedést naponta kozel 447 ezer utas haszndlja, melynek 45%-a
vonattal, 11%-a HEV-vel, valamint 44%-a autébusszal Iépi at a varoshatart. A napi
ingazoforgalom mintegy 78%-a iranyul az agglomeraciob6l Budapestre, mig 22%-a
Budapestrél az agglomeracié iranyaba.

A Févéarosi Onkormanyzat kezelésében 1évé P+R parkolék szama 2017 éta érdemben
nem valtozott. 2018-ban Uj P+R parkolo épitésére nem kerdlt sor, valamint a kdvetkezd
évben a korabban P+R-ként kijel6lt, de megvaltozott funkcioju féréhelyek a korlatozott
varakozasi Ovezetek (fizeté parkolok) részévé valtak. A 2020-ban néhény kisebb
P+R parkol6 épitésére, illetve kapacitdsanak ndvelésére kerilt sor. 2021-ben
— hasonléan a 2018-as évhez — nem épilt Uj P+R parkol6. Ennek eredményeképp
Budapesten a 2021 év végén a kijelolt és kiépitett P+R parkolo-fér6helyek szama
5.759 darab, a B+R kerékpartaroloké 1.145 darab volt.

A févarosban kiépitett P+R parkolék szama nem elégiti ki az igényeket.
Megjegyzend6 azonban, hogy a belvarosi kotottpalyas kdzlekedési kapcsolatot
biztosit6 megalldhelyek térségében talalhaté bevasarldkdzpontok, lakételepek stb.
tertletén jelentés azon parkoléhelyek szama, amelyek napkdzben |lényegében P+R
funkciét toltenek be.

A személygépkocsival térténé ingazoé forgalom csokkentése érdekében nem a févaros
terletén, hanem elsddlegesen az agglomeracio telepilésein szikséges az
eszkozvaltast el6segité P+R parkolok szamanak ndvelése. A f6varos kilsé
kerlleteiben (az el6varosi és az atmeneti zona terlletén) lévé P+R parkoldk tavlatban
a varos bels6 forgalmabol adddo eszkozvaltasi igényeket kell szolgaljak. A varoshatéart
atlép6 napi hivatasforgalom esetében a kozosségi kozlekedés részaranyanak
novelése a P+R parkolok és B+R taroldk fejlesztésén tal a vasutallomasok
térségének gyalogos és kerékparos elérhetéségének javitasaval, valamint
rdhord6 autdbuszjaratokkal segithet6 eld.

Kerékparos kozlekedés

Az elmult 20 évben Budapest bels¢ terlletén a kerékparforgalom nagysaga kb.
tizszeresére nétt, a kulsé terlleteken ennél kisebb mértékben ndvekedett. A
kerékparos kozlekedés fejlesztése megfeleld infrastrukturalis ellatottsag esetén
stratégiai eszkdz a kozlekedési igények kielégitésében és az eszkozvalasztas
befolyasolasaban, és ezzel jelentésen hozzajarulhat a fenntarthatd vérosi mobilités
kialakulasahoz.

A 2004-ben készitett haztartas-felvétel alapjan a kerékparozds részaranya az
utazasok szama alapjan minddssze 1,5% volt, amely 2020-ra jelentés mértékben
noévekedett.
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A Muzeum kérat egy irdnyon mért forgalma a 2011. évhez képest mar 2015-re tdbb
mint 60%-kal nétt. Az ezt kdveté években a mérépontokon tapasztalhaté forgalom-
csokkenés a kerékparos haldzat, valamint az alternativ Gtvonal-valasztasi lehetéségek
bévilésével magyarazhatd, ez nem jelenti Osszességében a kerékparforgalom
volumenének halézati szintli mérséklédését. A 2020-as évben a mérdpontokon
tapasztalhatd ismételt forgalomnévekedés a koronavirus-jarvanyhoz kapcsolédo
kormanyzati intézkedések hatasara bekovetkezd kozlekedési eszkodzvalasztasi
szokasok megvaltozasaval (k6zosségi kozlekedés helyett kerékpér), valamint a
belvaros elérését hiztositd Utvonalakon az ideiglenes kerékpéarsavok kijeldlésével
magyarazhat6. 2021-ben, a korlatozasok feloldasat kdvetéen a kerékparos forgalom
volumene nagysagrendileg nem valtozott.

A févaros terilletén a kerékparforgalmi féhalézat hossza 2010-ben 209 km volt, ami
2020. év végére 337 km-re bévult, tébb mint 61%-0s ndvekedést jelent.
Infrastrukturalis beavatkozasok nélkil kerékparozas-baratnak tekintheté a mas médon
kerékpéarozasra ki nem jelolt mellékithaldzaton kb. 1.900 km.

Mikromobilitas, ké6zésségi jarmiimegosztas

A févarosban az elmult években a MOL Bubi mellett szamos kdzésségi megosztason
alapulé kerékpar és egyéb mikromobilitasi eszk6zok lizemeltetésével foglalkozé
szolgaltatd jelent meg (Donkey Republic, Lime, Bird, Tier sth.). A kerékparokat és a
mikromobilitasi eszkdzoket a felhasznalok féként a belvaros térségében, a kdzdsségi
kodzlekedés alternativajaként veszik igénybe. Szintén 2018-ban Budapesten indult el
Magyarorszag els6 robogé megoszté rendszere, a Blinkee.city 50 db elektromos
robogoéval.

A kerékparbérlések szama az indulas elsé évben mintegy 1.800 darab volt naponta,
amely 2017-t6l folyamatosan csokkent, 2019-ben mar csak alig napi 1.000-nél tdbb
bérlés tortént éves atlagban.

2020-ban a koronavirus-jarvany idején a kerékparos kozlekedés népszerisitése
érdekében 100 Ft-os kedvezményes havibérlet keriilt bevezetésre. Ennek hatasara a
felhasznalasok korabban évekig csokkené szama jelentés mértékben nétt: mig a
2019-es év nyari csucskihasznaltsaga mintegy 3.500 f6 volt, a jarvanyintézkedések
idején a felhasznalok szama 11.000 folé emelkedett.

2020 novemberében a lejaro Uzemeltetdi szerz6déssel egyidejileg a rendszer
frissitése miatt a szolgaltatas ideiglenes felfliggesztésére kerdlt sor.

16. abra: Eves kerékpéros forgalmi
adatok 2011-2021. kozott
(Adatforras:
www.kerekparosklub.hu)

B Mdzeum krt.
Andréssy ut

® Bem rakpart

® Arpad hid

M Hungaria krt.

B Weiss Manfréd ut
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A MOL Bubi 2.0 kézbringarendszer 2021 majusatél vehetd igénybe, a szolgaltatas
keretein beliil ebben az évben 158 gylijtéallomas és 1560 kerékpar lizemelt.
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A megujult MOL Bubival tébb, mint 1 millié 300 ezer utazas tértént 2021-ben (a korabbi
legsikeresebb év 2015 volt 652 ezer utazassal), a bérlések szama szeptember
kozepén elérte a napi 10 ezret. A MOL Bubival az 6sszes megtett tavolsag meghaladta
a 2 milli6 600 ezer kilométert.

A mikromobilitasi eszkdzok mellett a févarosban folyamatosan bévilnek a kozdsségi
autobérl6 szolgaltatasok (carsharing) is. A rendszer 2016-ban a GreenGo kizardlag
elektromos meghajtasu jarmiveivel indult, amelyhez 2018-ben csatlakozott a MOL-
Limo és a Drive Now (Share Now) is.

2021-ben mar kézel 1.200 db carsharing jarmi kdzlekedett Budapesten, amelyeknek
44,8%-a kizarolag elektromos meghajtasu (5E), 55,2%-a pedig Euro 6-os
kornyezetvédelmi besorolasu. A jarmivek atlagéletkora kevesebb, mint 2 év.
A kozosségi autobérlési rendszerben a bérlések szama 2021-ben meghaladta az
egymilliot, a jarmivekkel megtett utazasok hossza pedig a 14,5 millié kilométert.

Légikozlekedés

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér (repiilétér) forgalma a MALEV repiilési
tevékenységének felfliggesztése utan részben a diszkont légitarsasagok gyors
térhoditasanak kdszénhetéen 2013-tél évrél évre dinamikusan emelkedett.

2012-ben az érkez6 és induld utasok szamat tekintve mindésszesen még ,csak” 8,5
millié utas fordult meg a repulétéren, addig 2019-ben mar t6bb mint 16 millié. Ez az
érték mintegy 9%-kal haladta meg az azt megel6z4 évi, 2018-as utasforgalmi adatokat.

A COVID-19 jarvany megjelenését kdvetden az orszaghatarok lezarasa gyakorlatilag
a turizmus teljes megsziinését eredményezte, amelynek hatasara a repllétér
forgalmaban éves szinten is jelentds forgalomcsdkkenés kdvetkezett be. 2020-ban az
utasforgalom 4 millié f6 ala esett vissza, ami 76%-kos csOkkenést jelent az elézé
évihez képest. Az utazéasi korlatozasok enyhitésével, feloldasaval 2021-ben az
utasforgalom ismét névekedésnek indult, a mintegy 4,6 millié utas kdzel 20%-kal
magasabb a 2020-as adatoknal.

17. &bra: A MOL Bubi allomasok
szamanak valtozasa 2014-2021
kozott (forras: bkk.hu)
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A repllétérnek az utasforgalom mellett az arufuvarozas terén is jelentés a szerepe.
A térség logisztikai fejlesztéseihez kapcsoloddan az elmult években a Iégi aruszallitas
volumene az utasforgalomhoz hasonléan emelkedett, a Iégi teherforgalom (cargo)
forgalom a 2012. évi 62 ezer tonnarol 2018-ra mintegy 100 ezer tonnara nét.

A pandémia a teherforgalom dinamikus novekedését ugyan megdllitotta, de a
visszaesés mértéke lényegesen alacsonyabb volt, mint az utasforgalom esetében.
2020-ban 6sszesen mintegy 89 ezer tonna aru haladt at a budapesti repulétéren,
amely mintegy 7,0%-kal volt csak kevesebb a 2019-ben regisztralt mennyiségnél.
A 2021-es évben a szallitott &ru mennyisége viszont mar ismét emelkedett, a kdzel
126 ezer tonnas forgalom tébb mint 40%-kal volt magasabb az el6z6 évinél.
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Az utasforgalom, illetve a légi aruszéllitds dinamikus névekedése a gépmozgasok
tekintetében is megmutatkozott, a fel- és leszallasok szama 2012 és 2019 kozott
87.000-r6l kdzel 123.000-re nétt. Az utazasi korlatozasok bevezetése a repllégépek
forgalmaban jelentds visszaesést eredményezett, 2020-ban az a gépmozgasok szama
60%-kal volt kevesebb, mint az azt megel6z6 évben. 2021-ben a turistaforgalom
ismételt megjelenésével, valamint az légi aruszallitas jelentéségének folyamatos
novekedésével a fel- és leszallasok szama kb. 15%-kal haladta meg a 2020. évi
forgalmi adatokat.
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A repllétér izemeltetési joganak 2005-0s privatizaciojatol, de kuldndsen az utdbbi
évtizedben egyre nagyobb mértékben névekszik annak miikodtetésével, forgalmaval
Osszefliggd — kdrnyezeti, els6sorban a zajterheléssel kapcsolatos — févarosi lakossagi
panaszok szama, amelyek érezhetéen csak a koronavirus pandémia idészakaban

18. abra: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replilétér utas-
szamanak véltozasa 2011-2021
kozott (forrés: ksh.hu)

19. &bra: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replilétér
aruforgalmanak véaltozasa 2011-
2021 kozétt (forras: ksh.hu)

20. dbra: Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Replilétér
gépmozgasainak valtozasa 2011-
2021 kozott (forras: ksh.hu)
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csokkentek atmenetileg. Ezen zajpanaszok novekedése parhuzamosan koveti a
repulétér utobbi két évtizedben végrehajtott fejlesztéseit, amelyek — a személyszallitd
replilégépek le- és felszallasi és az azokhoz kapcsolddo foldi miveletein tul — mar a
Iégi teherforgalom (cargo) miveletekhez, illetve a repllégépek szervizszolgaltatasi
tevékenységeihez is kothetok.

A repulétér mikodésével, elsésorban a lakossagi zajterheléssel kapcsolatos
févarosi panaszok megoldasa érdekében a vonatkoz6 jogszabalyok részletes
ismertetését, a jogi helyzet értékelését, valamint azok maodositaséara tett févarosi
intézkedési javaslatokat az 1.7. Zajterhelés cim(i fejezet tartalmazza.

A budapestiek véleménye a kdozlekedésroél

A budapestiek kozlekedési szokasairdl és igényeirdl telefonos, reprezentativ
kozvélemény-kutatas készilt a MEDIAN Kozvélemény- és Piackutatd Kit.
kozremikodésével. A modszertan részletes bemutatasat 11.9. Kornyezeti nevelés,
tajékoztatas, szemléletformalas c. fejezet tartalmazza.

A budapesti lakosok 45%-a az utazasai soran leggyakrabban ko6zdsségi
kozlekedést hasznal (az utasok 24%-a kotottpalyas kozlekedési eszkdzt, 21%-a
autébuszt), mig 39%-a szdmara a személyauté az elédleges kozlekedési eszkoz,
a mikromobilitasi eszk6zok jelentésége még mindig kicsi (4%).

Kedvez6, hogy a felnétt lakossag 27%-a szokott valamilyen gyakorisaggal
kerékparral vagy rollerrel kdzlekedni, ugyanakkor a varosban él6 felnéttek 12%-a
csak autoval kozlekedik.

villamos, metrd, HEV, vonat 24 30 13 5 25 2

személyauto 39 10 12 | 27 2

gyalog 9 22 22 13 31 3

autébusz, trolibusz 21 27 12 3 31 3

kerékpar, elektromos kerékpar, 37 7
roller

megosztott szolgéltatas @3~ 87 5

motorkerékpar, segédmotor 1212 89 5

A Budapesten él6k 47 szazaléka kevesebb id6t toltott utazassal a jarvany alatti
rendkivili jogrend idején. Az érettségizettek és diplomasok az atlagosnal magasabb
aranyban tudtak (legalabb részben) otthonrél dolgozni, igy esetikben jellemz&bb,
hogy csékkent a kdzlekedéssel toltott id6. A szakmunkas végzettségliek kdrében csak
27 szazalék azok aranya, akik kevesebbet utaztak.

A fiatalok 65%-a utazott kevesebbet a korabbinal; ez a magas arany valésziniileg az
egyetemek és a szérakozo helyek bezardsanak eredménye.

21. dbra: Kozlekedési szokasok
Budapesten, % (forras: MEDIAN,
2021)
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22. dbra: A kozlekedéssel toltott
idé a jarvany elétt és a rendkiviili
jogrend id6szakaban, % (forras:
MEDIAN, 2021.)

jellemz&en otthon maradt, nem jart sehova

0-30 perc
30-60 perc " a jarvany el6tt
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idején
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A fovaros lakossaganak tobb mint fele érzékeli gy, hogy lakéhelyén tobb az
autd, mint a parkolohely. A pesti kertvarosok kivételével ez minden lak6dvezetben
jellemzé, a térténeti belvarosban ezen belil is kiemelkedd probléma.

torténeti belvaros |« [0 83 53 23. &bra: A kozteruleti
parkoléhelyek és az ott lakok altal
hasznélt autok szama, % (forras:
MEDIAN, 2022.)

belvaros koéruli zartsord 14 66 17 3 i .
= t6bb parkol6hely van,
mint amennyi autot az ott
. lakék hasznalnak
lakotelepek 19 68 10 4 u kevesebb parkoléhely
van
budai kertvaros 26 50 11 13 m korilbeldl ugyanannyi
pesti kertvaros 32 40 20 8 =nt/nv
2021 6ta 6sszességében valamelyest javult a helyzet, de ez a kertvarosokban tortént,
nem a problémas teriileteken.
24. dbra: A rendelkezéésre allo
2022 58 14 6 kozteruleti parkolohelyek szamanak
megitélése, % (forras: MEDIAN,
2021 14 55 26 6 2021-2022.)

= tdbb parkol6hely van, mint amennyi autét az ott lakok hasznélnak
m kevesebb parkoléhely van

m kgrilbeltl ugyanannyi

mnt/nv

Az ott lakdk (a korlatozott varakozasi évezetben lakok) szamara biztositott parkolasi
kedvezményt a valaszaddk alapjan, a lakossdg haromnegyede meg szeretné
tartani annak ismeretében is, hogy ezaltal az autéval rendelkez6k évente millids
nagysagrendii 6nkormanyzati tamogatast kapnak, mig azokban a lakasokban
lak6k, ahova nem regisztraltak autét nem részesiilnek — elsésorban mobilitasi
igényuket tAmogat6 — juttatdsban. Mindezt annak ellenére, hogy az utébbi csoport
tarsadalmilag kedvezébb mobilitasi gyakorlatot alkalmaz, mig az autét
fenntarték kérnyezetvédelmi, egészségiigyi, tarsadalmi szempontbdl karosabbat.

18
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Az autdésok altal okozott teher, kar tarsadalmi koltsége az allami ellatérendszereket
terheli, az érintett 6nkorméanyzatok — a jelentésen sz(ikol6 forrasaik mellett — ezt a
kéaros folyamatot rdadasul pénziigyileg jelentésen tamogatjak.

torténeti belvaros

126

= belvéaros koriili zartsord
§ lakotelepek
© budai kertvaros
pesti kertvaros

nincs

coy
kett6 vagy tobb

& naponta, szinte minden nap
g hetente tobbszor
g hetente egyszer-kétszer
3 ritkdbban 811

MindOssze 11 szézalék szeretné, ha tobbet fizetnének az ott lakék, 6k viszont
jelentésebb emelést is szivesen latnanak: 23 szazalékuk szerint a jelenlegi parkolasi
dij haromszorosa is elfogadhat6 lenne. Ez jelent6sen, 16 szdzalékponttal alacsonyabb
a 2021-ben mértnél. Még azok kérében is tébb mint kétharmad tamogatja a parkolasi
kedvezmény fennmaradasat, akiknek nincs autéjuk.

2022 76 11 13
2021 74 9 17

®maradjon a mostani kedvezmény
m fizessen tébbet a kdzteriileten parkold lakok
mnt/nv

A parkolassal és az un. ,dugddijjal” kapcsolatos javaslatok kozil leginkdbb a
kornyezetet kevésbé terheld autdk szamara jard parkolasi kedvezményt tamogatjak,
azonban a tamogatottsag aradnya 2022-ben csokkent az el6z6 évi felmérés
eredményeihez képest.

Tobbségben vannak azok is, akik egyet értenek a kedvezményes parkolas
lehet6ségének haztartasonként egy autoéra korlatozasaval, kivéve az érintetteket,
kozulik csak 41 szazalék tamogatja

Az Un. ,dugddij" er6sen megosztja a lakossagot, a tAmogatok aranya azonban
mostanra elérte a Budapesten él6k felét. A dij bevezetésével elsésorban a fiatalabbak
(40 éven aluliak) értenek egyet. A kilonb6zé lakokdrnyezetben élék kdzott nincsenek
jelentés kllonbségek, még a belvarosban sem kirivban magas a dugodij
tAmogatottsaga.

Egyetért-e On azzal, hogy parkolasi kedvezményt
kapjanak azok a gépjarmivek, amelyek kevésbé
terhelik a kdrnyezetet, szemben a kedvezétlen
kornyezetvédelmi besorolasu jarmivekkel, a
forgalmi engedélyben lathat6 adatok alapjan?

57
6

o

Egyetért-e On azzal, hogy lakékérnyezetében egy
lakdshoz csak egy auté utan jarjon
kedvezményes parkolasi engedély? 56

Es azzal egyetért-e, hogy egy forgalomkorlatozott _ 50
4

Ul
(o]

terlletre az ott lak6kon kivil csak behajtasi dij,
,dugadij” fejében hajthassanak be az autok?

25. abra: A lakosséag véleménye a
parkolasi kedvezmény mértékeérdl,
% (forras: MEDIAN, 2022.)

®m maradjon a mostani
kedvezmény

fizessen tobbet a
kozterileten parkol6 lakok

mnt/nv

26. dbra: A lakdknak jar6 parkolasi
kedvezmény megitélésének
véltozasa, % (forras: MEDIAN,
2021-2022.)

27. &bra: A parkolassal és
dugadijjal kapcsolatos javaslatok
megitélésének valtozasa, % (forras:
MEDIAN, 2021-2022.)
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A 2022-es felmérés részletesen foglalkozik az agglomeréacios kérdéskorrel, a

Budapestrél kidltozni
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Kozlekedés
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agglomeraciés napi hivatasforgalom gyakorisagaval, irdnyaval és a kozlekedési
eszkozvalasztassal.

A budapestiek 12%-a biztosan, 21%-a valosziniileg elkoltozik a mostani
lakéhelyérdl a kovetkezé 5 évben. A koltoz6k négytizede Budapesten marad.
A lakéhelyet valtoztatok bé harmada Budapesthez kozeli teleplilésre szeretne koltozni.
Ha ezt a szamot a teljes févarosi népességre vetitjik, kidertl, hogy a varos
lakossaganak tizede az agglomeraciéba szandékozik kéltdézni a kdvetkezd 5 évben.

A Budapestrol kikoltozék egyharmada fog autéoval vagy robogéval jarni a
budapesti munkahelyére és 4 szazalék azok aranya, akik csak igy fognak
kozlekedni, tehat valészinlleg minden nap megteszik az utat. A varoson kivilre
kolt6z6 csaladok 28 szazaléka egynél tobb autét fog hasznalni. (Lasd még I1.10.
Tarsadalom c. fejezet)

A kikoltozok kozlekedési terveit a teljes fovarosi népességre vetitve azt varhatjuk,
hogy a f6varosi jelenlegi lakossag 5 szazaléka a jovében a varoson Kkiviilrél
autoval fog bejarni, 4 szazalék fogja kikoltézése utdn hasznalni az elévarosi
kozodsségi kozlekedési modokat és 1 szazalék fogja keresni a P+R lehetéségeket.

autoéval, robogéval jarna budapesti munkahelyére

nem dolgozik, nem fog dolgozni

vonattal vagy HEV-el jarna budapesti munkahelyére

(akar atszallassal mas tdmegkozlekedési eszkdzre)

varoshatart atlépd autébusszal jarna budapesti

munkahelyére (akar atszallassal mas...

otthonrdl dolgozna (pl. tAvmunkaban/sajat
vallalkozashan)

(j, Budapesten kivli, a lak6helyéhez kozelebbi
munkahelyet keresne

vonattal, HEV-el, autdbusszal térténd utazas esetén

a lakas és a megall6 kozott autéval kozlekedve...

kerékparral jarna budapesti munkahelyére
most sem Budapesten dolgozik

egyéb

nt/nv

Az agglomeraciéba 1990 utan kolt6zdk 59 szazaléka hetente tobbszdr ingazik mas
telepiilésre. Az atlagosnal jellemz&bb az ingazés a férfiakra és a legaldbb szakmunkas
végzettségliekre. (A legkevésbé képzett réteg jelentds részben idésekbdl all, ezért is
kevésbé jellemz6 rajuk az ingazas).

Az ingazas legnagyobbrészt Budapestre iranyul; a vizsgalt népesség 49 szazaléka
hetente tobbszor kdzlekedik Budapestre.

£ férfi

< né
18-39 éves

g 40-49

z 50-64

65 éves vagy idésebb

2 legfeliebb 8 osztaly

Sg szakmunkasképzé
s N érettségi
< diploma

S & 1990 és 2007 kozott
- 2007 utén
5 nyugati

% keleti

3 déli
Sw nincs
%~§ egy
L kettd vagy tobb
B naponta
8w ritkabban
g2 naponta 80 19
N g& legalabb heti egyszer
£35 ritkabban

31. &bra: A varosbol kikoltozni
szandékozok kozlekedési
eszkdzvalasztasa, % (forras:
MEDIAN, 2022.)

32. &bra: Az ingazas irdnya az
ingazok korében, % (forras:
MEDIAN, 2022.)
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Kozlekedés

A legjellemzébb ingazasi ok a munka és a tanulas, de — f6leg a masodlagos okokat is
vizsgélva — igen jelent6s azok aranya, akik vasarolni és a szérakozni is a févarosba
jarnak. A teljes népesség aranyaban az ingazék 49%-a munka vagy tanulas, 33%-a
vasarlas, 29%-a szbérakozas és a tarsasagi élet miatt jonnek Budapestre.

33. &bra: Az utazasok célja az
ingazoknal azok korében, akik
legalabb havonta néhanyszor
utaznak, % (forras: MEDIAN,
2022.)
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gyermekek szallitasa

egyéb

34. bra: Hogyan kozlekednek
elsésorban az agglomeracioban
éI6k, % (forras: MEDIAN, 2022.)
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Az elmult 6t évben az ingazas mértéke némileg csdkkent (31 szazalék 6t évvel
ezel6tt gyakrabban ingazott), az autdhasznalat azonban kimutathatéan nétt a
vizsgalt népességben. 56 szazalékrdl 70 szazalékra nétt azok aranya, akiknek a
legjellemzébb kdzlekedési eszkdze az autd, valamint 89 szazalékrol 100 szazalékra
nétt azok aranya, akik hasznalnak autot.

Az koOzlekedési mdéd megvéaltozasaban altalaban személyes okok és a
munkaviszonyban tortént valtozasok jatszanak szerepet, emellett jellemzé a kényelem
és az utazassal toltott id6 csokkentésének célja. A kdrnyezettudatossag minddssze
16 szazaléknal jatszik fontos szerepet. Az (j autdhasznéldk (6t évvel ezel6tt nem
autdval jartak, most viszont igen) kozel fele az elmult 6t évben kolt6zott ki, az
autdhasznalat tehat részben ettdl nétt meg.

35. abra: A kozlekedési szokasok
véltozasanak oka, % (forras:
MEDIAN, 2022.)
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Kozlekedés

Az aut6zdék kdzel harmada hasznal P+R parkol6t rendszeresen, 6k jellemz&en
Budapesten belill teszik le az aut6t. 7 szdzalék nem tud ilyen szolgaltatast hasznalni,
mert altalaban nem talél szabad helyet.

A régebben kikoltéz6k és az agglomeracid déli telepllésein élék az atlagosnal
magasabb aranyban hasznalnak budapesti P+R parkolékat.
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Intézkedések

A tavlati forgalomfejlédési iranyszamok 15 éves idétavlatra a mobilitasi igény és
a futasteljesitmény 15-20%-os novekedését vetitik elére, ehhez tarsul tovabbéa a
févaros gazdasagi fejlédéséhez kapcsolédéan az egyes korzetekben megjelend
tébbletforgalom, valamint a kdzuthalézat elemeit érinté forgalmi atrendezédés is.

A gépjarmiallomany és a futasteljesitmény ndvekedése a mar jelenleg is tulterhelt
Utvonalakon, valamint a kozati kozlekedés 4&ltal nem, vagy alig érintett
varosrészekben nem lesz jelentds, mig a varos gazdasagilag fejlédd teriletein a
véaltozds a kdzutak kapacitasanak kimeruléséig névekszik, és atterjed az eddig
kisebb forgalmi utakra. Gyakorlatlag ezen a ponton kapcsolodik a
kozlekedéstervezés és a kozuthaldzat fejlesztése a lakott tertiletek légszennyezés-
csokkentési torekvéseihez.

Mivel a levegé minéségének javitasa a varosvezetés egyik legfontosabb Ulgye, ezért a
Févarosi Onkormanyzat 2022 augusztusaban kdzésségi gyiilést hirdetett meg?,
melynek témaja a kozlekedésbdl eredé légszennyezé anyagok mennyiségének
mérséklése volt. A kézdsségi gylilés eredményeképp a résztvevék ajanlasokat
fogalmaztak meg a varosvezeték felé.

A forgalomndvekedést ellensulyoznia kell — az EU kornyezetvédelmi iranyelvek
teljesitése mellett — a kdvetkezd intézkedések varhaté hatasainak is:

e kozuthalozat-fejlesztések (elsésorban a kornyezeti szempontbdl érzékeny
terlleteken atvezetd utak tehermentesitése);

e a gépjarmiforgalom visszaszoritasara tett intézkedések;

36. dbra: A P+R parkolok
hasznalata az autéhasznalék
kérében, % (forras: MEDIAN,
2022.)
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Kozlekedés

e a kozlekedési alagazatok kozotti — kérnyezeti és tarsadalmi szempontbdl
elénydsebb — modvélasztas elbsegitése.

Ennek érdekében a févarosi kozlekedés-tervezés soran indokolt: a kozOsségi
kozlekedés térvesztését csokkenteni:

e eléremutatd kézlekedés-szervezéssel, pl. a jarmiivek szamitogép vezérlési
irdnyitastechnikai (telematikai) rendszereit fejleszteni;

e a kozlekedési szovetségek létrehozasaval, valamint ezzel parhuzamosan

e az agglomeracid elévarosi kozlekedését fejleszteni: a héaldzat
rekonstrukciojaval, jarmlbeszerzésekkel, infrastruktira-fejlesztéssel, P+R és
B+R parkoldk kialakitasaval a varoshataron kivili vasutallomasokhoz
kapcsolédoan, valamint a korszerUsitéseket az eddig nem érintett vonalakra
is ki kell terjeszteni.

A veszélyhelyzetet kovetd id6szakra a trendek az egyéni motorizalt kozlekedés
aranyanak tovabbi novekedését vetitik elore, amelyet a kdzdsségi kdzlekedést,
valamint az aktiv- és mikromobilitast tdmogaté intézkedések tudnak ellensulyozni.
Az aktiv és fenntarthat6 kézlekedési moédok térnyeréséhez rovid tavon is eredménnyel
jaré (gick-win pilot) projektek és mintafejlesztési lehetéségek is sziikségesek.

e Az elmult két évtizedben néhéany fontos kozuti elem megvalésitasa, illetve
rekonstrukcidja jelentésen atalakitotta a forgalom halézaton térténd eloszlasat (pl.
Megyeri hid megépitése, MO keleti szektor megvaldsitdsa, Andor utca szélesitése
stb.), azonban a koézelmultban elsésorban a belvarosi és keriletkdzponti
forgalomcsillapitasok, valamint a kerékparos infrastruktira fejlesztése jellemezte
a kozlekedési infrastruktira fejlesztését.

e 2021-ben megkezddédtek a pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — Févam tér
kozotti szakaszanak megujitasanak és a budai belvarosi Duna-part
megujitdsanak tervezési munkai, a Széchenyi Lanchidhoz kapcsol6do
kozteruletek rekonstrukcidjanak és fejlesztésének tervezése is folyamatban van.

e A koOzOsségi kdzlekedési fejlesztések (villamos palyak feldjitasa, autdbusz-halézat
atszervezése, Uj kozosségi kozlekedési jarmivek) keretében Az U
busziizemeltetési modell eredményeképp a jarmipark fiatalodott, a
kornyezetterhelés jelentésen csokkent, az alacsonypadlés buszok aranya
meghaladta a 90%-ot.

e Atadtdk az M4 metrévonal Kelenféld vasutallomas és Keleti palyaudvar kozétti
7,34 km hosszu szakaszat.

e 2019-ben elkészillt az M3 metrovonal északi, Ujpest-kézpont — Lehel tér
alloméasok kozotti szakaszanak, valamint 2020-ban megvaldsult a déli szakasz
(Nagyvarad tér — Kdébanya-Kispest) felljitdsa. Ezt kdvetéen megkezdddott a
kdzéps®, Nagyvarad tér és Lehel tér kdzotti szakasz feldjitasa, amely jelenleg is
tart.

e Az l-es, és 3-as villamosok, valamint a 17-es villamos palyajat felujitottak,
megépult a budai fon6d6 villamos Bem rakparti és Széll Kalman téri aga,
megtortént a Széll Kalman tér rekonstrukcidja.

e Az 1l-esvillamos vonalat meghosszabbitottdk a Fehérvari utig, majd az Etele térig.

e A pesti fonddo villamoshal6zat I. itemének részeként a Haller utca és a Soroksari
ut keresztez6désében az Uj vagany kiépitése megvalosult, valamint a Jaszai Mari
tér és a Keleti palyaudvar kdzétt j viszonylat keriilt bevezetésre 2M jelzéssel.

e Avillamos- és trolibusz-jarmifejlesztési projekt keretében (j villamosok, valamint
trolibuszok alltak forgalomba és tovabbi jarmivek megrendelésére is sor kerllt. A
jarmibeszerzések kovetkeztében Budapest teljes trolihdlézatan lényegesen
megnétt az akadalymentes szolgaltatas aranya. A budapesti villamos és trolibusz
projekt Il. Gtemének keretében megrendelt Uj alacsonypadlos jarmivek (26
villamos és 24 trolibusz) forgalomba &lltak, valamint a BKK Zrt. 2021-ben tovabbi
48 db alacsonypadlos trolibusz jarmivet rendelt meg (12 db sz4l6, 36 db csuklos
troli), amelyek 2022. év végétdl titemezetten fognak forgalomba allni.
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Kozlekedés

e A kozbsségi kozlekedés hasznalatanak 0Oszténzése érdekében 2021
szeptemberétdl a 14 éven aluliak a k6z6sségi kdzlekedési eszkdzoket ingyenesen
vehetik igénybe.

e A kerékparos infrastruktira halézata a nagykorati, a Bartok Béla uti és az Ull&i ati
kerékparsavok kijelolésével, valamint a Hungéaria korati kerékparut
megvaldsitadsaval jelentésen bovdlt.

e 2021. év végéig 41 Uj MOL-Bubi gy(jtéallomas kerlilt telepitésre.

e Az EuroVelo6 és EuroVelol4d nemzetkozi kerékpar-utvonalak fejlesztésének
tervezési és engedélyezési munkai folyamatban vannak.

e A kerékparozas népszerisitése érdekében kampanyok lebonyolitasa (Bringas
reggeli, Bringadzz a munkaba kampany stb.)

2020-ban a Févarosi Onkormanyzat a keriiletekkel egyittmikddésben 15 helyszinen
mintaprojekteket  hajtott végre a  koOzlekedésbiztonsag, valamint a
forgalomcsillapitas névelése érdekében. A mintaprojektek célja, hogy megismerjék
az emberek véleményét és az eredmények alapjan meghatarozzak a hosszi tava
terveket, a jelenlegi nagy gépjarmiforgalombol adédo zajterhelés csokkentésére
vonatkozéan is. Az eredmények alapjan a konkrét intézkedések bevezetésére
Utemezetten kerl sor:

e a pesti alsé rakpart Margit hid és a Szabadsag hid kdzoétt szakaszanak hétvégi
megnyitasa, autoforgalom eléli lezarasa;

e alll. kerliletben a Szentendrei és a Vorosvari Ut lakéteriiletek athaladé szakaszan
a megengedett sebesség csokkentése, 60-rél 50 kilométer/6rara;

e az V. keruleti Szabadsag térnél az atmend forgalom szabalyozasa;

e aVl. és VIl kertiletet érintéen a Kazinczy utca teljes hosszaban és a Kiraly utca
Karoly korut felé es6 egy részének sétaloutcava alakitasa, Belsé-Erzsébetvaros
atfogé forgalomcsillapitasa;

e alX. és X. keriiletet érintéen az Ull6i at Kényves Kalman kérut és a Hatar at
kozotti, lakéterlletek mentén haladé szakaszain a megengedett sebesség
csokkentése, 60-rol 50 kilométer/orara;

e Belsé-Ferencvaros atfogé forgalomcsillapitasa;

e aXl. keruleti Bartok Béla ut és Budafoki Ut térségének atfogé forgalomcsillapitasa.

Az elmult években a kerékparral kézleked6k szama — mind a turisztika, mind a
hivatadsforgalom terén - folyamatosan novekszik, kdszonhetéen a févarosi
kerékparforgalmi féhalézat, valamint az alaphal6zat komplex kerékparos-barat
fejlesztéseinek.

(Tovébbi kozlekedésszervezési intézkedéseket lasd 1.6. Levegbémindség és az
I.7. Zajterhelés cimi fejezetekben).

2015-ben a Foévarosi Kozgylilés jovahagyta a Balazs Mor Terv Célrendszer és
Intézkedések cimil kotetét®. Ennek a stratégiai tervezésnek a folytatdsaként
fellilvizsgélatra keriilt a Célrendszer és Intézkedések c. kotet, elkészilt egy
projektértékelésen alapuld Kozlekedésfejlesztési beruhazasi programjavaslat, és az
ezeket a projekteket figyelembe veve Stratégiai Kdrnyezeti Vizsgalat (SKV). Budapest
2014-2030 kozotti idészakra vonatkozé kdzlekedésfejlesztési stratégidja (Budapesti
Mobilitasi Terv) a fenntarthatd varosi mobilitas-tervezési (SUMP) iranyelveknek
megfeleléen késziilt és kerllt jovahagyasra 2019-ben®.

A BKK projektpartnerként 12 futdé nemzetkdzi K+F projektben vett projektpartnerként
részt 2021-ben - SMART-MR, SUNRISE, MORE, SPROUT, SMACKER, EfficienCE,
DANOVA, DynaxibilitydCE, LEAD, USER-CHI, FastTrack, SMART-MR2. A
projektekben minden esetben nemzetkdzi konzorciumok tagjaként vesz részt a BKK,
véllalati, egyetemi, kutatéintézeti és dnkormanyzati egyuttmikoédést is megvalésitva.”

A Budapesti Kdzlekedési Kdzpont Zrt. (BKK) 2013-ban kezdte meg a févaros és az
agglomeracio terlletére is kiterjedd Egységes Forgalmi Modell (EFM) készitését. Az
elkészitett 0Ossz-kozlekedési modell aktudlis forgalomszamlalasi és statisztikai
adatokon alapulva képes megalapozni févaros kozlekedésfejlesztési projekijeit.
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Kozlekedés

A forgalmi adatok minden utazasi modra kiterjed® mérésének, dsszegyljtésének és
elemzésének érdekében a BKK-nal 2021 tavaszatol dedikalt szakterulet foglalkozik a
forgalmiadat-elemzéssel.

A forgalmi modell alkalmazasa az alabbi elényokkel jarhat:

a févarosi kozlekedés-fejlesztési projektek modszertana egységessé és
attekinthetévé valik, a becsilt forgalmak és az erre alapuld koltség-haszon
elemzések szakmailag megalapozott adatokra tAmaszkodhatnak;

az egyes kozlekedésfejlesztési feladatoknal ugyanaz a ,bazismodell” szolgél a
forgalmi elére becslések alapjaul, igy a vizsgalatbdl kapott adatok
visszacsatolhatok és dsszehasonlithatok lesznek;

a hosszu tava kozlekedésstratégiai tervezés soran biztositotta vélik a fejlesztések
egymasra gyakorolt hatasanak figyelembevétele, és ezaltal olyan beruhazasok
valosuljanak meg, amelyek mind koéltséghatékonysag és megtérilés, mind az
infrastruktira-halozat, illetve kérnyezetvédelem szempontjabdl 6sszességében a
legelénydsebbek a févaros és az agglomeracié szamara;

tavlatban a bazismodellen alapulé varosi forgalommenedzsment rendszer
hozhaté létre, amely a kozlekedési rendszer jelenleginél hatékonyabb
szervezését biztositja;

a FLOW H2020 kutatas-fejlesztési projekt keretein belll tovabbfejlesztett
kerékpéaros réteg segitségével a kerékpéros infrastrukturalis beruhdzésok hatasai
is vizsgalhatok.

Tovabbi javasolt feladatok

A kornyezeti zaj- és levegb6szennyezés csokkentése érdekében javasolhaté tovabbi
feladatok, lehetéségek:

a gépjarmi-forgalom és a megengedett sebesség csotkkenése, a forgalom
folyamatossagénak biztositasa;

kozlekedésszervezési intézkedések, sebességkorlatozott Tempo 30 és Lako-
pihend dvezetek kialakitasa;

a kozosségi kozlekedés részaranyanak novelése;

az alternativ izemanyagokat arusito téltéallomasok elterjedésének elésegitése;
a kdzosségi kdzlekedésben részt vevd jarmilvek emisszidjanak csokkentése, az
Euro 0-s, valamint az EURO I. és EURO Il. jarmiivek, autébuszok forgalombol
valé kivonasa;

a biztonsagos kerékparos kézlekedés feltételeinek megteremtése;

a kozbringa-rendszer teruleti lefedettségének bdvitése;

a P+R parkolok folyamatos bévitése (mind a févarosban, mind az agglomeracio
tertiletén) az atszallasi kapcsolatok fejlesztése, minéségi kialakitasa;

az utak pormentesitése (burkolt utak folyamatos karbantartasa, takaritasa, tisztan
tartdsa);

a lakossagi zajérintettség-valtozas tervezési szakaszban torténd elézetes
meghatarozasa, majd koltséghatékony mulszaki intézkedési javaslatok
optimalizdlasa a kozlekedésfejlesztési beruhdzasok, forgalomszervezési
intézkedések elékészitése soran;

aterllet-felhasznalas, a teriiletrendezés és az Uthalézat-fejlesztés dsszhangjanak
megteremtése.

A 11.9. Kornyezeti nevelés, tajékoztatas, szemléletformélds ciml fejezetben is
megfogalmazasra keriilt annak megfontolasa, hogy a Févarosi Onkormanyzat
sajat hataskorébe tartozd, tarsadalmi értékteremtéssel nem jaro
tevékenységek miikodtetési feltételeit, igy tobbek kozott az ingyenes
kozterileti parkolast a Févarosi Kozgyiilés progressziv médon mihamarabb
korlatozza, annak ellenére, hogy az ilyen jellegli bevételek a févarosi
onkormanyzatok szamara révid tavon egyre inkabb nélkllézhetetlennek tlinnek.
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A fejezet hivatkozasai

1 https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/budapest-traffic#statistics

2 a kozuti jarmlvek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miszaki
feltételeirsl szol6 6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szamu melléklete

3 Budapest Févaros szmogriado-tervérdl szold 69/2008. (XII. 10.) Fév. Kgy. rendelet
10/A. 8§

4 A légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijelolésérdl szolo 4/2002. (X. 7.)
KvVM rendelet 2. mellékletében az 1. z6na

5 A gépjarmivek kornyezetvédelmi osztalyuk szerinti kodjat (szamat) a kézuati jarmiivek
forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miszaki feltételeirél szo6lo
6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szam( melléklete szabalyozza.

6 Kedvez6bb koérnyezetvédelmi tulajdonsagu, a 2021-ben hatalyos szmogriadd
korlatozésa ala es6 jarmlvek: az elektromos és hibrid meghajtasu gépjarmivek, az
EURO-IV, és annal jobb benzin Gzem( jarmivek, valamint a dizel GzemU jarmivek
kozill az EURO-VI osztalydak.

7 https://budapest.hu/Lapok/2022/lelegezz-fel-budapest-tizezer-budapestit-hiv-a-
fovaros-kozossegi-gyulesre.aspx és https://kozossegigyules.budapest.hu/

8 877/2015. és 878/2015. F6v. Kgy. hatarozat

976/2019. (05.29.) Fév. Kgy. hatarozat
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