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1 Vezet6i 6sszefoglald
Hattér

A Fbévarosi Kozgyillés a 401-405/2020. (1V.29.) hatarozataiban dontétt arrdl, hogy a BKK
Budapesti Kdzlekedési Kézpont Zrt. készitsen egy atfogd kdzlekedésbiztonsagi stratégiat és
kézuthalozati tervet. A kézathalozati terv a kézlekedésbiztonsagi stratégia mellékletét képezi.

Stratégia targya

Jelen stratégia targya a budapesti kozlekedésbiztonsag jelenlegi helyzetének és jovéképének
bemutatasa, valamint a megfogalmazott célok elérése érdekében megvaldsitandd
intézkedések részletes ismertetése. A stratégia kizarolag a kozuti kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozik, és az infrastruktura, a jarmiivek és az emberi tényez6k vizsgalatat foglalja
magaban. Az infrastruktura kapcsan a stratégia az alapelveket, a beavatkozastipusokat
rogziti. A stratégia nem vallalkozik az egyes utcak konkrét keresztmetszeti kialakitasanak
meghatarozasara.

Jelenlegi allapot

A Kkozuti kozlekedés személyi sérlltjeinek abszolut szama tekintetében Budapest
kozlekedésbiztonsagi helyzete javult a 2004-2010 kozotti idészakban, 2010-t81 2019-ig
azonban romlani kezdett, aminek csak a pandémia miatti forgalomcsokkenés vetett véget. Az
eurdpai varosok kozott Budapest a kdzépmezényben talalhaté a kdzlekedésbiztonsag
tekintetében; ez azt jelenti, hogy 100.000 fére vetitve évente 2,9 halalos aldozata volt a kdzuti
kozlekedésnek (szemben Oslo 0,16-os vagy Bécs 0,6-os értékével). A kulénbség a
kozlekeddk eltéré viselkedésére (szabalyok ismerete és betartasa, egyuttmiikédés hianya), a
jarmiparkra (eléregedd, biztonsagi felszerelésekkel nem megfeleléen ellatott, de egyre
ndvekvé szamu gépkocsiallomany) és a sok helyen tul magas maximalis sebességet és
gépjarmiforgalmat megengedd, de nem dnmagat magyarazé és megbocsatdé1! uthaldzatra
vezethet6 vissza.

Kitlizott célok

A Kozgyllés hatarozataval dsszhangban a stratégia legfontosabba célkitizése, hogy a
Budapesten kozuti balesetben megsérult vagy elhunyt kozleked6k szamat radikalisan
csokkentsiik. Célunk tehat egy olyan Budapest, ahol

e 2030-ig 50 szazalékkal,
e 2050-re pedig nullara csokken a kozuti kozlekedés sulyos sérlltjeinek és halalos
aldozatainak szama.

Amennyiben bazisértéknek tekintjuk a 2019-es adatot, az intézkedéssel 2030-ig 137 életet,
2050-ig tovabbi 750 életet mentiink meg. Osszesen tehat kdzel ezer életet menthetliink meg.

A stratégia legfontosabb intézkedései, amelyeket egy idében, egymassal
parhuzamosan sziikséges megvalésitani.

1 A kéznyelvben még nem elterjedt, de egy utat akkor neveziink &nmagat magyarazénak, ha a kialakitdsa és az
alkalmazott jelz6tablak ugyanazt Gizenik. A sdvszélesség, az anyaghasznalat, az ivsugarak mérete maga is
sugallja a megengedett sebesség tartasat, az els6bbség megadasat.

A biztonsagosabb infrastruktira megteremtésének eszkéze a megbocsatd kérnyezet kialakitasa is, ami olyan
kornyezet biztositasat jelenti, ahol a kdzleked6k hibazasa vagy a jarm(ivek miszaki hibaja esetén is kisebb a
bekovetkezett esemény valdszinlisége, illetve kimenetelének sulyossaga.



Edukacio és szemléletformalas. Célul tlizzik ki, hogy minden gyerek kapjon célzott
kozlekedésbiztonsagi  oktatast. Szemléletformalé kampanyokat inditunk a
kozlekedésbiztonsag novelése érdekében.

Célunk, hogy véget vesslink a gyorshajtasnak Budapesten, ezért sebességmérd
halézat (lokalis és atlagsebesség-mérés is) kiépitését kezdeményezzik 100 fix
sebességellendrzési ponttal.

Biztositjuk, hogy mostantél csak megbocsatd és dnmagukat magyarazo utak épiljenek
Budapesten, ezzel javitva a szabalykdvetést, és enyhitve a kozleked6k hibainak
kovetkezményeit. Ehhez kozuti biztonsagi auditot végzink minden Uj beruhazas,
felujitas és a legkritikusabb szakaszok esetében, illetve kdzutkezel6ként csak
ilyenekhez adunk engedélyt. Sajat beruhazas esetén fliggetlen auditalast végeztetiink.
Folytatiuk a budapesti keresztez6dések biztonsagosabba tételét, kiemelésekkel,
jelz6lampakkal, gyalogatkel6helyek létesitésével. Emellett 2023-ban 1000 meglévd
kijelolt gyalogosatkel6helyet ujitunk fel. Célunk, hogy néhany éven belil minden
budapesti gyalogatkel6hely kifogastalan allapotban legyen.

Atjarhatéva és hatékonnya tessziik Budapest belteriiletén a gyorsforgalmi és térségi
uthalézatot; ahol sziikséges, poétoljuk a hianyokat (pl. a kilsé harant iranyu utakat).
Adaptiv forgalomiranyitas kialakitasaval egyensulyt teremtiink a forgalmi igények és a
varos kozuti kapacitasa kozott.

Azon dolgozunk, hogy biztonsagos, tiszta és élhetd féutakat hozzunk létre, ahol az
autoforgalom mellett a kdzb6ssegi kdzlekedés, a gyaloglas, a kerékparozas és a varosi
élet is kell6 teret kap. A belvarosi f6éutakat emblematikus tengelyekké alakito
projekteket készitlink eld.

Megduplazzuk a védett lakotertletek (30 km/éras és lakd-pihend ovezet) terliletét, és
azok kialakitasat szlikség szerint a funkciéjukhoz igazitjuk a kiszamithato, biztonsagos
gyljtéutakkal egyitt (az atmend forgalom megszintetésével, forgalomtechnikai
beavatkozasokkal).

Csillapitjuk a forgalmat a belvarosban sebességcsokkentéssel, az ut kozlekedési
jellemz8ihez igazitott max. 50 km/éra, max. 40 km/éra, illetve max. 30 km/éra
sebességhatarral.

Szabalyozzuk az elektromos rollerek hasznalatat. A jarmiibeszerzések soran csak a
megfeleld biztonsagi felszereléssel ellatott autébuszokat, trolibuszokat és
tehergépjarmiiveket szerzik be a févarosi cégek (a korabban beszerzett jarmiveket
utdlag felszereljik ezekkel a biztonsagi eszk6zokkel).

Javaslatot fogunk tenni a nem a mi hataskorunkben lévd, de a kdzlekedésbiztonsagot
alapjaiban meghataroz6 szabalyozasok (KRESZ, UME) felllvizsgalatara.
Egyuttmikddunk a stratégia megvaldsitasa érdekében minden civil, szakmai és
kormanyzati szervezettel — kulonosen a renddrséggel —, valamint a keruletekkel.

Az eddig elvégzett feladatok, kovetkezo 1épések

A stratégia készitése soran a BKK szakemberei elemezték a budapesti kozlekedés
biztonsagat és a kozuti forgalomszervezést jellemzd adatokat. Forgalomcsillapitasi
mintaprojektek és szakmai workshopok szamos hasznos inputot szolgaltattak a stratégia
elkészitésehez. Jelen dokumentum ezek eredményét tartalmazza és bocsatja elsé koros
szakmai-tarsadalmi vitara. A beérkezett vélemények, a tervezett szakmai workshopok és
k6zbsségi gyllés alapjan készllt el a tarsadalmi egyeztetés anyaga, amelynek véglegesitését
kdvetben jelen stratégiat 2023-ban hivatalosan is elfogadhatjak.
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A forgalomcsillapitas és kozlekedésbiztonsag 6sszefiiggése

A forgalomcsillapitas egyik eszkdzeként is tekinthet6k a kozlekedésbiztonsagi intézkedések,
de az azokban megfogalmazott célok onalléan is megalljgk a helyuket. A két téma
Osszefliggését az alabbi abra szemlélteti.

Forgalomcsillapitas

1. abra
A forgalomcsillapitas és kbzlekedésbiztonsag bsszefiiggése
Forras: A BKK sajat szerkesztése
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2 Helyzetértékelés
2.1 Kozuti kozlekedésbiztonsag Budapesten

A kozuti kozlekedés biztonsaga romlott 2010-2019 kozo6tt Budapesten

A Kkozuti kozlekedés személyi sériltjeinek abszolit szama tekintetében Budapest
kozlekedésbiztonsagi helyzete javult a 2004-2010 kozotti idészakban. 2010-t6l 2019-ig
azonban romlas kezdédott, aminek csak a pandémia miatti forgalomcsdkkenés vetett véget.
A kdzutakon és utcakon elszenvedett személyi sériilések kimenetele a konnyebb
sérlilések iranyaba tolédott 2004-2019 kozott.

cocéivi sériilés ki G kot kozlekedési Sl scotons
Budapesten, 2004-2021 kozott (db)
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2. ébra
Személyi sériiléses kimenetelli k6zuti kbzlekedési események szama Budapesten, 2004-2021 k6z6tt.
Forras: A BKK sajat szerkesztése, a KSH adatai alapjan

Jellemzden a gépjarmiivezetok az okozok, az aldozatok legtobbszor a legvédtelenebb
uthasznalék

A kozlekedbkon belll a jarmivezetdk, azon belll is a gépjarmivezetdk jelentik a legnagyobb
baleseti kockazatot, az 6 hibajukbodl kiugréan sok kozlekedd séril meg. A Kozponti Statisztikai
Hivatal (KSH) adatbazisa alapjan a févarosban 2011 és 2021 kodz6tt a kdzuti kozlekedés soran
bekovetkez6 konnyl, sulyos és halalos sérluléses balesetek mintegy 90 szazalékat a
jarmivezetdk okoztak. Osszességében pedig nagysagrendileg 8-szor annyi eset tortént a
jarmlvezeték hibajabdél (sebesség nem megfelel§ alkalmazasa, els6bbség meg nem adasa,
iranyvaltas, kanyarodas szabalyainak megszegése, megallasi koételezettség elmulasztasa
stb.), mint a gyalogosokébdl (vigyazatlan, hirtelen uttestre 1épés; tilos jelzésen vagy tiltott
helyen athaladas; stb.).
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A jarmiivezeték A gyalogosok

hibajabol Osszesen
2011 2819 430 29 3278
2012 2679 406 38 3123
2013 2845 425 40 3310
2014 2916 414 36 3366
2015 3084 416 46 3546
2016 3301 409 38 3748
2017 3212 441 34 3687
2018 3077 443 37 3557
2019 3368 416 26 3810
2020 2663 265 26 2954
2021 2744 238 15 2997
3. 4bra

Koézuti kbzlekedés soran bekbvetkezd személyi sériiléses balesetek szama a balesetet okozok szempontjabol
csoportositva, 2011-2021, Budapesten.
Forras: A BKK sajat szerkesztése, KSH-adatok alapjan

Ehhez képest a kdzlekedés soran bekdvetkez6 sulyos és halalos sérilések dontd tobbsége a
legvédtelenebb uthasznaldkat éri’>, mikozben 6k csak nagyon kis részben okozéi az
ilyen eseteknek. A Budapesten 2011 és 2021 kozott kozuti kozlekedési balesetben meghalt
személyek tobb mint fele gyalog kdzlekedett.

Budapesten a halalos kimenetel( kdzlekedési balesetek 2011 és 2021 kozott dsszesen 471
aldozatot koveteltek. Az alabbi id6soros adatok alapjan lathatd, hogy 2013 és 2019 kozott
évente atlagosan 49 f6 veszitette az életét. A 2020-as és 2021-es évek relativ alacsonyabb
értékei mogott a pandémia okozta forgalomcsodkkenés allhat. Ez 6sszességében azt jelenti,
hogy Budapesten atlagosan minden héten meghal valaki kozuti kdzlekedési baleseteben.

Ev 2011|2012 |2013 (2014 | 2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Osszesen

Halalos
aldozatok | 27 30 50 49 50 55 48 43 48 30 41 471
szama

4. abra
Halalos kézuti kbzlekedési balesetek aldozatainak szama évenként Budapesten™.
Forras: sajat szerkesztés, KSH-adatok alapjan

2 Legvédtelenebb Uthasznaldnak azt nevezziik, aki adott helyen és id6ben egy adott Utszakaszon gyalogosan ott
tartézkodik vagy ott gyalog vagy egynyomu jarm(ivel (pl. kerékpar, motorkerékpar) kozlekedik.
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Az aldozat hogyan/mivel
kozlekedett
gyalog 2 | 6 |159/19| 6 26|31 7 |1 257
kerékpar 1 12| 5 1] 3 5 | 27
segédmotor-kerékpar 9 | 3| 2 2 |16
motorkerékpar 32|11 |1 |2 |1 7 | 54
személygépjarm 48| 6 | 8 | 8 | 2 1 |33 ]106
kis tehergépjarmi** 2 3 5
nagy tehergépjarmid*** 2 |1 3
autobusz 2 | 2
egyeb jarmi 1 1
Osszesen 1| 2| 6 |264|45 |20 |38 |37 | 7 | 2 |49 |471
5. dbra

Halalos kézuti kbzlekedési balesetek aldozatai és résztvevdi Budapesten*.
Forras: A BKK sajat szerkesztése, KSH-adatok alapjan

* Budapest kdzigazgatasi hataran belll az M0O-son tortént baleseteket, illetve a vasuti jarmives baleseteket nem
tartalmazza

** kis tehergépjarmii: tehergépjarmi 3,5t 6ssztémeg alatt

*** nagy tehergépjarma: tehergépkocsi 3,5t 6ssztdmeg felett, vontatd és kiildnleges jarm
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2.2 Kozlekedésbiztonsagi trendek Eurépaban

Az Eurdpai Unidban folyamatosan csokken a kozuti kozlekedés halalos aldozatainak
szama, Magyarorszag az utolsé harmadban

A javulo tendenciat mutatja, hogy mikézben 2004-ben az Eurdpai Unidban még 44.500 ember
vesztette életét a kdzlekedés soran, addig 2019-ben mar kevesebb, 22.800 ember hunyt el. A
kozuti kdzlekedés halalos aldozatainak szama egymillio fére vetitve 24 szazalékkal csokkent
2010 és 2019 kozott az Europai Unid egészét tekintve. A legkevesebb halalos aldozat mindkét
vizsgalt évben Svédorszagban tortént (2019-ben egymillio fére vetitve 22), Romaniaban pedig
a legtdbb (96). Magyarorszag esetében ez az érték 62, amivel az unids orszagok listajan a
hatsé harmadban foglalunk helyet. 2020-at tekintve az értékek tovabb cstkkentek, azonban a
koronavirus-jarvany miatt bevezetett kijarasi és egyéb korlatozasok hatasara az egész
kontinensen jelentésen csdkkent a kézuti forgalom is, ezért vettlk alapul a 2019-es adatokat.

Az eurdpai varosok kozott Budapest a kozépmezdnyben a kozlekedésbiztonsag
tekintetében

Nemzetkozi dsszehasonlitasban az egyes varosok kozétt is jelentések az eltérések a 100.000
fére juto, kozuti kozlekedési balesetek halalos aldozatainak szamaban. A 2019-re vonatkozé
adatok alapjan az eurdpai varosok kozul Osléban haltak meg a legkevesebben (0,16; 100.000
fére vetitve), mig a legtdbben Rémaban (5,1; 100.000 fére vetitve).
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6. abra
A kézuti kézlekedés halalos aldozatainak szama Eurdpa nagyvarosaiban, 2019-ben.
Forras: A BKK sajat szerkesztése

A Vision Zero alapelveinek alkalmazasaval Helsinki és Oslo 2019-ben jelentés eredményeket
ért el: egyik varos kdzutjain sem halt meg gyalogos.
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3 Jovékeép és célok
3.1 Jovokeép: Vision Zero Budapesten

A Svédorszagbdl indult, de mara globalissa valt Vision Zero® kezdeményezés célkit(izése,
hogy a kézuti kézlekedés sulyos sériltjeinek és halalos aldozatainak a szamat 2050-ig nullara
kell cs6kkenteni. A Vision Zero moédszertanat veszi alapul az Eurdpai Unié szakpolitikai kerete
és az ENSZ akcioterve is a 2021-2030 kozétti idészakra.

A kezdeményezés egyik alappillére, hogy az emberi élet és egészség nem mérhetd 6ssze
semmilyen tarsadalmi vagy gazdasagi tényezével, vagyis a klasszikus koltség : haszon
aranypar nem érvényesulhet a kozlekedésbiztonsagban. A biztonsagot tehat minden
esetben az egyéni gépjarmii-kozlekedés hatékonysaga vagy a haszon elé kell helyezni
a kozlekedésben (ahogyan ez tdbbé-kevésbé a polgari repilésben torténik). A Vision Zero a
kozlekedésbiztonsag legfontosabb harom tényezéjére fokuszal: infrastruktura, emberi
tényezoék és jarmivek. Az elhunytak és sulyos sértltek tobbségben nem véletlen balesetek
aldozatai. Jol tudjuk, hogy a nem megfelel6 emberi viselkedés, a hibasan megtervezett és
kialakitott, épitett kdrnyezet és a nagy veszélypotenciallal rendelkezd jarmivek ezeknek a
,baleseteknek” az okozdbi.

HAGYOMANYOS MEGKOZELITES VISION ZERO

A haldlesetek ELKERULHETETLENEK A halslesetek MEGELOZHETOK
TOKELETES emberi viselkedés Szédmol az EMBERI HIBAVAL

BALESETEK megel6zése HALALOS, SULYOS kimenetel megel6zése
EGYENI felel6sség RENDSZERSZINTU gondolkodas

Megmenteni az életeket DRAGA Megmenteni az életeket NEM DRAGA

7. ébra
A hagyomanyos megkoézelités és a Vision Zero ésszehasonlitasa
Forras: https://visionzeronetwork.org/about/what-is-vision-zero/

A Vision Zero moédszertana:

¢ a halalos és sulyos kimenetelli esetekre fokuszal;

o figyelembe veszi az emberi hibazas lehetéségét a tervezéskor;
o megosztja a felel8sséget a kdzlekeddk és tervezdk kdzott;

o fejlesztésre 6sztdnzi a kdzlekedési szektort.

A Vision Zero alapvetése az, hogy tervezéskor szamolni kell a kézlekeddk hibazasi
lehetéségével, mikbzben semmilyen hibat sem szabad halallal bintetni. Vagyis nemcsak az

3 https://transport.ec.europa.eu/news/european-commission-welcomes-launch-global-plan-un-decade-action-
road-safety-2021-2030-2021-10-28 en
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

Decade of Action for Road Safety 2021-2030 (who.int)
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https://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030

emberi hibazas lehet6ségét kell csdkkenteni, hanem a hibak kdvetkezményeit is, példaul az
ugynevezett megbocsaté kornyezet kiépitésével vagy a (gép)jarmivek aktiv és passziv
biztonsagi rendszerének fejlesztésével. A Vision Zero szerint a kozlekedéstervezésnek
emberléptékiinek kell lennie, hogy az emberi test fizikai tliréképességét tartsa szem
elétt. Példaul a 30 km/6ras sebességnél bekdvetkezd Utkozés az a fizikai hatar, amit az
emberi szervezet még elvisel (ha nem védi karosszéria), mig az autéban Ulve oldaliranyu
utkdzésnél 50, frontalis Utkdzéskor 70 km/oras sebességnél csaknem 90 szazalékos esélylnk
van a tulélésre. Ennek megfelel6en az egyes utak és utcak sebességszabalyozasat a fizikai
koérnyezet kialakitasahoz és a funkcionalis hasznalathoz kell igazitani, hogy az esetlegesen
bekovetkez6 baleseteknek se legyen sulyos kdvetkezménye.

3.2 Kozlekedésbiztonsagi célok Budapesten

A Budapest Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) Il. Zéld Budapest stratégiai céljanak
— amely a ,Budapest legyen élhetd és egészséges, értékérzé és értékteremtd, klimatudatos
varos!” célkitlzést fogalmazta meg — egyik kulcsindikatora a sulyos sériléses kimenetel(i
kozuti balesetek, illetve a halalos kimenetel( kozuti balesetek szamanak csokkentése. Ebben
a célérték 2030-ra 50 szazalékos csokkenés, de legkésébb 2050-re a halalos kimenetelii
kozuti balesetek szamanak szinte a nullara csokkentése. Ezt a Il/C Egészséges utcak, varosi
terek intézkedéshez rendelt feladatok megvalositasaval érné el, aminek lényege, hogy a varosi
kozterek kialakitasat, kezelését és hasznalatat érinté dontések meghozatalakor az embereket
és egészséguket kell a kdzéppontba helyezni. Budapest kdzterlleteit ezeknek az elveknek
mentén kell megujitani annak érdekében, hogy azok biztonsagosak és komfortosak legyenek.
Az ITS mellett a Budapesti Mobilitas Terv (BMT) is megfogalmazza a kdzlekedésbiztonsag
fontossagat — a ll. Biztonsagos, kiszamithaté és integralt kozlekedés stratégiai célban, amiben
a kozlekedésbiztonsag kiemelt szerepét hangsulyozza. A BMT a kozlekedésbiztonsag
javitasara az 1. Javulé halézati kapcsolatok beavatkozasi teriilet 1.2. Elheté kozteriiletek
operativ célja keretében fogalmaz meg feladatokat, az 1.2.2. A gyalogos kdzlekedés
feltételeinek javitasa, valamint az 1.2.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak
kialakitasa intézkedéseknél. Az ITS és a BMT stratégiai céljaival dsszhangban a Févarosi
Onkormanyzat a partnereivel k6z6sen elkotelezett abban, hogy Budapest mar 2030-ban olyan
élheté varos legyen, amelyben barki barhova barmilyen modon (gyalog, kerékparral,
koézdsségi kozlekedéssel vagy gépjarmiivel) biztonsagosan eljuthat.

Kozlekedésbiztonsagi célunk egy olyan Budapest, ahol

e 2030-ig 50 szazalékkal,
e 2050-re pedig nullara csokken a kozuti kozlekedés sulyos sérultjeinek és halalos
aldozatainak szama.

Amennyiben bazisértéknek tekintjik a 2019-es adatot, az intézkedéssel 2030-ig
137 életet, 2050-ig tovabbi 750 életet mentiink meg. Osszesen tehat kézel ezer életet
menthetiink meg.
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Vision Zero cél Budapest 2018-2030-2050
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8. abra
Kozlekedésbiztonsagi célok a budapesti halélos aldozatok szamaban 2030-ra és 2050-re vetitve.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

Célunk elérése érdekében a févarosi kdzlekedésbiztonsagi stratégia harom alappillére a
Vision Zero elveivel 6sszhangban a kdvetkezd:

o emberi tényezék,
¢ infrastruktura,
o jarmivek,

illetve az ezeket tAmogatd szervezeti és jogszabalyi hattér.

A\ & =

9. abra
A kézlekedésbiztonsagi stratégia harom alappillére.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK
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4 Kozlekedésbiztonsagot meghatarozo tényezok
4.1 Az ember szerepe a kozlekedésbiztonsagban

Az élhetd, biztonsagos és egészséges varos egyik alapfeltétele, hogy az emberek
egyuttmikodnek egymassal fiiggetlenlil attél, hogy épp milyen kozlekedési modot
hasznalnak. Egy ilyen varosban a kozleked6k ismerik és betartjdk az egyes kozlekedési
modokra és eszkozokre vonatkozd szabalyokat. Az emberi hibak teljes mértékben nem
kikiszdbdlhetbéek. Azonban, ha a kdzleked6k a szabalyokat betartva, korultekintéen,
egymasra odafigyelve kozlekednek, akkor a bekdvetkez6é hiba a tobbi kdézlekedd
kozremikddésével j6 eséllyel kivédhetd. El6zékeny és tlirelmes magatartassal segitve
egymast jelentésen csdkkenthetjik a kockazatos forgalmi helyzetek kialakulasat.

A kozlekedésbiztonsagi kockazatokat noveli, ha a jarmiivezeték nem tartjak be a
sebességhatarokat. Sok f6utvonal esetében ezt er8siti az utak kialakitasa és a
sebességhatarok sirl valtoztatasa. Az emelt sebességill szakaszok miatt altalaban az adott
uton, utakon a magasabb sebesség allandésul (ott is, ahol nem emelt a sebesség), és
elfogadotta teszi a bels6 terlileteken a gyorshaijtast.

Problémaként emlithet6 még a technologiai fejlesztések hatasara bekdvetkez6 hamis
biztonsagérzet, ami erodalja a biztonsagi eszkdzok, felszerelések elényeit (példaul a
jarmivon kival tartézkodé emberek megbiznak a jarmi holttérfigyelé rendszerében, és ha a
jarmivezetd figyelmen kivil hagyja a jelzést, bekdvetkezhet a baleset).

Az egyiittmiikodés és a szabalykovetés azonban sehol nem alakul ki automatikusan,
hanem csak akkor, ha a kozleked6k ismerik a szabalyokat (edukacié), tudataban vannak
tetteiknek és azok kovetkezményeinek (szemléletformalas), valamint ha a szabalyokat
betartjak vagy betartatjak veliik (magas a lebukasi arany a szabalyok megsértése esetén
— gyakori a rendéri ellenérzés, nagy lefedettségili kamera- és sebességmérd rendszer
miikodik). A ma jellemzd kozlekedési moralnak sok szempontbdl még fejlédnie kell
Budapesten.

Jelenleg a kozlekedési ismeretek elsajatitdsa csak azoktdl elvaras, akik valamilyen
jogositvany megszerzéséhez kotott jarmivet vezetnek. A jogositvany megszerzéséhez kotott
jarmivet vezetdk tudasa sem naprakész, meég a jogszabalyvaltozasok esetén sem szukséges
.Jjartassagfrissité” képzésen részt vennilk.

A stratégiai célok eléréséhez az is szikséges, hogy a kézlekedésszakma minden szerepldje
megfelelé szemlélettel és tudassal rendelkezzen. A bekdvetkezett eseményeknél a
tervezé vagy a jogszabalyalkoté felelé6ssége ma Magyarorszagon rendszerint nem
jelenik meg, emberi mulasztas esetén jellemzéen a kozlekeddk, a kézuton tartézkodok
felelésségét allapitidk meg. A felelésség teljes koérl vizsgalataval egyitt hianyzik a
visszacsatolas és az esetleges hibak kijavitasanak a lehetdsége is.

A gyerekek védelméért a bolcsddék, évodak, iskolak kérnyezetében fokozott figyelmet kell
forditani a gyalogos forgalom biztonsagara, ezért az ilyen helyszineken a sebességcsokkentés
megvalositasa rendkivul fontos. Az idések védelme érdekében az egészségugyi intézmények
a fontosak hasonlé szempontbdl.
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4.2 A jarmivek szerepe a kozlekedésbiztonsagban

A 2012-2019 kozotti idészakot alapul véve egyre tobb auté vesz részt a kozuti
forgalomban, a jarmivezet6k pedig egyre nagyobb mértékben — tdbbszér és nagyobb
tavolsagra — veszik igénybe személygépjarmivik kényelmét napi kdzlekedésik soran. 2021-
ben Budapesten mar 702.865, Pest megyében tovabbi 601.745 személygépjarmi volt
forgalomba helyezve. Ez Budapest esetében 10 év alatt 25 szazalékos, Pest megyében
45 szazalékos novekedést jelent. Alapvetéen mar a mennyiségi novekedés is negativan
hat a kozlekedésbiztonsagra (lasd: elso fejezet), de a jarmiivek mindségével is gondok
vannak. A kozlekedésbiztonsag javitasahoz elengedhetetlen, hogy a jarmlvek
megfeleléségét rendszeresen ellendrizzék, valamint passziv (a balesetek kdvetkezményeinek
mérséklését szolgald) és aktiv (a balesetek megel6zését szolgald) biztonsagi elemekkel
legyenek felszerelve. A 2022-t6l forgalomba helyezett uj gépjarmiivekbe ezért az Eurépai
Unié tobb kotelezd biztonsagi felszerelést ir el6, melyek abban segitenek, hogy azok
biztonsagosabbak legyenek: jobban figyeljék vezetdjiket, tobb adatot gyljtsenek. Jelenleg
mar minden Uj személyautoban kotelezé alapfelszereltségnek szamit a légzsak, az dvfeszitd,
a blokkolasgatlos fékrendszer (ABS), a menetstabilizalé rendszer (ESP). A kotelezéen
bevezetendd fejlesztések kozott varhaté az intelligens sebességasszisztens, a
tolatoradar, a vészfékjelzés és a feketedoboz. Az Uj automatikus rendszerek (figyelembe
véve a jarmUpark életkorat) jo ideig még parhuzamosan fognak mikodni a szinte kizarélag
emberi érzékszerveken alapul6d kozlekedéssel. Kuldondsen igaz ez Magyarorszagon, ahol a
személygépkocsi-allomany atlagos életkora folyamatosan noévekszik (mig 2008-ban az
atlagéletkoruk 10,8 év volt, addig 2019-ben mar 14,4 év). Az idésebb gépjarmivek
aktiv/passziv biztonsaga elmarad a mai kor elvarasaitél ugyan, de még azokon is lehet
javitani az eszk6zok utolagos felszerelésével gyakran kifejezetten olcs6 eszkozokkel is
(pl. holttérfigyeld tikor felszerelése a teherautdkra, amit példaul London kételezéen eldir).

10. abra
,Nulla csillag” besorolasut jarmiivek biztonsagi rendszerkévetelményei (oldalsé és elsé holttérfigyeld tikrok,
kamerak, oldalso érzékeld, oldalsé alafutas elleni védelem, figyelmezteté hang kanyarodaskor, figyelmeztetd
matricak)
Forras: TFL — HGV permit guidance London (https://dvs2020.org/step/

Ezzel egyitt fontos, hogy a legérzékenyebb terlleteken a tehergépjarmii-forgalom, a nagy
méretli gépjarmiivek behajtasa és ezeknek a jarmiiveknek a sebessége fedélzeti
eszkozokkel is korlatozva legyen.
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Az Gj mikromobilitasi eszk6zok (példaul az elektromos rollerek) szabalyozasaval évek
6ta adés a kormanyzat, jelenleg példaul a rollerek hivatalosan jarmiinek sem
mindsiilnek. Ebbél fakaddan hianypétld szabalyozasukat a Févaros kozterllet-hasznalati
alapon teremtette meg 2022 folyaman. Az elektromos rollerek kdzterileten torténd tarolasabdl
szarmazo rendezetlenséget a févarosi szabalyozas kotelez6 érvényld mikromobilitasi (Mobi)
pontok létesitésével kivanta orvosolni. Ez a szabalyozasi keretrendszer lathaté valtozast
hozott a belvarosban, hiszen a rendezetlenidl hagyott rollerek legnagyobb része mar
rendezetten sorakozik a kijelolt helyen. A kovetkez6 lépés lehet ezeket az eszkdzoket a
KRESZ ala vonni, ezzel a hasznalatukat tekintve lenne elérhet6 a valtozas.

4.3 Az infrastruktura szerepe a kdzlekedésbiztonsagban

A févarosi uthalézat hossza mintegy 5000 kilométer, melybdl a févaros 1231 kilométert kezel,
a tobbit a kerlleti 6nkormanyzatok, illetve a Magyar Kbézut Nonprofit Zrt. és az MKIF
Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejlesztd Zrt. A hivatalos, Budapest szerkezeti tervében
€s a 432/2012. (XIl. 29.) kormanyrendeletben szereplé els6rendd féuthalézat hossza 181, a
masodrendd féuthalézat hossza 439, a gy(jtéuthalézat hossza 468 kilométer. Ezek a
kategériak ma mar nem mindig fedik a jelenlegi, valés funkcidkat, ezért a BKK szakemberei
az alabbi utkategoriakat javasoljak a gépjarmiforgalmi halozati szerep alapjan, amelyek a lenti
matrix sorait alkotjak:

o Gyorsforgalmi / térségi jelentéségili utak. Orszagos, agglomeracios kapcsolatot
biztositd jelentés forgalmu sugar-, kereszt- és harant irdnyu utak. Kialakitasuk soran a
kapcsolati funkciét (az atmené forgalom biztositasat) elényben kell részesiteni a feltard
és kiszolgald funkcidval szemben (vagyis alapvetéen nem csak a helyi forgalom
kiszolgalasa a feladata). Jelenleg korulbeltl 195 kilométer pirossal jeldlve.

e Foutak. Budapesten bellli varosrészek, kerlletek, alkbzpontok 0Osszekottetését
biztositd sugar-, kereszt- és harant iranyu féutak. Jelentés forgalmat vonzé
szolgaltatéintézmények (példaul nagy ipari kdzpontok, nagy bevasarlokézpontok)
megkozelitését szolgald utvonalak is lehetnek kozottuk. Kialakitdsuk soran a varosi
kapcsolati funkciéval egyenrangu a célallomasok kbzvetlen feltarasa, vagyis egyszerre
kell biztositani az atmendé és a helyi forgalom kiszolgalasat. A kozésségi kdzlekedés
kiemelt tengelyei. Jelenleg kortlbeltl 470 kilométer — sargaval jeldlve.

o Gyiljtéutak. Lakoteruletek, lakotelepek, lakokorzetek, intézményteruletek elsésorban
feltard, masodlagosan 6sszekotd feladatot ellatd, kozosségi kdzlekedést is kiszolgald
utjai. Kialakitasuk soran a feltard6 és kiszolgald funkcié kozotti helyes arany
kialakitasara kell térekedni, a kapcsolati funkcid, vagyis az dsszvarosi léptéki atmend
forgalom korlatozasaval. Jelenleg koértlbelll 453 kilométer — zdlddel jeldlve.

o Helyi utak/utcak. Adott terllet hasznositasaval kapcsolatban felmertld helyi
igényeket kiszolgald utak (példaul lakéteruletek, intézmények, kereskedelmi és
szolgaltatoi, szabadidd eltdltésére Iétrehozott terlletek, zdldtertletek kiszolgald utjai).
Els6dleges céljuk ténylegesen a helyi forgalom, vagyis az utazasok utolso
.,mérfoldjének” kiszolgalasa. Kialakitasuk soran a feltar6 funkciét szabalyozni, a
kapcsolati funkciét (atmend forgalom) tiltani, korlatozni kell. Osszes hosszuk kérilbell
3600 kilométer.

o Gépjarmiiforgalom-mentes utca. Kizarélag a gyalogos és a nem motorizalt
jarmiforgalom altal hasznalt utcak, ahol a gépjarmiforgalom erésen korlatozottan,
csak feltétlenul sziikséges kiszolgalasi (pl. szemét- és aruszallitas) céllal jelenik meg.
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A gépjarmiiforgalmi halézati szerep mellett a ,,nem koézlekedési” kozteriileti funkcidkat
is figyelembe kell venniink az egyes utak és utcak tervezése soran, és azok
kialakitasanak mindkét szempontnak meg kell felelnie. Az alabbi matrixban balrdl jobbra
haladva egyre jelentésebb kdzterilet-hasznalati igénnyel kell szamolnunk, készénhetéen a
tobb Uzlet, intézmény, munkahely, szolgaltatas és az ott laké6 emberek igényeinek. Ennek
biztositasara a szikdsen rendelkezésre allo kozteruletbdl egyre tobb sziukséges az aktiv
kozlekedési modoknak (gyaloglas, kerékparozas, mikromobilitas), az Uzleteknek, a
teraszoknak, a zoldfeluleteknek, a jatszotereknek, a padoknak stb., és csdkkenteni kell az utak
és utcak gépjarmiforgalmi szerepét. A kozterlletek Ujraosztasa az emblematikus féutak
(példaul Nagykoruat) esetében jar a legtobb konfliktussal, ahol a jelentés kdzlekedési funkciot
megkozeliti, vagy akar meg is haladhatja a koézterileti funkciok jelentésége. Annak
érdekében, hogy a kozlekedési funkcio 6sszességében ne sériiljon az ilyen kiemelt
jelentéségii tengelyeken, célszerii a helytakarékosabb, igy hatékonyabb koézlekedési
modoknak, a kozosségi kozlekedésnek, a gyalogos és kerékparos kozlekedésnek
elsdbbséget biztositani.

Az egyes gépjarmiforgalmi halézati szerep szerinti kategériakon belll a valtozd kozteruleti
funkciok szerint tovabbi kategdriakat lehet meghatarozni, amelyek a matrix oszlopait alkotjak.

Gépjarmiiforgalmi
héalézati szerep

Gyorsforgalmi/térségi
jelentdségii utak
50-100 km/h 70-100 km/h 50-70 km!h

Autdpalya-bevezetd

Varosi fout Emblematikus féut

30-40 km/h

Féutak Varoskdzponti féut

30-50-{70) km/h

Gyijtoutak
30-50 km/h 40-50 km/h 30-(50) km/h 30-(40) km/h
Helyi utak/utcik Ipari utca Lakd/Helyi utca cls(;in::ll:okro::z: ::: I
20-40 km/h 40 km/h 20-30 km/h 20 k:‘ h
Gépjarmiiforgalom-mentes Gyalogos— és s ey e

h Sétalout
utcdk kerékpédros- bvezet ctaioutea

Gyenge Kdzepes Erds Kozteriileti szerep

11. abra
Az utak és utcak kategorizalasa gépjarmiiforgalmi és a ,nem kbzlekedési” kbzteriileti szereplik alapjan.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A bal fels6 sarokban helyezkednek el az autépalya-bevezeté szakaszok, amelyek
kizarélagos célja a gépjarmiforgalom kiszolgalasa, és semmilyen egyéb kdzterileti funkcioval
nem rendelkeznek. A szintén a legfelsé sorban szerepld térségi jelentdéségii utak szintén
orszagos, illetve agglomeracios kozlekedési kapcsolatokat biztositanak, de ezek esetében
mar — helyszintdl figgd mértékben — szamolnunk kell a kdzteruleti funkciok megjelenésével is
(gyalogatkelShelyek, a varosi szévethez kapcsolddd gyalogos és kerékparos fellletek).
Ezeknek extrém példait a varos budai oldalan lathatjuk, ahol a Budapestet elkertlé kdrgydri
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befejezetlensége miatt a belvarosi részeken is a tranzit funkcié tartds jelenlétével kell
szamolnunk (példaul budai alsoé rakpart, Margit kérut). A tranzitforgalom jelenléte és az er8s
kozterlleti szerep nehezen 06sszeegyeztethetd, igy ezen utak kozterlleti szerepének
novekedése akkor varhatd, ha a jelenleg rajtuk lebonyol6ddé tranzitforgalom szamara a
megfeleld elkerll6 ut biztositva lesz. Ezaltal tud a haldzati szereplk féutta csokkenni.

A féutak a varos f6 Utberei, ezek biztositjak az eljutast a varos kulonbdzé kerlletei,
alkdzpontjai kozott. A kozteruleti igények azonban merdben eltérd funkcidkat és kialakitasokat
eredményezhetnek. A varosi féutak csoportjaba tartoznak azok a féutak, ahol kozterileti
funkcid nem jelenik meg, vagy a forgalomnagysaghoz képest alarendelt szerepben talalhato.
Varoskozponti foutak esetében a kozteriileti funkcid 0sszevethetd a kozlekedési szereppel,
tehat egyfajta egyensulyra kell torekednunk, szem el6tt tartva a kiemelt kdzlekedési szerepet
a varosi és élhet6éségi funkcidkat is. A Budapest belvarosaban talalhaté emblematikus féutak
esetében bar jelent6s haloézati szereprél beszélhetiink, a kiemelt kozterlleti (turisztikai,
miemlékvédelmi / vilagordkségi, kulturalis stb.) funkcié miatt a kozteruleti igényeket priorizald
kialakitasokra van szlkségunk. A féutak esetében altalanos feladatunk, hogy a valasztott
kozlekedési mddtol fuggetlentl mindenki biztonsagosan és komfortosan kozlekedhessen.
Ehhez elengedhetetlen az infrastruktura nagy Iéptékd, gyalogos- és kerékparosbarat
fejlesztése, ami sokszor a megszokott forgalmi kialakitas sziikségszer( atalakitasaval jar.

A gyujtéutak kategoriaja igen heterogén, mivel ezek kialakitdsat nagyon meghatarozza a
koérnyezetik. A lakott tertileteken kivili bekoétdutak esetében minimalis kdzterileti (gyalogos)
funkcio jelentkezik, mig a keruleti gyiijtdutak esetében érzékeny egyensulyt kell talalnunk a
lakéfunkcio védelmével, a kézdsségi kdzlekedés biztositasaval és az atmend forgalom
korlatozasaval. A keriiletk6zponti utcak azok a kis forgalmu, jelentés kozterileti hasznalatu
utcak, amelyek egy-egy varosi alkdzpont féutcaiként mikoédnek (Uzletek, kavézok,
intézmények helyszinei).

A helyi utcak kozott a kdrnyezet funkcioi alapjan megkulénbdztetiink a lakéfunkciotol mentes
terlleteken ipari utcakat, a lakozonakra jellemzd lakéutcakat, valamint olyan kiemelt
kozteriileteket, ahol a gépjarmivek csak célforgalomban jelennek meg.

A gépjarmiiforgalomtél mentes utcak esetében megkuldnbdztetjik azokat az utcakat, ahol
mikromobilitasi eszkozokkel szabad kozlekedni, valamint a klasszikus sétaldéutcakat, ahol a
kiszolgald, kommunalis és els6bbségi gépjarmiivek jelenhetnek meg.

A fenti matrixban az elmozdulas stratégiai céloknak megfelel6 iranya a balrdl jobbra térténd
,humanizalas”, amely a ,nem kozlekedési’ funkcidknak és a fenntarthaté koézlekedésnek
nemcsak tobb teret ad, de idealis esetben magasabb épitészeti, varosképi minéséget is
[étrehoz. EImozdulas nem csak a soron beliil lehet azonban, hanem a sorok kdzaott is.

Az aldbbi térkép Budapest egészén mutatja be a kdzuthaldzat fenti matrix szerinti besorolasat.
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12. abra
Budapest jelenlegi dtjainak gépjarmiiforgalmi haldézati funkcid szerinti besorolasa
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A kozlekedésbiztonsag altalanos javitasahoz a térképen lathatdé Osszetett és sokrétl
koézuthalézaton kell funkciotol flggd beavatkozasokat tenni. A kdzlekedésbiztonsagot
leginkabb befolyasold tényezéket a kdvetkez6 alfejezetek mutatjak be.

4.3.1. A gépjarmiforgalom nagysaganak és a balesetek szamanak 6sszefiiggése

A budapesti kézutak egy része jelenleg nem a funkciéjanak megfeleléen van kialakitva. Ez
forgalmi szempontbdl is céltalan, mivel a varosba érkezd bevezetd utak akkora forgalmat
szallitanak a bels6bb teriletekre, amekkorat a varos térténelmi szévete nem képes kezelni, és
a tulzott forgalom miatt torlédasok alakulnak ki. Emellett a nagy kozuti forgalom a
kdzlekedésbiztonsagra is hatassal van. A pandémia idején bekovetkezett gépjarmiforgalmi
visszaesés is megmutatta, hogy a gépjarmiforgalom csokkenésével egyltt a kdzuti balesetek
szama is csOkken.
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A kbzuti forgalomnagysag és a kdzuti balesetek valtozasanak 6sszevetése (Az oszlopdiagram a
forgalomnagysag, a vonaldiagram a baleseti szamok valtozasat jelzi.)
Forras: Sajat szerkesztés, KSH és Egységes Forgalmi Modell adatai alapjan

A gépjarmiforgalom nagysagat tekintve a legnagyobb forgalmi terhelés a févarosi bevezetd
utakon, a halézat sugariranyu féutvonalain és a harant, illetve kériranyu utvonalain van. Bar a
térségi jelentéségl utak és a féutak egylttesen is csak a budapesti kézuthalézat 10-15
szazalékat teszik ki, a balesetek 60-80 szazaléka mégis ezeken a szakaszokon térténik,
tovabbi mintegy 10-20 szazalékuk pedig a gyUjtéutakon. Ezekbdl a szamokbdl egyértelmien
latszik, hogy a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok nem hagyhatjak érintetlendl a térségi és
a féuthalézatot, hosszaranyosan itt lehet a leggyorsabban csdkkenteni a balesetek

bekdvetkezésének valoszinliségét.

Keresztmetszeti forgalomnagysag

Helyszin E/nap
M1/M7 bevezetd 124.000
M3 bevezetd 98.000
Rébert Karoly krt. 89.000
Hungaria krt. 78.000
Kbényves Kalman krt. 78.000
Ferihegyi repul6térre vezetd gyorsforgalmi ut 63.000
11-es féut bevezetd 61.000
Kossuth Lajos utca—Rakoczi ut 50.000
M5 bevezetd 49.000
Budai also rakpart 35.000

14. abra

A 10 legforgalmasabb budapesti Utszakasz forgalomnagysaga
Forras: Egységes Forgalmi Modell (BKK)
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Jelmagyarazat
Személyl séruléses boleset Gthategoridnként
@ Térstgijelentdségd aton

15. abra
Személyi sériiléses kbzuti kbzlekedési balesetek eloszlasa utkategorianként
Forras: A BKK sajat szerkesztése KSH-adatok alapjan

4.3.2. Sebesség, illetve a kozlekedbk kozotti sebességkulonbség

A kdzuti kézlekedési balesetben érintett legvédtelenebb Uthasznaldk sérilési és halalozasi
kockazata kimagaslé. A sériilés mértéke és a gépjarmii haladasi sebessége kozott szoros
osszefiiggés mutathatdé ki. Gyalogoseliités soran a gépjarmi korulbeliil 30 km/éras
haladasi sebessége esetén az eliitott ember tulélési esélye 90 szazalék, mig korilbeliil
65 km/éras sebesség esetén mar csak 20 szazalék.
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16. abra
Gyalogos eliitése esetén az eliitdtt ember tulélési esélyei a gépjarmii haladasi sebességének fliggvényében.
Forras: Vision Zero Two-Year Action Stategy (https://visionzeronetwork.org/10-stats-that-show-the-promise-of-
safety-cameras-to)

Az egyes Utszakaszok esetében alkalmazandd sebességek meghatarozasakor figyelemmel
kell lenni az utra vagy az utcara jellemzé uthasznalatra és annak koérnyezetére, mivel ezek
eltéré gépjarmiforgalmi terhelést, eltéré kdzterileti funkcidt, eltéré sebességek bevezetését
vonjak maguk utan. Ezek alapjan a hasznalatnak és a fizikai kialakitasnak megfeleld
differencialt sebességhatarok megallapitasa sziikséges.

Emelt sebességli utakat csak koriltekintéen szabad kijeldlni. 70 km/érat meghaladd
sebességre (80, 90, 100 km/éra) kizarélag olyan esetben van lehetéség, ahol kizart a
gépjarmiivek és a kerékparral és gyalog kozlekedék talalkozasa, valamint ahol biztositott a
szemkozti forgalmi iranyok fizikai elvalasztédsa. Ezek a feltételek jellemzéen csak az autdpalya-
bevezetd szakaszokon adottak, de sokszor itt is figyelemmel kell lenni az utak kdérnyezetére:
a nagyobb sebesség a lakdéplletek kozelében magas kornyezeti artalmat okozhat. Az
autopalya-bevezettk esetében indokolt lehet az aszimmetrikus sebességszabalyozas: mig a
kifelé vezetd iranyban nincs akadalya a nagyobb sebességnek, a befelé vezetd iranyban,
készllve az adott esetben hirtelen megjelend varosi kornyezetre, szikséges lehet a
lépcsbzetes sebességcesdkkentés (erre ma is van példa Budapesten, példaul az M5-6s
autopalya bevezetd szakaszan).

A féutak sebességszabalyozasaban is meghatarozo a kdzvetlen kdrnyezet kialakitasa: a lakott
terlletektdl tavolabb esb, gyalog és kerékparral kdzlekedbktél elvalasztott utpalya-
szakaszokon alkalmazhaté az 50-nél magasabb, 60 vagy 70 km/éras sebesség. Nem szabad
meghaladni az 50 km/6rat azokban az esetekben, ahol mar jellemzé a kdzterlleti hasznalat, a
gyalog- és kerékparral kozleked6k forgalma. Ezeken az szakaszokon arra kell torekedni, hogy
minden kozlekedd, fuggetlenul attdl, hogy mivel kdzlekedik, biztonsagban legyen, és
biztonsagban is érezze magat. Ezeken a féutakon dedikalt kerékparforgalmi létesitményekre,
valamint az igényeknek megfelel§ silriséggel elhelyezett, szintbeli gyalogatkel6kre van
szlikség. Ez utébbi mar csak azért is fontos, mert ahol nincsenek kelléen slriin zebrak
elhelyezve, ott a gyalog kozlekeddk védtelendl, akar szabalytalanul, jelent6s kockazattal
fognak atkelni az utakon. Nem engedheté meg 70 km/éranal magasabb sebességérték azokon
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a féutakon, ahol szintbeli csomodpontok, keresztez8dések talalhatok, mivel két auté oldaliranyu
Utkozése ekkora sebességnél mar végzetes kimenetell lehet.

Belteruleti szakaszokon a szabalyozas koherencigjara, folytonossagara kell tgyelni: ha a
magasabb sebességhatart alacsonyabb sebességli szakaszok sorozata szakitja meg (példaul
50 km/éra a gyalogatkel6helyek kdzelében), akkor torekedni kell az egységes alacsonyabb
sebességhatar hasznalatara. A folyamatosan valtozé sebességszabalyozas a szabalyok be
nem tartasara 6szténdéz, ami komoly kozlekedésbiztonsagi problémakat jelent a védett
atkelShelyek koérnyezetében. Az alacsonyabb sebesség egyenletesebb haladast is jelenthet,
ami nem jar a kdzuti kapacitas csokkenésével.

Nem engedhetd meg 30-40 km/éranal magasabb sebesség a lakott terlileteken olyan utakon
és utcakon, ahol nincs 6nallé és/vagy elkulonitett kerékparforgalmi létesitmény, de kerékparos
forgalom van, és ahol keresztiranyu gyalog kdzlekedésre lehet szamitani a szakasz barmely
pontjan. A gyalog és kerékparral kdzlekeddket, a legvédtelenebb uthasznaldkat nem védi
semmilyen kasztni, igy kénytelenek vagyunk a sebességszabalyozassal biztonsagosabb
korilményeket teremteni szamukra. 20 km/éras szabalyozas alkalmazhaté az atmend
gépjarmi-forgalomtdl teljesen mentes lako-pihend dvezetekben, ahol az ott él6k nyugalma és
biztonsaga a legfontosabb szempont. Ezeknek és a 30-as zénaknak ma keruletenként eltérd
az alkalmazasuk, ami az azonos jelleg(, de eltéré szabalyozasu utcakon megtévesztd lehet a
vezetbknek, ezért ezek egyseges szabalyozasara van szukség.

Osszességében elmondhatd, hogy a sebességhatarokat a hasznalatnak megfeleléen, a ma
jellemzd gépjarmibiztonsagi felszerelésekbdl kiindulva, a varhatdé konfliktushelyzeteket
figyelembe véve sziikséges kialakitani:

e 70 km/6ranal magasabb (80, 90, 100 km/éra) érték kizarélag olyan helyszineken
megengedhetd, ahol csak azonos iranyba egyenesen haladd gépjarmivek kozotti
Utkdzés lehetséges (szintbeli keresztez6désektél mentes fizikailag elvalasztott forgalmi
irdnyokkal).

o 60-70 km/d6ras a sebességérték ott, ahol csak gépjarmivek k6zotti Utkdzés lehetséges,
minimalisra csdkkentve az oldaliranyu Utkézések lehetéségét, és kizarolag kilén szint(
vagy jelzélampas csomopontok vannak.

e 50 km/dras sebességhatar ott, ahol az utpalya mellett biztonsagos és komfortos
feliletek (megdfeleld szélességl jarda, kerékparut, kerékparsav, gyalogatkel6helyek)
allnak rendelkezésre a legvédtelenebb uthasznalok szamara.

e 30-40 km/éras sebességhatar ott, ahol nincs 06nalldé és/vagy elkulonitett
kerékparforgalmi létesitmény, de kerékparos forgalom van, és gyalog kozleked6k
atkelésére lehet szamitani a szakasz mentén.

e 20 km/6ras szabalyozas a lako-pihend dvezetekben.
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17. abra

18. abra
Budapest forgalomcsillapitott tertiletei 2022
Forras: Budapest Kézut
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A fenti sebességszabalyozasi rendszer csak és kizardlag akkor miikédhet, ha az 6nmagat
magyarazé utak elve szerint térténik, ugyanis tablazassal 6nmagaban nem mindig lehet a
kivant eredményt elérni, esetenként épitéssel jaré6 beavatkozas is szlkséges. A
beavatkozasokat nem egyszerre, hanem a rendelkezésre all6 forrasoktol fliggéen sziikséges
elvégezni. Felujitas vagy fejlesztés esetén is szlikséges betartani ezeket az elveket.

Nincs kdzvetlen 6sszefliggés a forgalmi kapacitas és a megengedett legnagyobb sebesség
kozott. A kapacitast elsésorban a forgalom haladasanak folytonossaga hatarozza meg. Egy
Utszakasz tulterhel6dése torlodassal jar, ennek kovetkezménye a haladasi sebesség
csOkkenése. Egy utszakasz elméleti kapacitasmaximuma — kdszénhetben a rovidebb kévetési
tavolsagoknak — éppen az alacsonyabb, 30-50 km/éras sebességértéknél tapasztalhato.

Az, hogy a sebességcsokkentés nincs kozvetlen kihatassal a kapacitas csokkenésére a
Rakoczi ut példajan bemutathato:

Erzsébet hid, pesti hidfé Astoria elott (Szép utca) Blaha Lujza tér elott

) 19. abra
Atlagsebesség a Rakdczi ut—Kossuth Lajos utca tengelyen
Forras: BKK sajat szerkesztés

A Rakéczi uton jelenleg 50 km/6ra a megengedett legnagyobb sebesség 40 km/éra
sebességhatarra csokkentés esetén:

o jellemzéen 6:00 és 21:006ra kozoétt hétkdznapokon a gépjarmiforgalom
atlagsebessége egyébként sem haladja meg a 40 km/érat, igy a médositas hatasara
sem csOkken az Utszakasz ateresztéképessége és a varhaté utazasi idé sem;

o a peremidészakokban (éjszaka és hajnalban) bar csdkken az utazasi sebesség, a
kozlekedésbiztonsag jelentésen javul a belvarosi, éjszaka is kiemelt gyalogosforgalmu
terlleteken. A belvarost atszel§ Rakdczi uton ugy csdkkenthetbk a kozlekedés
veszélyei, hogy az atereszt6képessége nem valtozik.

Tehat varosi koérnyezetben a megengedett sebesség csokkentésével ugy ndvelhetd a
kozlekedésbiztonsag, hogy az ateresztéképesség érdemben nem valtozik.

A jarmivek sebessége mellett a tdmegének is jelentés szerepe van a kbézlekedésbiztonsag
szempontjabdl, a magasabb tdmeggel megné a veszélypotencialjuk is. A nagyobb és
gyorsabb gépjarmiivek sokkal nagyobb kockazatot jelentenek
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20. abra
A veszélypotencial aranyanak névekedése a jarmlivek tbmegének és sebesseégenek nbvekedéséevel.
Forras: Kunhalmi Zoltan, MKE

4.3.3. Els6bbségadasi viszonyok rendszere

A balesetek nagyon gyakran a csomoépontokban térténnek, mivel ott keresztezik
egymast a kiillonb6z6 iranyban kozlekedd, eltéré sebességii jarmiivek és a gyalogosok.
A csomoépontokban jellemzéen az els6bbség meg nem adasa okozza a baleseteket. A
csomoponti kialakitast befolyasolja tovabba a forgalomnagysag, a beépitettség jellege, a
rendelkezésre allé hely, de az egyértelmii els6bbségi szabalyokat (a forgalmi rendet) és az
els6bbség megadasahoz elengedhetetlen belathatésagot mindenhol biztositani kell.

A csatlakozd utak halézati hierarchiajaban betoltdtt szereplktél fliggéen a csomdpontok
lehetnek jobbkéz-szabaly szerint miikddék, jelzétablaval vagy jelzélampaval szabalyozottak
(Budapesten 1107 ilyen van), illetve koérforgalmi csomépontok. Fontos, hogy minden
kdzlekedd biztonsaggal tudja hasznalni a csomoépontokat. Az ala-folé rendeltséget nem a
kozlekedési moédra, hanem a kozlekedési iranyokra, szerepekre alapozva Kkell
meghatarozni. A halézatban magasabb szerepet betolté utnak minden esetben
elsébbséggel kell rendelkeznie az alacsonyabb szerepi uttal szemben. Példaul a
Bajcsy- Zsilinszky uton a f6 gépjarmiiforgalmi irdnnyal parhuzamosan gyalogléknak az
autokhoz hasonléan elsébbséget kell kapniuk a keresztutcak alarendelt forgalmaval
szemben, és ezt a megkozelitést az atvezetéseknek is tiikrozniuk kell (példaul
kiemeléssel a burkolati jelek és a tablak mellett).

Jelentés mértékli keresztez6 forgalom vagy nagy kanyarodasi igény esetén kiilén szinti
csomopontok is talalhatok a févaros uthalézatan (BAH-csomopont, Floridn tér), ezek
létesitése azonban inkdbb csak az orszagos /térségi jelentéségl utak, illetve
vasutvonalak keresztezése esetén indokolt. A Hungaria koruton belll a varosi féutakon —
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kilénésen kdzepes vagy erds egyeb kozterlleti szerep esetén — kifejezetten ellenjavallt, a
meglévd ilyen csomdpontok atépitése szilkséges az érintett utak humanizalasahoz.

4.3.4. Onmagukat magyarazo és megbocsato utak

Az utak kialakitasa a kihelyezett tablaknal is er6sebben lizen a kozleked6knek, hogy azt
milyen médon hasznaljak. A koéznyelvben még nem elterjedt, de egy utat akkor
neveziink 6nmagat magyarazonak, ha a kialakitasa és az alkalmazott jelz6tablak
ugyanazt Uzenik. A savszélesség, az anyaghasznalat, az ivsugarak mérete maga is
sugallja a megengedett sebesség tartasat, az els6bbség megadasat. Ha egy ut kialakitasa
nem a kategoriajanak megfeleld, akkor a tablakkal jelzett szabalyokat sokan nem fogjak
betartani.

A kozuti forgalom atlagsebességénok napl alakulisa
tember 14-¢n - Kossuth Lasos ut i) Ferenciek tars ful

I
<
|

. 00000000

21. abra
A Kossuth Lajos utca—Rakoczi ut tengelyen a sok széles, egyenes homogén sav gyorsabb sebességet sugall a
megengedettnél, emiatt hajnalban az 50 km/6ra megengedettnél joval magasabb, 70 km/dra a mért sebesség.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A biztonsagosabb infrastruktira megteremtésének eszkdze a megbocsatdé kornyezet
kialakitasa is, ami olyan kornyezet biztositasat jelenti, ahol a kézleked6k hibazasa vagy
a jarmiivek miiszaki hibaja esetén is kisebb a bekovetkezett esemény valdsziniisége,
illetve kimenetelének stlyossaga. Onallé és/vagy elkiilonitett kerékparforgalmi létesitmény
részeként csak olyan fizikai kialakitas alkalmazhaté az autéval to6rténd rahajtas
megakadalyozasara, ami egy Utkdzés esetén sem okoz sulyos sériléseket a kerékparozénak,
és az autdban is kisebb kart tesz (példaul rugalmas pollerek alkalmazasa fémoszlopok
helyett).

Ezek az alapelvek ramutatnak, hogy a biztonsagos utcak és utak kialakitasa mar a
tervez6asztalon kezdédik, és mennyire fontos, hogy milyen tervezési alapelveket vesznek
figyelembe. A Vision Zero médszertana felhivia a figyelmet a kdzlekedék mellett a tervezék
felel6sségére is: fontos ennek tudatositdsa a szakmaban, és az Uj alapelvek atlltetése a
gyakorlatba.

4.4 Intézményrendszer és felel6sségi korok

A stratégia csak megfeleld szervezeti hattér segitségével valdsithatd meg, melynek elsé
sziikséges lépése, hogy minden kozlekedésbiztonsaghoz kapcsoléodé feladatnak
egyértelmii felelése legyen.
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A févarosnak és cégeinek leginkabb a kdzuti infrastruktura fejlesztésében van hataskére,
azonban még a kozutkezelés, -fejlesztés tekintetében is széttagolt a kettés budapesti
onkormanyzati rendszert kdveté szervezeti struktura (Févarosi Onkormanyzat, Budapesti
Kozlekedési Kozpont, Budapest Kozut, kerlleti dnkormanyzatok), ami megneheziti a
kozlekedésbiztonsagot (is) meghatarozd hatékony mikodtetést és a fejlesztési projektek
megvalositasat.

Az oktatast, edukaciot, valamint a kozlekedést és a jarmlvek szabalyozasat illetéen
egyértelmien a kdzponti kormanyzat jogkdre és lehetéségei a legerésebbek, a Févaros itt
jellemzéen kezdeményezd, javaslattevd és tamogatd szerepben tudja segiteni a célok
elérését. Az oktatasi kormanyzatnak és a BRFK-nak kdzponti szerepet kell vallalnia az
intézkedések megvaldsitasaban, de példaul a KRESZ és a jarmUivekre vonatkozo szabalyozas
alakitasahoz is csak javaslatot adhat a Févaros. A szabalyozas tekintetében (példaul KRESZ,
utligyi miszaki eléirasok, kozutkezelés kovetelményrendszere stb.) célkitlizés, hogy azok
rugalmasan reflektaljanak az uvjitasokra, mivel jelenleg jelentés lemaradas tapasztalhaté a
legvédtelenebb Uthasznalok védelme kapcsan az élen jaro, de esetenként még a szomszédos
orszagoktol is. Az U technologiak (példaul elektromos rollerek) szabalyozasa kapcsan az
orszagos szabalyozas megalkotasa évek 6ta varat magara a szakmai konszenzus ellenére is.

Az egyes intézményeket, szakmai szervezeteket (Févaros, BKK, Budapest Kozut, BRFK, KTI)
allandé szakmai és szervezeti egylttmikodés kell, hogy jellemezze, emellett a
munkafolyamatokba a civil szervezeteket is aktivan be kell vonni (rendszeres, legalabb
negyedéves egyeztetésekkel).

A Févaros pénzigyi forrasai a koézuthaldézat humanizalasara és fejlesztésére, de még az
Uzemeltetésére is erGsen korlatozottak, megoldast leginkabb a koltséghatékony taktikai
beavatkozasok, az eurdpai unidés forrasok elérése, valamint Kkerlleti finanszirozas
igénybevétele jelenthet.

A stratégia célkitizéseinek eléréséhez minden terlleten koordinalt egyuttmikddésre van
szikség, ami tulmutat a Févarosi Onkormanyzaton és intézményein, cégein. A sikeres
megvalositashoz szikséges a févarosi, a kulonb6zé keruleti 6nkormanyzati és az allami
szerepl6k, magancégek, a szakmai, valamint a civil szervezetek 6sszefogasa, azonban a jelen
stratégiaban szerepld intézkedések els6sorban a Févaros feladatkdrében 1évé intézkedésekre
fokuszalnak.
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5 Intézkedési javaslatok

A stratégia a kdzlekedésbiztonsagot meghatarozo tényezék alapjan az alabbi négy terileten
fogalmaz meg intézkedési javaslatokat:

1. Tudatos, figyelmes és szabalykdvetd kozleked6k: minden kozlekedd ismerje és
kovesse az alapvetd kozlekedési szabalyokat és elvart viselkedésformakat, figyeljen
egymasra és kiléndsen a legvédtelenebb uthasznaldkra a budapesti utakon.

2. Biztonsagos jarmivek: a legvédtelenebb uthasznalok védelme érdekében az elérhetd
technikai eszkdzoket ki kell hasznalni a jarmifelszereltség tekintetében.

3. Biztonsagos infrastruktura: az utcak, utak és csomopontok kialakitasa legyen 6nmagat
magyarazo, a kornyezet legyen megbocsatd, tamogassa a kiszamithato
mandverezést, valamint egyszerre igazodjon a gyalogosforgalmi, kerékparforgalmi és
gépjarmiforgalmi halozati, valamint a kozterlleti szerephez is.

4. Tamogatd intézkedések: a stratégia hatékony megvaldsitasahoz megfeleld
mennyiségl és minéségl adat, szaktudas, illetve megfelel6 szervezeti hattér alljon
rendelkezésre.
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5.1 Tudatos, figyelmes és szabalykovetd kozlekedbk

A kozlekedd és a kozterlleten tartézkodd emberek (,uthasznaldk”) ismeretei, tudasuk,
viselkedeésuk, berdgzott szokasaik, attitiidjeik meghatarozok a kézlekedésbiztonsagra nézve.
A szabalyok ismeretének el6feltétele a megfeleld szakmai, tényalapu ismeretterjesztés és
oktatdas. A tudatos és felel6s, egyuttmikodd kozlekedés azonban csak a pozitiv
szemléletformalassal, ,aldozathibaztatas” és ,félelemkeltés” nélkili kommunikacioval,
rendszeres ellen6rzés és kovetkezetes szankcionalas révén valdsulhat meg.

5.1.1. Edukacio

Nagyon fontos, hogy a tudatos koézlekeddkké nevelés mar az oktatasi intézményekben
(6vodakban, iskolakban) elkezdddjon, ezaltal mindenki rendelkezzen az alapvet6 kdzlekedési
ismeretekkel, hiszen mindannyian koézlekediink: gyalog, kerékparral vagy valamilyen
gépjarmuvel. Fontos a megszerzett tudas frissitése, naprakészen tartasa.

A Févarosi Onkormanyzatnak szlkitett mozgastér all rendelkezésre ebben a kérdésben,
hiszen nincs kotelez6 feladata a budapesti gyermekek oktatasaban, és a keruleti
onkormanyzatok is csak a legdfiatalabbak nevelésével kapcsolatban érintettek. Ezért fontos az
egyuttmikodés az oktatasszervezés allami szereplbivel és a rendérséggel, hogy az oktatasi
program részéveé valjon a biztonsagos kozlekedés ismereteinek elsajatitasa.

22. abra
KRESZ-park Budapesten kicsi és nagy bringasoknak. Forras: minimatine.hu

Az EU (VEKOP) tamogatasu kerékparos fejlesztési projektek keretében megvaldsitott
kisérleti oktatasi projekt eredményeit felhasznalva sziikséges az 5-18 év kdzotti korosztalyt
megszolitani, ami a KSH 2022-es adatai szerint Budapesten 210.000 f6. Ez azt jelenti, hogy
felmend rendszerben (6vodaban, altalanos és kdzépiskolaban) legalabb haromszor kell
oktatasban részesiteni 6ket — ami nagysagrendileg évi 50.000 budapesti gyermek és fiatal
kozlekedésbiztonsagi oktatasat jelenti — az életkornak megfelelé tananyaggal (gyalog, majd
egyre komplexebb kerékpar-kdzlekedési elméleti és gyakorlati oktassal).
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A Févérosi Onkormanyzat ezenfeliil — akar a BKK mint Budapest kdzlekedésszervezéje utjan
— Oonként vallalt feladatként részt vehet a budapesti gyermekek nevelésében, oktatasaban.
Ennek eszkbze lehet partnerségi programok elinditasa egyes oktatasi intézményekkel, ahol a
févarosi intézményrendszer szakemberei, egyluttmikédve akar a rend6rséggel vagy mas
szakmai és civil szervezetekkel szemléletformalé tevékenységet folytathatnak egy-egy
oktatasi intézményben. Bar ez nem jelent atfogd, minden budapesti diak szamara elérhet6
megoldast, modellértéke miatt mégis fontos lehet a programok uUjrainditasa akar korabbi,
hasonlé tematikaju programok tapasztalataira épitve.

A felnétt lakossag eléréséhez, tudasuk naprakészen tartdsahoz eszkoz lehet az e-learning
tananyagok, vizsgatesztek készitése.

Budapesti jo gyakorlat— Biztonsdgos kerékpdros

kézlekedés oktatasa altaldanos iskolakban

A BKK az EU-tamogatasu (VEKOP)
kerékparforgalmiuthalézat fejlesztését célzé
projektekben 10 budapesti keriilettel
egyluttmUikodésben a kdvetkezd
tevékenyégeket valdsitja meg:

e pedagogusok tovabbképzése,

e elméleti és gyakorlati oktatas

gyermekeknek.

FERBUDAPEST XD

Kép forrasa: sajat kép, BKK

5.1.2. Szemléletformalas

Ma a Budapesten kozleked6k tdbbsége mar tul van az oktatasban toltott évein, és alapvetéen
berdgzilt szokasok alapjan, rutinok mentén viselkednek.

Az emberek képzését fenn kell tartani életik soran, ezért a kdzleked6k tudatossaganak
alakitasa nem allhat meg az iskolak kapuinal, nem mondhatunk le a felnétt lakossag
tudatossaganak javitasarél sem. A szemléletformalas célja, hogy a kdzlekedbk felelésen
viselkedjenek és segitsék egymast az utakon. Az &ldozathibaztatas és a félelemkeltés
kultaraja helyett ki kell alakitani a felelésségteljes attitlidét a tébbi kézlekedével. Fontos, hogy
a kozlekeddk tisztaban legyenek azzal, hogy a nagyobb méret, nagyobb tdmeg, nagyobb
sebesség ezaltal nagyobb energia felelésséget is jelent. A cél egy olyan szemléletmdd
kialakitasa, melyben a legvédtelenebb uthasznaldk biztonsaga elsédleges szempont mindenki
szamara.

A kozlekedésbiztonsagot érint6 diskurzusnak teljesen meg kell tjulnia mar a széhasznalattol,
hiszen példaul a legtdbb esetben egy baleset nem a véletlenek szerencsétlen egyuttallasanak
a kovetkezménye, hanem emberi vagy miszaki hibak miatt torténik. A szemléletformalasnak
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kulcsszerepe van ennek tudatositasaban, ami elvezethet oda, hogy a kézleked6k jobban
figyeljenek egymasra.

A szemléletformalas eszkdzei lehetnek kommunikaciés kampanyok, események, kilénbdzé
akcidk a kozlekedési szolgaltatasok teriletén. A nemzetkézi példak alapjan ezekben a
kampanyokban a megszélalok hiteles, ismert miivészek, sportoldk legyenek, ne renddrok,
politikusok. Statisztikak helyett olyan egyéni torténeteket mutassunk be, amelyek a
szabalykdvetésre, az egyuttmikodésre 6sztondznek az egylttérzés, és nem a blintetéstél valo
félelem miatt. A budapestiek digitadlisan kommunikalé részét mar ma is jol elérjik, de az
idésebb, ,kevésbé digitalis” korosztaly eléréséhez analég eszkdzodkre (példaul ériasplakat,
tablak), hagyomanyos elektronikus (tv, radid) és nyomtatott médiara is sziikség van. A kozuti
kozlekedésbiztonsagot segitd, szemléletformalé tablakat, matricakat eddig a zavartalan
kozosségi kozlekedés segitéséhez, a kerékparral kozleked6k biztonsagos el6zési
tavolsaganak figyelemfelhivd kampanyaban, illetve a kerékparral és gyalog, kerekesszékkel
kozleked6k konfliktusanak mérséklésére hasznaltuk; ezt folytatni kell, de szikséges
kiterjeszteni mas csoportokra is (példaul rollerrel, gépjarmivel kézlekeddk).

SzUk forgalmi sav Szuk forgalmi sév Trolibuszkoziekedés
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Figyeljen a szabilyos Figyeljen a szabalyos Figyoljen a szabilyos
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Figyeljen a szabalyos Flgyolkn a sxabalyos Figyeljen a szabdlyos
parkolisral =] parkolisral =0
| l a
23. abra

Figyelemfelhivé tablak a kbézbsségi kbzlekedés akadalyoztatasanak minimalizalaséara

Forras: Sajat szerkesztés, BKK kozlekedésbiztonsagi mintagrafikak

=

Kérjik, segitse
‘a busz savvaltasat!

24. abra
Figyelemfelhivo tabla a busz savvaltasanak segitésére. Forras: Sajat szerkesztés, BKK
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varosbhan

Biztonsagos elozési tavolsag

25. abra
Figyelemfelhivé matricak a kerékparral kbzleked6k biztonsagos el6zési tavolsagara. Forras:
https://aktivmagyarorszag.hu/kerekparozas-eve-program-reszletes-bemutatasa/szemleletformalo-rendezvenyek-
es-kommunikacios-kampanyok/

Ahogy az edukacio teruletén, itt is kiemelten fontos az egyuttmikodés a
partnerszervezetekkel, a rendérséggel, a kulonbdzé szakmai mihelyekkel és a civil
szervezetekkel. A cél, hogy a tarsadalom minél szélesebb korét sikeruljon elérni és segiteni a
tudatosabb kézlekedévé valasban.

A varosi kerékparozassal kapcsolatos kommunikacio és szemléletformald tevékenység
egységesitésére a BKK a VEKOP-projektek keretében elkészitette a szemléletformalasi
feladatokat tartalmazé kézikdnyvet. Ebben részletesen bemutatja a varosi kerékparozasra
vonatkoz6 kommunikacios iranyelveket és szempontokat, a kertlendd és ajanlott Uzeneteket
célcsoportok szerint bontva, valamint a népszerisitéshez, a szemléletformalashoz és az
oktatashoz ajanlott eszkdzdket is.
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https://aktivmagyarorszag.hu/kerekparozas-eve-program-reszletes-bemutatasa/szemleletformalo-rendezvenyek-es-kommunikacios-kampanyok/
https://aktivmagyarorszag.hu/kerekparozas-eve-program-reszletes-bemutatasa/szemleletformalo-rendezvenyek-es-kommunikacios-kampanyok/

Budapesti jo gyakorlat - Bebiciklizés

A BKK az oktatasi tevékenységek részeként a
Magyar Kerékparosklubbal egytittm(ikodve
bebiciklizéseket szervez, melyek keretében a
budapestiek megismerhetik a lakohelytik
kornyékeén lévé kerékparos utvonalakat és a
jellemz6 kozlekedési szituaciokat is. Ennek
koszonhetden javulhat az egyes kozlekedok

kozotti egyuttmukodes.

Kép forrdsa:sajatkép, BKK

Budapesti jo gyakorlat — Figyelemfelkelté tablak

Figyelemfelkelté tabla a Batthyany téren a
kerékparral és gyalog, kerekesszékkel kozlekeddk

konfliktusanak csokkentésére.

Kép forrdsa: sajat kép, BKK

5.1.3. Szabalyok betartatasa

Budapesten 2019-ben a személyi séruléses események 30 szazaléka az els6bbség meg nem
adasa, 18 szazaléka a sebesség nem megfelel6 alkalmazasa miatt tortént. A kozlekeddk
viselkedésének befolyasolasara végsd, ugyanakkor legitim eszkdz a kdzlekedési szabalyok
betartatasa. Ennek természetesen el6feltétele, hogy a kozlekedési szabalyok valdban a
kozlekedésbiztonsag javitasat szolgaljak és kozértheték legyenek. A renddrség hasonlo,
demonstrativ akcidinak tapasztalata, hogy a kdzvélemény tdmogatja az ezzel kapcsolatos,
akar kifejezetten latvanyos lépéseket is.
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A koézlekedésbiztonsagi szakma és a nyilvanossag altal is elvart feladat a fixen telepitett
sebességmérdk alkalmazasa a varosi tertleteken. Parizs belvarosaban
(105 négyzetkilométer, 2,1 millié lakos) 50 sebességmérd radar miikodik. A renddrség
Budapesten (525,2 négyzetkilométer, 1,8 millié lakos) jelenleg 6sszesen 4 helyszinen végez
alland6é sebességmérést irdnyonként 1-1, 6sszesen 8fix telepitésli kameraval (M1/M7
bevezetd, M3-as bevezetd, Nagykdrdsi ut, Vaci ut). Ezt a rendszer a rendbrség 4 (j
sebességmeérdvel boviti, két fix sebességmérd készlléket terveznek a repllétérre vezetd
gyorsforgalmi utra, egyet-egyet pedig a Weiss Manfréd utra, illetve a 6-os szamu féutra. A
35 kilométer hosszu parizsi Boulevard périphérique-en 8 sebességméré kamera Uzemel.
Budapesten (a nevezett parizsi sugaruthoz leginkabb hasonlité) 20 kilométer hosszu
Hungaria kérdaton a megfeleld szabalykdvetés kivaltasahoz mintegy 4-5 kamerara lenne
szlkség. A csaknem 200 kilométer hosszu budapesti térségi és gyorsforgalmi uthalézaton ez
mar 45 kamerat jelentene, az 500 kilométer hosszu féuthalézaton (feleakkora siriséggel
szamolva is) 55-57 kamera, azaz dsszesen korulbellul 100 kamera lenne szikséges. Ez a
szam magasnak tlnik ugyan, de a rendszer bdvitése és a feldolgozas automatizalasa, a
rendszer mikodtetése minimalis emberi eréforrassal megoldhaté és a blntetési bevételekbdl
pénzugyileg is fenntarthatd lehet. A hitelesitett sebességmérd radarokat érdemes a fébb
utakra (50 km/éra vagy nagyobb megengedett sebesség) elhelyezni, a helyi és gy(jtéutcakban
(20-30 km/éra megengedett sebesség) ugynevezett edukacidés radarok (mely csak jelzi a
sebességet, de nem blntet) alkalmazasat javasoljuk a helylk idészakos valtoztatasaval.
Edukacios sebességmérdébdl (mely csak kijelzi a sebességet, de nem blntet) a fix kamerak
kétszeresére, dsszesen 200-ra lenne szikség Budapesten a parizsi tapasztalatok alapjan. A
kihelyezett eszkdzok hatédterlletét azzal is lehet ndvelni, ha a kamerak helyét valtoztatjuk
(tartodobozukat a helyikdn hagyva Uresen is). Ezekre a francia kdzlekedésbiztonsagi
intézkedésekre azért hivatkozunk, mert hasznalatukkal Franciaorszagban lényeges javulas allt
be a szabalyok betartédsa és a kdzlekedésbiztonsag terén.

Természetesen a szabdlyok betartatdsahoz fokozottan szikséges egyuttmdkodni a
rendvédelmi szervekkel, hiszen els6sorban a renddérségnek all rendelkezésre ehhez az
apparatus és a telepitett eszkdzok mellett a helyszini ellenérzés is mindig sziikséges.

Budapesti jo gyakorlat — Meglévé telepitett

sebességmeérck

Fixen telepitett sebességmeérdk alkalmazasa a
varosi teriileteken, amelyek napi 24 éraban
mérnek, igy nagy hatdsfokkal szirik ki a

sebességhatart tullépdket.

A rendérség Budapesten jelenleg 4 helyszinen

mikodtet fixen telepitett sebességmérdket,
hamarosan ujabb 4 késziiléket helyeznek

lizembe.
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5.2 Biztonsagos jarmivek

A kozlekedésbiztonsagot a jarmivek kialakitasa, a forgalmukat és sebességuket korlatozo
felszerelések, és az ezekre vonatkozo szabalyrendszer is alapvetéen meghatarozza. Varosi
kdrnyezetben a ,biztonsagosabb” jarmiveknek a bennik utazdk biztonsagan kivil legalabb
annyira kell a legvédtelenebb uthasznalok veszélyeinek csokkentését szolgalnia is. A
gépjarmiivek aktiv biztonsagi (balesetek megel&zését szolgald) tulajdonsagai és felszerelései
hatékonyan el6zhetik meg a kozlekedési konfliktusokat, a sériléssel jar6 eseményeket. A
gépjarmiivek passziv biztonsagi (balesetek kdévetkezményeinek mérséklését szolgalo)
tulajdonsagai elsésorban lakott terlleten kivili kdzlekedésnél valnak szikségessé és
hasznossa. Budapesten (is) sziikséges tovabb szigoritani a nehéz- és tehergépjarmiivek
forgalmanak, aktiv / passziv biztonsagi felszereléseivel kapcsolatos elvarasait. Szukséges
foglalkozni az egyéni gépjarmivekkel és mikromobilitasi eszk6zokkel (kerékparok, e-rollerek
stb.) szemben tdmaszthatd sajatos varosi kdvetelmények szigoritasaval is. A kévetelmények
szigoritasa mellett kiemelt fontossagu a jarmivek tekintetében is az ellen6rzés fokozasa.

5.2.1. Jarmuibiztonsagi fedélzeti eszk6zok

Egy esetlegesen bekovetkezé balesetben a gépjarmivek haladasi sebessége kiemelt
szerepet jatszik a baleset kimenetelének szempontjabdl, kiléndsen igaz ez a legvédtelenebb
uthasznalokat érinté esetekben. A kilatas a nagyobb méretl jarmivek vezet6fulkéjébdl
jelentdésen korlatozhatja a legvédtelenebb uthasznaldk észlelhetésegét.

A kovetkez6 években fontos folytatni azt a folyamatot, hogy a korszeril technolégiaval készilt
jarmivek ne csak az utasok biztonsagat garantaljak, hanem minden kdzlekeddé szamara
biztonsagosabb koériiményeket teremtsenek a jarmiivek kézlekedéséhez kothetd veszélyek
csOkkentésével.

Az dnvezetd képesseg terjedésével fejlédnek azok az eszkdzdk, amelyek képesek érzékelni
a kozlekedésben részt vevdk helyzetét és mozgasat ugy, hogy a legvédtelenebb Gthasznaldok
biztonsagat is ndvelik. Ennek fejlesztésével, valamint elterjedésével a gépkocsiallomanyban
varhato a kozlekedésbiztonsag javulasa. Bar igéretes fejlesztéseket lathatunk, az még sokaig
kérdéses, mennyire hagyhato el teljesen az ember szerepe a kézlekedés soran, igy erre csak
korlatozottan tamaszkodhatunk.

Kdzelebbi valésag lehet azoknak a technikaknak az elterjedése, amelyek automatikusan
kovetik az utvonal megengedett legnagyobb sebességi értékeit, automatikusan biztositva azok
betartasat. Ezek az eszk0zOk kétségkivul sokkal hatékonyabbak a mai ellenérzd,
sebességmérd eszkdzdknél, megjelenésiik kivanatos lehet a kdzlekedésbiztonsag
szemszdgébdl. A hasznalatukat bevezetd hatésagokra ugyanakkor komoly szemléletformald
feladatok varnak, hiszen sokan érezhetik ugy, hogy a sebesség automatikus szabalyozasa
csorbitja a ,vezetdi éiményt”. Természetesen a sebességhatarok meghaladasa semmiképpen
nem lehet része egy kovetend6 vezet6i habitusnak, ezért az ezzel kapcsolatos intézkedések
széles szakmai és tarsadalmi konszenzusra tamaszkodhatnak.

Els6sorban a nagyobb méretli tehergépjarmiveknél fontos feladat a kozlekedésulket
szabalyoz6 és segitdé eszkdzok teljes korl kiterjesztése Budapesten. llyenek a fordulasi
asszisztens alkalmazasa vagy utdlagos felszerelése, a holttértikor kotelezé elbirasa a
12 tonna dssztdmeget meghaladd jarmlveknél, vagy a tolatasi mandévert tamogatéd
berendezések alkalmazasa vagy utélagos felszerelése. A Févarosi Onkormanyzat a sajat és
a szolgaltatéi (BKK, FCSM, BKV, ARRIVA) tekintetében a jarmilpark folyamatos
megujitasaval, alacsony vezetdfilkés, azaz kisebb holttérrel rendelkezd jarmivek
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beszerzésével teljesiti ezeket kdzvetlenll, de vizsgalandd, milyen szabalyozasi eszkdzok
allnak rendelkezésre a Budapesten kozlekedd oOsszes tehergépjarml vonatkozasaban.
Kézenfekvé megoldas lehet a kovetelményeket Osszekdtni a kilénbdzd teherforgalmu
behajtasi hozzajarulasok kiadasaval a févaros teruletén (lasd: kdvetkezd fejezet).

Gyartas soran a vezet6fllkébdl kilatas alapjan osztalyozzak az egyes tehergépjarmiiveket. A
besorolason valtoztatni nem lehet, de kilonbdzé extra felszereltségi kovetelmények elbirasa
szlkséges az egyes kategéridk behajtasi hozzajarulasanak megadasahoz.

A jovében Budapesten javasolt kiilonféle aktiv és passziv biztonsagi berendezéseket
(példaul oldalso és elsé holttérfigyeld tlikroket, holttérfigyelé kamerakat, oldalsé érzékeldket,
oldalsé alafutas elleni védelmet biztositd terel6ket, kanyarodaskor figyelmeztetd
hanggeneratorokat, figyelmeztet6 matricakat, elére- és hatranéz6 kamerakat,
tolatbkamerakat) el6irni a févarosi tulajdonu és févarosi megrendelésii
nehézgépjarmiiveknél (teherautdk, autdébuszok, specialis kozuti jarmivek).

Budapesti jo gyakorlat — alacsony kocsiszekrényii

jarmiivek — kisebb holttér, jobb belathatosdg

A Févarosi Onkormanyzat szolgaltatdi (BKK,

FCSM, BKV, ARRIVA) a jarmivek

e=_
beszerzésekor ligyelnek arra, hogy alacsony (ﬁ D e o

kocsiszekrény(i és/vagy kulénféle aktiv és
passziv biztonsagi berendezésekkel (példaul
oldalso és elsé holttérfigyeld tikrokkel,
holttérfigyel6 kamerakkal jarmiiveket
szereznek be, mely a legvédtelenebb

uthasznalok biztonsagat noveli.

Kép torrasa: sajat kép, BKK

5.2.2. Nehézgépjarmivek behajtasanak szabalyozasa

A legvédtelenebb uthasznalok és a nehézgépjarmivek kozti incidensek kimenetele gyakran
halalos, ezért minimalisra kell cs6kkenteni azoknak a terlleteknek, Utvonalaknak a szamat,
ahol a nehézgépjarmivek a legvédtelenebb uthasznalokkal rendszeres interakcioba
Iéphetnek. Az elmult 11 év adatai alapjan a végzetes gyalogosbalesetek 12 szazalékaban
autdébusz, trolibusz vagy nagy tehergépjarmi ttdtte el a gyalogost. A belvarosi, illetve a lakott
terlletek altalanos védelme érdekében felll kell vizsgalni a Budapesten kialakitott és a
teherforgalmi kézlekedést szabalyozo6 ,korlatozott forgalmu dvezeteket”, amelyek a kilénb6z6
méretl tehergépjarmivek (3,5 tonna—-7,5 tonna megengedett legnagyobb 6ssztdmeg felett),
illetve a nehézgépjarmiivek (12 tonna megengedett legnagyobb 6ssztomeg felett) varosi
kozlekedését szabalyozzak.
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A védend6 lakdovezeti kbzpontok, centrumvarosrészek egyedi jellegének, a szik belvarosi
utcak kotott paramétereinek, jelentés gyalogos- és kerékpar-forgalmu terlletek
érzékenységének figyelembevételével a jelenlegi jogszabalyi feltételek szigoritasa szikséges.
A behajtasi hozzajarulasok kiadasanal alapesetben a 12 tonnas korlatozott forgalmu
ovezetbe behajtasnal max. 24 tonnas tehergépkocsi, a 7,5 tonnas korlatozott forgalmu
ovezetbe max. 12 tonnas tehergépkocsi, illetve a 3,5 tonnas ovezetbe a max. 7,5 tonnas
tehergépkocsi bekozlekedése engedélyezhetd, amitél csak megfeleld indokoltsag esetén
lehet eltérni. Tovabba a belsd, szigorubb elbiralasu 6vezetek esetén vizsgalni kell, hogy
valoban csak a nagy méreti jarmiivekkel oldhaté-e meg az adott szallitasi feladat
(megbonthaté darabaru vagy 6mlesztett szallitmany). Ha nem csak azzal, akkor eld kell
irni, példaul egy épitkezésnél, hogy tobb kisebb, a lakékdornyezethez igazodé jarmiivel
oldjak meg a szallitast.

A teherforgalmi 6vezeti rendszer fellilvizsgalatanak tovabbi id6szeri aspektusa — a szennyez6
fizet elv alapjan — a célforgalmi utvonalak radikalis cs6kkentése, a vonatkozé févarosi rendelet
adta kedvezmények felllvizsgalata, a kérnyezetvédelmi szempontok szigoritasa (figyelemmel
a napjainkban aktualis Low Emission Zone, LEZ szempontjaira), tovabba az ellenérzés
hatékonysaganak halaszthatatlan névelése.

Kezelni kell a belvarosi kérnyezetben a nem koncentralt rakodéhelyeken a szabalytalan
arurakodas kdzuti biztonsagi kockazatait, példaul a kerékparsavon vészvillogéval megallo és
az emeldlapot leengedd teherautdt.

Budapesti jo gyakorlat — tehergépjarmiivek

behajtdsanak korlatozdsa

A 7.5, 12 és 24 tonnas korlatozasokkal
érintett teriiletekre mar ma is csak
engedéllyel lehetséges behajtani az ezeket a
sulykategoriakat meghalado jarmuvekkel.

Ezt az engedélyt a Budapest Kozt Zrt. adja ki

tekintettel a fordulasi sugarakra, a jarmd sdlyara

stb.

Kép torrasa: Sajat szerkesztas, BKK

5.2.3. Mikromobilitasi eszkdzOk szabalyozasa

A gyalog kozleked6k egyértelmien védtelenebb kozlekedbknek szamitanak a nagyobb
sebességgel kozlekedd e-rollerekhez képest, ezért szikséges ezek hasznalatanak
szabalyozasa, tekintve a megengedett legnagyobb sebességre, illetve, hogy milyen
feluleteken kozlekedhetnek ezek a ,jarmivek”. A jelenlegi KRESZ gyakorlatilag nem ,ismeri”
ezeket az eszkdzoket, ami alapvetben szikiti a jogalkalmazd szervezetek mozgasterét a
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terllet szabalyozasaban. A KRESZ szabalyozasanak hianyaban az 6nkormanyzatoknak
korlatozottak a lehetdségei a teriilet rendezésében. A Févarosi Onkormanyzat a keriileti
onkormanyzatokkal egyiittmiikodve alapvetéen a kozteriilet-hasznalati szabalyozas
alapjan torekszik rendezni a mikromobilitasi eszk6zok tarolasat. A Févaros javaslatot tesz
a mikromobilitasi jarmlivekre vonatkozé KRESZ-szabalyozasra és az ezt érint6 mindségi
sztenderdek és egyéb elbirasok felllvizsgalatara.

A jelenlegi jogszabalyok alapjan az elektromos roller nem kategorizalhaté jarm(, igy nem
teliesen egyértelmi, hogy meghatarozhaték-e a kdzlekedésére vonatkozd szabalyok.
Mindenekel6tt kdzponti szabalyozas sziukséges az e-rollernek nevezett jarmitipusokkal valo
kozlekedésrél. Az erre iranyuld KRESZ-médositds minisztériumi elékészitésében a BKK
szakmai partnerként vesz részt.

A megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok szabalyozasahoz egységes szemléletd, integralt
informatikai rendszert alakitunk ki. Tovabbi altalanos feladat a mikromobilitassal kapcsolatos
monitoring, adatgyUjtés, adatelemzés, adatmenedzsment, az ellenérzés és a szankcionalas.
A koézizemi hasznalatban és a megosztott szolgaltatok flottajaban 1évé jarmiveken
fedélzeti / geolokaciés alapu sebességkorlatozast vezetiink be (a gyalogosforgalom altal
leginkabb érintett terlileteken fokozottan szigoru értékekkel) az Aktiv és mikromobilitasi
stratégiaval 6sszhangban.

Budapesti jo gyakorlatok — Mobi-pont

A BKK a févarosi és keriileti onkormanyzatokkal
és a Budapest Kozuttal kozosen belvaros-szerte
eddig tobb mint 600 db Mobi-pontot Iétesitett.
A Mobi-pontok kialakitasanal kiemelt
szempont, hogy a szabalytalanul lerakott
rollerek ne akaddlyozzak senki, de féleg az
idGsek, a babakocsival kozlekeddk, a
mozgasukban korlatozottak, valamint a
gyengenlatok kozlekedését. A csomopontok

beldthatésaga javul.

Kép forcasa: sajat kép, BKK
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Budapesti jo gyakorlatok— e-rollerek , u iy

sebességszabdlyozdsa

A megosztott erollerek maximalis sebessége
a varosi kozlekedéshez illeszkedik. A
szolgaltatok altal a jarm(ivekbe épitett
fedélzeti sebességszabdlyozo rendszernek
kdszonhetben, ezek a jarmlvek maximum 25
km/éraval torténd haladasra alkalmasak a
kozleked6k testi épségének védelme

érdekében.

Kép forrdsa: sajat kép, BKK
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5.3 Biztonsagos infrastruktura

A kozlekedés biztonsaganak ndveléséhez, a koézterlleti tartdzkodas kockazatainak
csokkentéséhez, a biztonsagérzet noveléséhez mindenekel6tt vonz6, dnmagat magyarazoé
utcakra és utakra, és megbocsatd koérnyezet kialakitasara van szikség. A biztonsagot és
biztonsagérzetet meghatarozoé utcak és utak kialakitdsahoz olyan, sajatos varosi tervezési és
Uzemeltetési szabalyok meghatarozasara és betartatasara van szukség, amelyek
mindenekel6tt garantaljak, hogy a szikségszeriien kdzds térben mozgd legvédtelenebb
uthasznalok és a (gép)jarmivek kozotti sebességkildonbség minimalizalhato legyen. Masrészt
az egyes varosrészek és utvonalak (terek, utcak és utak) funkciéihoz igazitva sziikséges a
kilénb6z6 mobilitasi modokat hasznalék szamara — a legvédtelenebb uthasznaldk
szempontjait kiemelten kezelve — megteremteni a vonzd, akadalymentes és biztonsagos
kdzlekedés (és tartézkodas!) feltételeit. Altalanos cél a legvédtelenebb Gthasznaldkra
leselkedd veszélyek csOkkentése és az emberek biztonsagérzetének nodvelése, minden
utkategérian belll az ut funkcidjahoz igazodd kényelmes, vonzé, dsszefliggd és biztonsagos
utvonalak biztositasaval.

Figyelemmel kell kisérni az ujszerl technoldgiak, innovativ alkalmazasok megjelenését és
amennyiben ezek egyértelmiien a biztonsag javat szolgaljak hosszu tavon, ugy azokat javasolt
felvenni az eszkoztarba. A biztonsagos infrastrukturdahoz az alabbi feltételeket kell
megteremtentnk:

1. Biztonsagos keresztez6dések

Hatékony gyorsforgalmi és tranzit uthalézat

Biztonsagos féuthalozat

Helyi léptéki gydjtéutak

Védett helyi utcak

Elhelyezkedés és funkcié szerint differencialt sebességcsokkentés
A kozutak burkolatanak és a burkolati jelek megujitasa

No aprwd

A gyalogos és kerékparos kozlekedés fejlesztésével mélyebben és teljeskoriien a BKK altal
készitett Aktiv és mikromobilitasi stratégia (AMS) foglalkozik, amely az alabbi foglalja
magaban az infrastruktura-fejlesztés teruletén:

=

Tervezési Utmutaté a budapesti aktiv és mikromobilitas szamara
Integralas a szabalyozasi tervekbe

Gyaloglas feltételeinek javitasa

Kerékparforgalmi halézati terv és koordinacié
Bringasztrada-halézat fejlesztése

Kerékparforgalmi Féhalézat tovabbi elemeinek fejlesztése
Gyalogolhato és kerékparozhaté alaphalézat fejlesztése
Rekreacidés gyalogos és kerékparos utvonalak

. Komplex kozteruleti projektek

10. Uzemeltetés kovetelményei

11. Utmonitoring

©o NGO A®WDN
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5.3.1. Biztonsagos keresztez6dések

A baleseti adatok elemzése alapjan kimutathatdé, hogy a kozlekedési balesetek 40-
60 szazaléka jellemz&en a csomodpontokhoz kdthetd, és ott is a legvédtelenebb kozlekedbket
érinti a legsulyosabban. A csomépontokban a vezetd személyi sérliléssel jard balesettipusok
a ,keresztezd iranyba halado jarmivek 6sszelitkdzése” (a balesetek ~30 szazaléka, altalaban
csomopontban), ,egyenesen haladé és kanyarodd jarmlivek Utkdzése” (~20 szazalék,
altalaban csomépontban), valamint a ,gyalogos elitése” (18 szazalék, részben
csomopontban). Ezek a balesetek a kdvetkez6 néhany tényezére vezethetdk vissza:

o Biztonsagos gyalogos-atkeldhelyek és kerékparforgalmi kapcsolatok hianya:
még ma is szamos olyan csomépont van, ahol a 1étezd igények ellenére sem lehet
gyalog szabalyosan és biztonsagosan atkelni a felszinen, a gyalog kézlekeddk olyan
aluljaron  keresztlil  kénytelenek  kdzlekedni, amelynek esetenként az
akadalymentesitése sem megoldott. Legalabb ugyanilyen probléma, hogy rengeteg
helyen kerékparral nem lehet vagy életveszélyes balra kanyarodni, mert az
infrastruktira csak egyenesen visz, vagy olykor a csomoépont el6tt véget is ér.

¢ Nem megfeleld fizikai kialakitas: szamos csomoépont miszakilag rossz, ami a
kozlekedésbiztonsagot negativan befolyasolja. Nem belathaté keresztez6dések, az
els6bbségi viszonyokat nem tikr6zé kialakitasok, a keresztez6désbdl fakado
veszélyhelyzet ellenére tulzott sebességet megengedd ravezetések fokozzak a
balesetveszélyt. Fontos, hogyan jeldljlk az adott forgalmi rendet, azaz milyen
jelzésképeket alkalmazunk, és azok pontosan hol helyezkednek el.

o Nem koherens kialakitas: a hasonlé adottsagokkal rendelkezd, néha egymast kdvet6
csomopontok esetében eltéré kialakitasok (példaul valtakozd jelzélampas és
jelzélampa nélkili gyalogatkelShelyek, valtakozé kerékparforgalmi 1étesitménytipusok)
a kézlekedbk bizonytalansagahoz és hibazashoz vezethetnek.

o Leromlott, elhanyagolt miiszaki allapot: el6fordulhat, hogy az utburkolati jelek
leromlott allapota, vagy hianyos jelzétablak is a veszélyhelyzet okozo6i lehetnek.

@ /ciz61impds gyalogatkels

\ . Jelz6lampa nélkili
: _— gyalogatkeld

26. abra
Bécsi ut nem koherens gyalogatkeld-kialakitas egy utszakaszon bellil. Forras: Sajat szerkesztés, BKK
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Uj gyalogétkelShelyek létesitése, meglévik fejlesztése

Els6dleges feladat a ma még hianyzé gyalogatkel6helyek létesitése ott, ahol erre
koncentralt igény mutatkozik. Ezek jellemzé helyszine a sirlin beépitett varosi / belvarosi
koérnyezetben hianyzé szintbeni atkeldk, amelyekre a szabalytalan atszaladasok megel6zése
érdekében még akkor is szikség van (példaul az idés, mozgaskorlatozott vagy gyerekekkel,
nagy taskakkal kozleked6 gyalogosok), ha korabban parhuzamosan aluljarok létesultek
(példaul metréallomashoz kapcsoldédva). De szintén szikségesek a varos olyan kilsébb
pontjain is, ahol a féutak indokolatlan elvagé hatast fejtenek ki az ut két oldala kdzott, mikdzben
lenne igény az utak biztonsagos keresztezésere. A gyalogatkel6helyek hianya szabalytalan
kozlekedésre dsztdnzi a védtelen gyalogosokat, ami kivaltképp a nagyobb sebességil féutak
mentén jelentds kdzlekedésbiztonsagi kockazat.

Tovabbi feladat a meglévé gyalogatkeléhelyek biztonsaganak nodvelése a helyi
sajatossagoknak megfeleléen kiemelt keresztez6dések kialakitasaval, jelz6lampa
létesitésével vagy a tul hosszu atkel6knél gyalogos-kdzépsziget épitésével. Jellemzd példa,
hogy 12 helyszin van jelenleg is Budapesten, ahol legalabb négy sav szélességben kell
keresztezni az utat — k6zépsziget és jelz6lampa segitsége nélkiil.

A gyalogos-atkel6helyeknél fontosnak tartjuk dedikaltan kiemelni, hogy foglalkozni szikséges
azok lathatésagaval, érzékelhetéségével (példaul az utburkolati jelek, taktilis jelzések
gyakoribb karbantartasa, a megvilagitas felllvizsgalata, a megvilagitas noévelése specialis
eszkozdkkel, egyéb vizualis kiemelés).

Budapesti jo gyakorlatok — Uj felszini

gyalogosatkelhelyek

A BKK a Blaha Lujza tér felujitas projekthez
kapcsolodoan Uj gyalogosatkelShelyeket létesitett,
melynek kdszonhetben az aluljard helyett a

felszinen is atkelhetnek a gyalogosok.

Kép forrasa: Sajat fénykép, BKK

Az elsébbségadasi viszonyokat tiikr6zé fizikai kialakitas

A csomoponti balesetek egyik legfébb oka az elsébbségi viszonyokat nem megfelel6en
tikrozd fizikai kialakitas, ami az els6bbségi szabalyok tévesztéséhez vezethet. Ez a
csomopontban koézleked6k szamara jelentés kockazatot hordozhat.
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A féirannyal parhuzamos gyalogosfeluletek csomoéponti kiemelésével nemcsak egyértelmivé
tehet6 az els6bbségadasi viszony a mellékirannyal szemben, de automatikusan csékkenthet6
az alarendelt iranyu forgalom sebessége is. A csomépont kiemelése szintén kedvez hatassal
van a belathatésagra a gépjarmiforgalom és a gyalog kozleked8k viszonyaban. Ezeket a
kiemeléseket fokozatosan valamennyi mellékuton szikséges megépiteni, amelyek féutba,
gyQjtéutba torkollanak. Lakozénak terlletén, egyenrangu utcak keresztez8désében
lehetséges az egész csomoépont emelt szintl kialakitasa. Ezeken a helyeken a gyalogos
atkelés biztonsaganak javitasa ezzel a beavatkozassal automatikusan megvalésul.

A csomopontokba vezeté utszakaszoknak is dnmagukat magyarazo kialakitasuaknak kell
lenniitk mind a csomoépont fizikai kialakitasahoz illeszkedd sebesség tekintetében
(keskenyebb sav, lassitd burkolati jelek alkalmazasa), mind a varhaté elsébbségi
viszonyoknak megfelel6en. Biztositani kell a csomopontok jol belathatd kialakitasat is.

A csomopontokba érkezé forgalom lassitdsa és homogenizalasa, a belathatésag novelése
érdekében j6 megoldas lehet korforgalmak épitése is. A korforgalmiu csomépontok kedvezd
hatassal vannak a sebességre, tekintve, hogy minden szereplének le kell lassitania a
csomoponti becsatlakozas el6tt. Ezenkival a csomépont belathatosagat javitja, nem ad
lehetéséget a szabalytalan varakozasra. Koérforgalmaknal kerillni kell a korpalyan kivdili
futtatott savok kialakitasat, mert nehezitik a gyalogos-kerékparos keresztezéseket, és a
nagyobb sebességek miatt a baleseti kockazat is nagyobb. Nagyobb forgalom esetén ennek
a jelz6lampas forgalomiranyitassal térténé kombinacidja is megvaldsitando.

Teruletigénye miatt nem mindenhol létesitheté korforgalmi csomépont, de — féleg belvarosi
kérnyezetben — a csomoponton belil szegélykorrekciéval, kozuti feliiletek szlikitésével,
gyalogosfeliilletek bdvitésével, jarda- és kozépszigetek épitésével is elérheté a
csomopont kiterjedésének csokkentése, ezaltal a kozuti forgalom lassitasa, valamint
javithaté a belathatosag. A kanyarodasi ivek szilkitésére jo peélda a mikromobilitasi pontok
kialakitasa forgalomtél elzart terlletekre, amelyek a belatast nem befolyasoljak, de
megakadalyozzak az illegalis varakozast.

Budapesti jo gyakorlatok

A VII. kerilet Kiraly utca Karoly koruti torkolatanak
jarda szintli kiemelése egyértelmiivé tette az
elsébbsegi viszonyt a kozlekeddk szamara, és
automatikusan csokkenti a mellékutcabol eérkezé

jarmiforgalom sebességét is.

Kép forrasa: sajit kép, BKK
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Koherens, kiszamithato kialakitasok

Sziikséges egy egységes, a fovarosi csomopontok kialakitasat részletesen szabalyozé
sztenderd megalkotasa és alkalmazasa a hatalyos utligyi miszaki el6irasokra, a KRESZ-re
alapozva. Ehhez kapcsoléddéan a forgalmi rendre és a kozuti biztonsagra vonatkozo
rendszeres felulvizsgalatot kell tartani, amely ki kell terjedjen a fizikai kialakitasra, a
szabalyozasi rendre és a miszaki allapotra. Ezek alapjan lehet a csomoponti baleseti
kockazatot megallapitani, rangsorolni és priorizalni a szikséges beavatkozasokat.

A sztenderdnek ki kell térnie az egyes uttipusok esetében alkalmazandé csomdponttipusokra
is, amelyek alkalmazasaval kovetkezetes vezetéi magatartas alakithatd ki, elkerilendé a
folyamatosan valtakozé csomaoponti kialakitasokbol fakado jarmivezet6i hanyagsagot.

A kialakitasnak tartalmaznia kell a jelzésrendszert is. Nem mindegy, hogy milyen magasan
van az adott tabla, hogy meg van-e ismételve baloldalt, hogy milyen tablak vannak egy
oszlopon, hogy kételezé haladasi irdnyt alkalmazunk, vagy a kanyarodas tiltasat, netalantan
csak a jelz6lampa maszkjaban van jeldlve, hogy szinkronban van-e a tabla a felfestéssel stb.

Budapesti jo gyakorlatok — egyértelmii

kialakitas a Mogyoraodi uton

2022-ben a Budapest Kozut feldjitotta a

Mogyoraodi ut belsd szakaszat, melynek

keretében az évek 6ta egyik legnehezebben
attekinthet6 és e miatt magas baleseti

kockazattal biré Mogyorddi Gt — Mexikoéi Gt
csomopont is felismerhet6bb és attekinthetébb =

lett a kozleked6k szamara.

sa: sajat kép, BKK

Kifogéastalan miszaki éllapot

A burkolati jelek, jelzétablak és jelz6lampak lizemeltetése, felujitasa, ujak kihelyezése a
legalapvetdébb feltétel ahhoz, hogy egyértelmii legyen az elsébbségi viszony és az elvart
viselkedés a csomoépontokban. Ezek hidnya jelentés mértékben rontja a csomodponti
iranyitas felismerhet6ségét, és nem vart csomoéponti mozgasokhoz vezet (példaul tilos
jelzésen athaladas, savelhagyas stb.). A hagyomanyos jelzések kiegészitésére, ahol a
legvédtelenebb uthasznalok helyét egy csomopontban fizikailag is biztositani akarjuk, ott
gOmbslvegsor, klemmfix, rugalmas poller telepitése is lehetséges. A Budapest Kozut és a
BKK ezért fordit a meglévé utak szinvonalas felujitdsara minden szamukra elérhet forrast. A
Budapest kdzut tervezetten ~50.000 négyzetméter burkolati jelet vjit fel évente.
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A kifogastalan miiszaki allapothoz kapcsolddik a csomépont belathatdosaganak biztositasa, a
csomopontot 6vezé novényzet folyamatos karbantartasa, a kozvilagitas elégséges
biztositasa, a szabalytalan beparkolas szankcionalasa.

Budapesti jo gyakorlatok — a megujulo

Oktober huszonharmadika utca

2022-ben a Budapest Kozut felujitotta az
Oktober huszonharmadika utcat, melynek
keretében a jelentésen javult a csomopontok

felismerhetdsége is.

rasa: sajat kép, BKK
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5.3.2. Hatékony gyorsforgalmi és tranzit uthalézat

A gyorsforgalmi és tranzit uthalézat alapvetd feladata, hogy a varos tavoli pontjai, az
agglomeracio és Budapest, illetve a févaros és az orszagos célpontok kozott teremtsen gyors,
kapacitiv, biztonsagos kapcsolatot, ezért kialakitasuk is els6sorban ezt tikrozi. A
gyorsforgalmi és tranzit uthalézat ma ezt az alapvetd feladatat nem képes teljesiteni, hiszen a
kozuti kapacitast meghalado forgalmi igények miatt rendszeres torlédasok alakulnak ki a varos
bels6, lakott részein, mikdozben ezek az utszakaszok komoly kozlekedésbiztonsagi
kockazatokat is jelentenek, hiszen a budapesti balesetek 20-30 szazaléka itt torténik.

Ezek a problémak az alabbi okokra vezethetbk vissza:

o ToObbszOr a meglévé alternativak ellenére a tranzit Utvonalak olyan, jellemz&en
belvarosi teriileteken haladnak at, amelyek a térténelmi kiépitettségik miatt nem
alkalmasak a tranzit funkciora, mikdzben az erre alkalmas utak esetében
kapacitastobblet aknazhatd ki. Ezzel egyutt eltér egymastdl a jogszabalyokban
rogzitett és a funkciondlisan kialakult tranzit halézat, igy a tranzit uthalozat
felllvizsgalatara, racionalizalasara van szikség.

o Az uthalézat mai kialakitasa elsésorban a varoshatar és a Hungaria-gydr(i vonalaban
a kontroll nélkiili forgalomlefolyast tamogatja, ami a tulzott mértékl forgalom
megjelenésével a véges kozuti kapacitas kimerulését, igy torlédasok megjelenését
valtia ki. Ennek kovetkeztében a gyorsforgalmi és a tranzit Uthalézat nem képes
hatékony miikédésre, ami a bels6 részeken torlddasokhoz, azok miatt a kérnyezeti
artalmak (zaj- és légszennyezés) sulyosbodasahoz vezet. Olyan adaptiv
forgalomiranyitas kialakitasara van szukség, amely egyensulyt teremt a lokalis forgalmi
igények és a varos kozuti kapacitasa kozott.

o Jellemzben a térségi jelentéségl utaknal (ahol szamolni kell gyalog és kerékparral
kozleked6k megjelenésével is) tapasztalhaté inkoherencia a megengedett sebesség
tekintetében. A gyorsan és gyakran valtakozo, példaul gyalogatkel6helyek kdzelében
alacsonyabb sebességértékek a jarmivezetbket a megengedett sebesség tullépésére
0sztdnzik, a magasabb sebességérték rogzul, ami komoly baleseti kockazatot jelent a
védendd helyszinek esetében. Mivel a sebesség és a forgalmi kapacitas koz6tt nincs
egyeértelmi Osszefuggeés, ezért kozlekedésbiztonsagi okokbdl ezeken a szakaszokon
koherens, egyenletes, a kdzlekedésbiztonsagi igényekhez illeszked6 sebességértékek
el6irasara van szukség.

o Sok esetben a tranzit uthalézat fizikai kialakitisa nem tamogatja a megbocsaté
kornyezet megteremtését, igy ha baleset térténik, annak sulyossagat fokozza a nem
megfelel6 miszaki kialakitas. Olyan utakra van szlkség, amelyek kialakitdsukkal a
balesetek esetén is minimalizaljak a bel6lik fakaddé személyi sériuléseket.

A tranzit athaldzat feliilvizsgalata

A Budapesten atvezet6 tranzit utvonalak térbeli elhelyezkedését a 432/2012. (XII. 29.) Korm.
rendelet régziti, mint az orszagos féhaldzati elemek févarosi szakaszait. Ebben jellemzéen az
egy és két szamjegyl féutak, valamint az autépalyak fdvarosi bevezetd szakaszai
szerepelnek. Egyedili kivétel a Haraszti at, amelyik az 510-es szamu ut bevezetéje. Halozati
szempontbdl ugyanakkor hianyzik a Budakeszi ut, ami a Zsambéki-medence felél az 1102-es
jell ut forgalmat vezeti be a févarosba (és az ehhez kapcsol6dd Alkotas ut és Margit korut),
illetve a Il. Rakoéczi Ferenc ut-Teller Ede ut—Weiss Manfréd ut atvonal, ami a Csepel-sziget
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feldl (az 5101 és 5103 jelli ut felél) ad kapcsolatot a belsébb tertletekkel, ezért ezeket hozza
kell adni a jelenlegi funkcionalis halézathoz.

27. abra

Jelenleg orszagos és térségi jelentéségli tranzit ttvonalak. Lilaval kiemelve, ami kormanyrendelet szerint nem
orszagos jelentéségli, de a BKK véleménye szerint az. Kékkel kiemelt, ami a kormanyrendelet szerint orszagos
Jelent6ségl, de a BKK véleménye szerint nem az. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

Léteznek olyan szakaszok, amelyek bar ma tranzit utvonalként vannak rogzitve, ezek kivétele
és a féuthalozat részeként valo definialasuk szikséges.

Noha nem csak Budapest kdzigazgatasi teriletét érinti, és megvaldsitasa allami feladat,
szukséges a Budapestet elkertl§ gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésével a tranzit halézat
kiegészitése: az MO-s északnyugati szektoranak befejezése a 10-es és 11-es féut kozott,
valamint a Budapestet elkerilé gyorsforgalmi gy(rl nyugati bezarasa is (ennek elékészitése
indithatd el 2030-ig). Annak érdekében, hogy a tranzitforgalom valéban az MO hasznalataval
kerilje el Budapestet a fejlesztéseken tul az MO hasznalatanak teljes hosszon ingyenessé
tétele szukséges.

Intézkedések

1) Tranzit uthalozat kiegészitése:
e a Budakeszi uttal,
e az Alkotas uttal és a Margit koruttal,
o lletve a ll. Rakoczi Ferenc ut—Teller Ede ut-Weiss Manfréd utvonallal.

2) Tranzit uthalézat egy részének atmindsitése foutta:

e a Kossuth Lajos utca—Rakdczi ut—Kerepesi ut (Hungaria korutig) tengely,
e a Kdébanyai ut—-Kéroési Csoma Sandor ut-Jaszberényi ut—Pesti ut utvonal.

3) Tranzit halozat fejlesztése az M0O-s északnyugati szektoranak megépitésével a 10-es
és 11-es féut kozott, valamint a Budapestet nyugatrél elkertld gyirlt bezarasaval.

4) A tranzit halézat megvaltozasabol adéddéan vagy egyszerlisdédnek a kuldn szintl
csomopontok, vagy megszinnek, vagy Uj kilén szintl csomoépontok jonnek létre
(példaul a csepeli gerincut Corvin uti csomdpontjaban a Weiss Manfréd ut—Teller Ede
utca, illetve részben a Kossuth Lajos utca nyomvonalan kdzuti aluljaré 1étesul, amely
az iparvaganyokat kilén szintben keresztezi).
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Budapesti jo gyakorlatok — 2-es szamu

vasutvonal kiilonszintl keresztezése

NIF beruhdzasaban elkészult a 10-es Ut uj

bevezetd szakasza, mely Uromnél egy Uj

korforgalmon keresztiil tér le a régi
nyomvonalrodl és kilon szintben keresztezi a 2-
es szamu vastitvonalat. [gy a Bécsi Gti szintbeli

vasuti atjaré megsziintethetove valt.

Adaptiv forgalomiranyitas kialakitasa

Atjarhatéva és hatékonnya kell tenni a gyorsforgalmi és térségi Uthalézatot a forgalom
lefolyasat seqité beavatkozasokkal, a kapacitastdbblet kiaknazasaval és adaptiv zéldhulldm
kialakitasaval kiemelt figyelmet forditva a k6zodsségi kdzlekedés akadalytalan haladasanak
biztositasara, elényben részesitési lehetéségeire.

Adaptiv forgalomiranyitas kialakitadsaval egyensulyt teremtink a forgalmi igények és a varos
kézuti kapacitasa kozoétt, hogy csak akkora forgalom terhelje a varost, amekkorat Budapest
uthalézata biztonsagosan és kiszamithatdéan le tud bonyolitani. A kiszamithatésag kiemelten
fontos a k6zdsségi kozlekedés esetében. Adaptiv lampaprogramok segitségével az utazasi
sebesség egyenletesebbé tehetd, és a kapacitasok hatékony szétosztasaval lehetévé valik a
torlédasok csokkentése. Az adaptiv lampaprogramok a FUTAR adatok, az utba épitett
érzékel6k és az okostelefonokbdl szarmazo adatok alapjan elemzik, modellezik a forgalmi
helyzetet, igényeket, és a kdzlekedési célok, valamint a valés kozuti kapacitas figgvényében
a kozOsségi kozlekedési igények figyelembevételével osztjagk szét a zoldidbket a
csomoépontokban. Ennek megfeleléen a forgalomlefolyas szerint preferalt iranyok (jellemzéen
gylrliranyok) szamara tobbletkapacitas biztosithatd. A kapacitashianyos iranyokba csak
annyi jarmi haladhat tovabb, amennyi nem okoz fennakadast, igy a varos bels6, nehezebben
artlé részein kevesebb torlédas jelentkezhet (Ugynevezett ,adaptiv zéldhullam”). Az adaptiv
zoldhullamot meghatarozd pontokat alapvet6en a meglévé jelzélampas csomdpontokban
lehet létrehozni. Amennyiben egyes utvonalakon szikséges tovabbi beavatkozasi pont
kijeldlése, akkor vizsgalandd Uj helyszineken jelz6lampas csomépont vagy jelz6lampaval
biztositott kijeldlt gyalogatkel6helyek létesitése. Az adaptiv [ampaprogramok segitségével
alacsonyabb sebességre optimalizalt zéldhullam hozhato létre az egyéni gépjarmiforgalom
szamara, mely a megengedett sebességhatar betartasara 0sztonoz, a szabalykovetést
folyamatos haladassal jutalmazza.
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Az adaptiv lampaprogram akkor tud hatékonyan mikédni és ezzel csdkkenteni a varos belsd
részein a torlédasokat, ha kapacitastdébbletet teremtiink a mai halézaton. Ehhez a jelenlegi
kapacitasok valés adatokon alapuld Ujraosztasa sziikséges, amire elsésorban a Hungaria-
gydri mentén van lehetéség. A Hungaria-gylriin a csomoépontokban a zdldidék
atrendezésével a tranzit haldzat szamara értékes gyirliranyu kapacitastartalék képezhet6,
ezzel segitve a tranzit haldézaton lebonyolddo forgalom haladasat a k6zosségi kozlekedés
akadalyoztatasa nélkdl.

Az adaptiv lampaprogram mellett a forgalom lefolyasanak segitésére alkalmazhaté megoldas
a forgalmi terheléstél fuggd, valtoztathatd savkiosztas. Ez a megoldas lehetéséget ad arra,
hogy a terheléstél flggben abba az iranyba adjunk tébb kapacitast, amelyik iranyban éppen
szlkség van ra. Ezzel a megoldassal elérhetjik, hogy sziikebb keresztmetszeten is biztositsuk
a kivant kapacitast. Egy 2 x 2 forgalmi savos Ut példaul néha kivalthatdé 3 gépjarmiforgalmi
savval oly modon, hogy 2 + 1 savot alakitunk ki, ahol az igények figyelembevételével hol az
egyik, hol a masik iranyba (reggeli csicsban a varoskézpont, délutani csucsban a varoshatar
iranyaban) engedjuk a forgalmat 2 savon kozlekedni. Ez a megoldas segithet olyan esetben,
amikor a geometriai adottsagok nem teszik lehetévé, hogy a 4 gépjarmiforgalmi sav mellett
meég onalld kerékparforgalmi létesitményt is kialakitsunk.

Idealis savkiosztas lehet példaul: kerékparsav, forgalmi sav, valtoztathaté iranyu forgalmi sav
(akar buszsav), forgalmi sav, kerékparsav.

Ehhez a megoldashoz savonkénti forgalomiranyitas sziikséges, amit a forgalmi savok folott
slrlin elhelyezett specialis, LED-es jelzéfejekkel lehet a forgalom szamara jelezni. A szabad
forgalmi sav jeldlésére tébbnyire zold nyilat, a tilos irany szamara piros X jelolést alkalmaznak.
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28. _ébra Dinamikus savhasznalat
Forras:
https://www.virginiadot.org/projects/resources/hampton_roads/Wythe Creek/Wythe Creek Reversible Lanes.pdf

Intézkedések

5) Adaptiv ldmpaprogram kialakitasa az egyenletes haladas és a varos bels6 teruleteit
érinté torlédasok csdkkentésére elsésorban a varoshatar és a Hungaria-gylrd
vonalaban.

6) Kapacitastdbblet kiaknazasa a Hungaria-gylri mentén a gydriiranyu forgalom
priorizalasaval, tobbletkapacitas biztositasaval.

;}%s}é BUDAPEST

51


https://www.virginiadot.org/projects/resources/hampton_roads/Wythe_Creek/Wythe_Creek_Reversible_Lanes.pdf

Budapesti jo gyakorlatok — Uj Iampaprogram

a torlodas megsziintetésére

A BKK a Budapest Kozut és a Google kozosen
optimalizalta a KGbanyai ut — Szallas utca
csomopont jelzélampaprogramjait. Az Uj
programok alkalmazasaval jelentésen

csokkentek a torlodasok.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Koherens sebességszabalyozas alkalmazasa

Jelent6s probléma a megengedett maximalis sebesség hullamzasa a tranzit és a féutakon.
Mivel a jarmlvezet6k a csokkentett sebességl szakaszokon sem lassitanak, a
csomopontokba aranytalanul nagy sebességgel érkeznek, ami jelentds kdzlekedésbiztonsagi
kockazat. A ma helyenként hektikusan valtakozé megengedett legnagyobb sebességu
szakaszokon a megengedett sebességhatar kozlekedésbiztonsagi igényeknek megfelel6
egységesitése, illetve a belvaros felé haladva a sebességhatarok lépcsdzetes
csOkkentése szikséges. Ezzel a rafutasos, palyaelhagyasos balesetek szama is
csokkenthetd.

A budai also6 rakparton példaul helyenként megengedett a 70 km/6ra sebesség, ami azonban
a kijeldlt gyalogos-atkel6helyek koérnyezetében 50 km/6ra sebességre van szabalyozva (az
Arpad hid és a Rakoczi Ut kozétti szakaszon jelenleg az Utvonalnak csak a 40 szazaléka
50 km/éra, a 60 szazaléka 70 km/d6ra szabalyozasu). Itt a gyalogatkel6helyek biztositasa
érdekében a teljes szakaszon az alacsonyabb, 50 km/éras érték allanddsitasa szikséges, ami
azonban nem jar 6nmagaban a kdzuti kapacitas csdkkentésével.
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29. abra

A meglévé és javasolt legnagyobb sebesség meghatarozasa a budai alsé rakparton.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A budai alsé rakparton a tranzit hal6zat forgalmi kapacitdsa ndvelheté néhany egyszeribb
intézkedéssel: a rakpartot 6vezd parkolasi funkciok racionalizalasaval (a ki-be all6 autok
gatoljak a forgalmat), valamint a tranzit forgalom szamara kevésbé fontos lehajtok (Halasz
utca) megszintetésével (a ki- és besorolasra varakozé autok szintén gatoljak a forgalmat).
Ezzel a budai als6 rakpart — a sebességhatar egységesitésével — javithatja a tranzit halézat
atjarhatésagat, és forgalmi tdébbletet képes atvenni a parhuzamos utvonalakrol.

A koézlekedésbiztonsagot meghatarozé tényezdkrél szolo fejezetben részletesen kifejtettik,
hogy milyen fizikai kialakitdshoz mekkora legmagasabb megengedett sebességérték
tartozhat. Ezek alapjan 70 km/6ranal magasabb (80, 90, 100 km/éra) érték kizardlag olyan
helyszineken megengedhetd, ahol csak azonos irdnyba egyenesen halad6é gépjarmivek
kozotti Utkdzés lehetséges (tehat szintbeli keresztez6désektdl mentes, fizikailag elvalasztott
forgalmi iranyokkal rendelkezé ut). 60-70 km/dras sebesség ott megengedhetd, ahol csak
gépjarmivek kozotti utkozés lehetséges, jelz6lampas csomopontokkal minimalizalva az
oldaliranyu Utkdzések lehetéségét. Ezek alapjan kell a mai kézuthaldzatot felllvizsgalni, és a
szukséges kozlekedésbiztonsagi modositasokat megtenni. Ismét fontos megjegyezni, hogy
varosi kérnyezetben a sebességhataroknak nincsen kbzvetlen hatasuk a forgalmi kapacitasra
(mivel a csomépontok ateresztdképessége a legfontosabb tényez6), a kdzlekedésbiztonsagi
relevanciajuk azonban megkérddjelezhetetlen.

A sebességhatarok betartatasa telepitett radarokkal minden kulcshelyszinen
nélkulozhetetlen (példaul jelz6ldampas szintbeni keresztez6dések el6tt) mozgd ellenérzd
egységekkel is.
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Intézkedések

7) Azokon a szakaszokon, ahol a megengedett sebességhatar egymast kdvetben
valtakozik, a sebességhatart a kozlekedésbiztonsagi igényeknek megfeleléen
egységesiteni. (Példaul Hunyadi Janos ut, Szentendrei ut, budai alsé rakpart.)

8) Tranzit haldzati sebességek fellllvizsgalata a fizikai kiépitetiség és a
kozlekedésbiztonsagi jellemzék alapjan.

Budapesti jo gyakorlatok — koherens

sebességszabdlyozds alkalmazdsa az Ulléi uton

A kordbban 50 és 60 km/dra kozott valtakozd
megengedett sebességhatar helyett a BKK a
Budapest Kozut kézrem(ikodésével egységes,
50 km/dras sebességkorlatozast vezetett be az

Uligi aton.,

Kep forrasa: sajat kép, BKK

Gyalogos és kerékparos igények a tranzithal6zat mentén

A gyorsforgalmi és tranzit uthalézat kétféle tipusra oszthaté. Az autdpélya-bevezetdkodn
hosszirdanyban nem kell szamolni gyalog és kerékparral kdzleked6kkel az elzart utpalya és a
kilén szintli atkel6k okan, ezeknél elsésorban a megfeleld sirliségl (gyalogos-, kerékparos
aluljaréval biztositott) atkelési lehetéséget kell biztositani, hogy kizarhaté legyen a
szabalytalan atkelés, atszaladas. A tranzit utvonalakkal azonos iranyu gyalogos és kerékparos
kozlekedést mindenképpen tavolabb, zoldfelllettel elvalasztva, 6nallo létesitményeken kell
kiszolgalni, és ha lehet, kilon utvonalra kell terelni.

A térségi jelentéségl utak esetében a tranzit forgalmat azonban ésszhangba kell hozni a
gyaloglas és kerékparozas kovetelményeivel is. Ezek helyszinenként nagyon eltér6k lehetnek:
a Hungaria korgyirin az 1-es villamos megall6i és egyeb kdzlekedési csomdpontok miatt
jelentds gyalogosforgalommal kell szamolni. Példaul a Vaci at, az Ull6i ut, a Vérosvari Ut vagy
a Szentendrei Ut egyes szakaszai népes lakételepeken keresztil huzédnak, mig az Alkotas
utca vagy a Margit kérat a budai oldal belvarosi teriletein visz keresztil. Ezek esetében egyedi
vizsgalat tudja meghatarozni azokat a fizikai kialakitasokat, amelyek a helyi sajatossagoknak
megfeleléen biztositani tudjak az utszakaszok biztonsagat az Osszes kdzlekedési moéd
szamara.
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Intézkedések

9) Kobzlekedésbiztonsagi audit a jelentés gyalogosforgalmu tranzit halézati utszakaszok
esetében a gyalog és kerékparral kdzlekedd6k szamara kielégitdé megoldasok
alkalmazasara.

Budapesti jo gyakorlatok — kerékparosbarat

fejlesztés a tranzithdlozaton

A Szabadfoldi Gt mentén biztonsagos, a
gépjarmlforgalomtdl elvalaszott,
egyoldalon vezetett két irdnyu kerékparat
létesult, igy a kerékparos kozlekedés
feltételei javultak a tranzitforgalom

akadalyoztatdsa nélkul.

Kép forrasa: Google

Megbocsato fizikai kbrnyezet kialakitasa

A varost atszel6 térségi jelentéségli utakon és autdpalya-bevezetékdén a megengedett
sebesség 50-100 km/6ra kozé esik, emiatt a legnagyobb kockazatot a bekovetkezdé
balesetek sulyossaga jelenti. Ezen utvonalak kialakitasa nagyon eltérd, de ésszességében
elmondhaté, hogy a legtobbszor abszolut és relativ gyorshajtasra 6sztonéznek.

A gyorsforgalmi és tranzit uthalézatnak még inkabb ©6nmagat magyarazénak és
megbocsatoénak kell lennie. A frontdlis Utk6zések megel6zése érdekében a 70 km/orat
meghaladé sebességli szakaszokon a két forgalmi irany fizikai elvalasztdsa minden esetben
szlkséges. A jelz6lampas keresztez6dések elbtt burkolati jelekkel és keskenyebb savokkal is
jelezni kell az elvart sebességcsokkentést. Az emelt sebességl szakaszokon a mitargyakat,
a savokat elvalaszto terelbelemeket Utéselnyelé anyagbol kell kialakitani, hogy a késén
meghozott dontés miatti savvaltas ne végzédjon tragédiaval.

Intézkedések

10) Kozlekedésbiztonsagi audit a gyorsforgalmi és tranzit uthalézat 6nmagat magyarazo
és megbocsato kialakitasaval kapcsolatban az esetleges balesetek sulyossaganak
csokkentése érdekében.
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A modvaltast elGseqité intéezkedések

A P+R parkolok telepitése a varoshataron belil nem jelenthet valés megoldast az
agglomeraciobdl érkez6 autdok szamara, egyszerlien a belép6 autdk és a realisan telepithetd
parkoléhelyek szamanak nagysagrendi eltérése miatt. Ezért a szlikséges P+R parkoldkat mar
a varoshataron kivil, az agglomeraciés telepuléseken belil, helyben kell kialakitani. A
Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia is ezt tartalmazza, tovabba a 2022. szeptemberi
k6zosségi gyllés is tamogatja a szolgaltatasfejlesztési intézkedéseket. A varoshataron belll
nagyobb P+R parkoldkat egyedul a metrohaldzat kilvarosi végallomasai kozelében (példaul
Ors vezér tere, Kébanya-Kispest) és egyes HEV-megallok kdzelében (példaul Csepel,
Békasmegyer, Cinkota), illetve a villamosvonalak kilsé végallomasain (példaul Hivosvolgy,
Savoya Park) javasolt kialakitani. A kétottpalyas kdzlekedési eszkdzdkre a rahordast javitani
kell kbzosségi kozlekedéssel, az infrastruktira kerékparosbarat fejlesztésével (melynek része
onallé kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa is), illetve megfelelé gyalogos kapcsolatok
kialakitasaval. A mar meglévé P+R parkolok esetében pedig biztositani kell azt is, hogy
valéban erre (és ne gépjarmditarolasi célra) hasznaljak, ezért elséként az Ormezén talalhato
P+R esetében dsszekapcsoljuk a kdzdsségi kdzlekedési szolgaltatas (bérlet) vasarlasat és a
parkolasi szolgaltatas igénybevételét.

A tranzit Utvonalakon a k6z6sségi kozlekedésnek 6nallé buszsavokat kell Iétrehozni akkor, ha
nincs kdzvetlen kotdttpalyas agglomeracios kapcsolat (példaul Budakeszi). Mivel a
buszkorridorok fajlagosan Iényegesen nagyobb kapacitasuak, ezek szintén segitenek a
torlédasok megel6zésében.

Intézkedések

11) P+R parkoldk telepitése elsésorban a varoshataron kivil, az elévarosi vasutvonalak
allomasai és megalldhelyei mentén, masodsorban a nagy kapacitasu kotéttpalyas
eszkdzok (metrd, HEV) kiilvarosi, jol megkdzelithetd végallomasai kdrnyezetében.

12) Buszsavok kialakitéasa a tranzit hal6zat hianyzé elemein a torlédasok csokkentése
érdekében.

Budapesti jo gyakorlatok — Ormezei P+R parkolé

2015-ben Ormezén létesult P+R parkold
kényelmes atszallasi lehetdséget biztosit
az agglomeraciobdl erkezék szamara a
kotottpalyas viszonylatokra. 2023-ban
hasznalatanak feltételeit a kozosségi

kozlekedés hasznalatahoz kotjuk.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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5.3.3. Biztonsagos féuthalézat

A fbéutak Budapest kozlekedésének f6 Utberei, ezek biztositanak kapcsolatot a varos
kilénb6z6 kerlletei és alkdzpontjai kozott. Ez nem csak az egyéni gépjarmiforgalomra igaz:
ezek az utak biztositjak a felszini kozosségi kozlekedési haldzat gerincét, a kerékparforgalmi
féhalozat jelentés részét, és a legnagyobb gyalogos forgalom is jellemz&en ezek mentén
jelentkezik. A féuthaléozat mégsem képes levezetni a jelentkezd forgalmi igényeket annak
ellenére sem, hogy kialakitasuk a sokszor elsésorban a gépjarmi-kdzlekedést priorizalja. Ez
nemcsak a torlédasok kialakulasa miatt probléma, hanem az egyeéb funkciok (mas kdzlekedési
modok lehetbségei, kozteruleti igények) csorbitasa miatt is. Mindezek mellett a balesetek 40-
50 szazaléka is a féuthaldzaton torténik, ami egyértelml jele a kozlekedésbiztonsagi
beavatkozasok igényének.

A fenti problémak az alabbi okokra vezethet6k vissza:

o A féuthalézat tulnyomé része ma elsésorban az autdéforgalom igényeinek megfeleléen
van kialakitva, szamos helyen hianyoznak a biztonsagos (és biztonsagosnak is
érezhetd, kiildonésen az onallé és/vagy elkilonitett) kerékparforgalmi és
gyalogos létesitmények a féoutak mentén, illetve azok keresztezéseiben. Hianyuk
nemcsak ellehetetleniti a varos kitlizott mobilitasi céljainak teljeslilését, de sulyos
kozlekedésbiztonsagi problémat, veszélyeket is jelent.

e Bar a féuthalozat jelentds részén ma is 50 km/éra a megengedett legnagyobb
sebesség, a féutak kiépitése, a hosszl, egyenes szakaszok széles savokkal a
gyorshajtast 6sztonzik. A féutak kornyezete azonban nem a nagy sebességekhez
mérten lett kiépitve, a varosi kdrnyezetben nem is lenne hely az Gtk6zések energigjat
elnyelni képes szerkezetek telepitésére. igy viszont a balesetek kimenetele stlyosabb
lehet mind a jarmUvel utazék, mind az utcakon tartézkodo legvédtelenebb uthasznaldok
esetében.

e Atranzit halézathoz hasonléan a féuthalézat kapacitasat meghaladé forgalmi teher
folyamatos torlédasi veszélyt okoz; ezen a tranzit forgalom elterelése, az adaptiv
forgalomiranyitds  bevezetése, valamint az egyéni gépjarmi-kozlekedés
alternativainak tamogatasa, igy a jelentkezé forgalmi igény csdkkentése segithet.

¢ A budapesti foutak egy korabbi kozlekedési paradigmanak megfeleléen épiiltek
ki, ami sokszor nem taléalkozik a jelenkor kihivasaival. Ez természetesen a féuthalézat
kllénbdzb elemei esetében eltérd jelentéségl, hiszen a kilterdleti fdutaknal kevésbé
jelentkezik konfliktus emiatt. De a varos belsd, lakott részein folyamatos konfliktusok
szuletnek az eltér6 igények kozott. A fenntarthatd mobilitasi, kornyezeti és
kdzlekedésbiztonsagi célok a féutak humanizaldsaval hangolhatok dssze.

Biztonsagos kézlekedés a legvédtelenebb tthasznéaloknak is

A féuthalozat elemei nagyon heterogének, hiszen ebbe a kategdériaba tartoznak kulteruleti
féutak és a belvaros legfontosabb emblematikus tengelyei is. Azokon a pontokon és
terlleteken azonban, ahol megjelennek a legvédtelenebb Gthasznalok (kdztik a gyalog és
kerékparral kozlekeddk stb.), biztositani kell szamukra az igényeik tipusanak (pl. gyermekek,
id6ések, gyengénlatok stb. igényei) és nagysaganak megfeleld, biztonsagos infrastrukturat.

A gyalog koézleked6k biztonsaga érdekében sziikségesek a megfelel6 szélességl jardak,
amelyek alkalmasak a gyalogos forgalom levezetésére, és igény szerint a teraszoknak,
rendezvényeknek is helyet biztositanak. A legforgalmasabb helyszineken, példaul az
emblematikus féutaknal ez mar nem csak kozteruleti kérdés: kiemelked6en magas kdzteruleti
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igények esetén elegendd gyalogosfelilet szilkséges a kozterlleti igényeknek (teraszok,
padok, pihendk) és a gyalog kdzlekedbk (sétaldok) szamara is. A jardakat ugy kell kialakitani,
hogy egyéb funkcidéi mellett a belvarosban 4 méter maradjon szabadon.

Szikség van Uj gyalogatkelShelyek |étesitésére ott, ahol ezek nem allnak rendelkezésre kellé
slirliségben, és 6sszehangolva a gyalog kdzlekeddk f6 iranyaival. Belvarosi kdrnyezetben a
meglévd aluljarékkal parhuzamosan is szikség van rajuk, mivel sokan a Kkijel6lt
gyalogatkeléhely nélkil is a felszinen kisérlik meg az atkelést, ami jelentés
kozlekedésbiztonsagi kockazat. A gyalog kdzleked6k védelmében fontos a tébbsavos utakat
keresztez6 kijelolt gyalogos-atkel6helyeket kozépszigettel és jelzélampaval ellatni, mint
azokat a helyszineket, ahol ugyan van kézépsziget, de nincsen jelzélampa. Mivel rengeteg
ilyen helyszin talalhat6 a varosban, ezek kiépitésének priorizalasarol a helyi igények felmérése
és a kozlekedésbiztonsagi audit elkészitése utan szukséges donteni.

A féutak mentén az els6bbségadasi szabalyoknak megfeleléen a gyalogos keresztezések
fokozatos atépitése sziikséges, tehat a féutvonallal azonos irdnyu jarda szintbeli atvezetése a
mellékutcakhoz képest. Ez a fizikai kialakitas egyértelmien jelzi az egyébként is érvényben
lévé els6bbségi viszonyokat, emellett a keresztezd jarmiivezet6ket sebességcsokkentésre
0sztondzve csokkenti (kulondsen a gyalog kozlekeddk) veszélyeit.

30. abra
Tobbsavos utat keresztezd, jelz6lampa nélkdili kijeldlt gyalogos-atkelbhely. Forras: Google Maps

A kerékparforgalmi féhalézat potencidlisan legforgalmasabb szakaszai is egybeesnek a
féuthalozattal, igy ezen megfelel helyet kell biztositani a kerékparral kdzlekeddk szamara is.
A hianyzd, — 6nallo, vagy nem megfeleld kialakitasu — kerékparforgalmi Iétesitmények mellett
a kerékparozok a gépjarmivek kozott haladhatnak, ez els6sorban a jelent6s
sebességkulonbség miatt veszélyes. A fbutakon a kerékparral kozleked6k biztonsaga
érdekében tehat szerelt vagy épitett elemekkel elvalasztott kerékparforgalmi Iétesitmények
létrehozasa szlkséges a konkrét helyszinhez illeszkedd pontos kialakitassal, szem elétt tartva
az objektiv biztonsag mellett a biztonsagérzet fontossagat is. Az elvalasztott kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasakor is konzisztenciara szikséges toérekedni, vagyis kerllendd a
klénb6z6 tipusu kialakitasok szakaszonkénti valtakozasa; helyettik a lehetd legmagasabb
szinvonall, egyenszilardsagu féhalézat kialakitasara van szikség. Kiemelt hangsulyt kell
fektetni a kerékparosok csomoéponti atvezetésére, és a biztonsagos, minden iranyu
kanyarodas lehet6vé tételére.

g%s}é BUDAPEST

58



A gyalogos és kerékparos kdzlekedés fejlesztésével mélyebben és teljeskoriien a BKK altal
készitett Aktiv és mikromobilitasi stratégia (AMS), valamint a Kerékparforgalmi féhalozati terv
(KFHT) foglalkozik.

31. abra
Szerelt elemekkel elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény. Forras: Sajat fénykép, BKK

Intézkedések

1)

2)

3)

4)

Megfeleld szélességl jardak kialakitasa, melyek elegendd teret biztositanak mind a
gyalogosokosok, mind az egyéb kozterlleti igények szamara.

Uj gyalogatkelShelyek létesitése a gyalogosok biztonsagos atkelése érdekében, a
meglévd gyalogosatkelSk fejlesztése, szikség esetén jelzélampaval, kdzépszigettel
ellatva.

A féutakkal parhuzamosan a jardak szintbeli atvezetése a mellékutcakhoz mérten,
novelve az ott gyalog kézlekeddk biztonsagat.

Kerékparforgalmi f6halézat kialakitdsa biztonsagos, dedikalt kerékparforgalmi
létesitményekkel a helyszineknek megfeleléen, halézatosan koherens kialakitassal
kiemelt figyelmet forditva a csomoponti atvezetésekre és kanyarodasi lehet6ségek
biztositasara.
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Budapesti jo gyakorlatok — Legvédtelenebb

uthasznalok biztonsaga

Az M3 metro feldjitasa kapcsan 8 helyszinen
tobbek kozott a Hatar dton létesdilt Gj kijelolt
gyalogosatkelGhely.

A gyalogosatkel6hely felszini kapcsolatot is
teremt, nem kell aluljarét igénybe venni az

atkeléshez.
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Biztonsagos sebességhatarok

A budapesti féutak kozott a kulonbozé helyszineknek és igényeknek megfeleléen nagyon
kilénb6z6 kialakitasokat is talalhatunk, amelyeket kiilénb6z6 sebességhatarok jellemeznek.
Szikség lehet ezeknek az értékeknek a fellilvizsgalatara, de tovabbi sulyos problémat okoz a
relativ gyorshajtas. A sokszor tébbsavos, széles forgalmi savos, egyéb jarmi-kategoriaktol
elvalasztott (szalagkorlat, hajlitott csdkorlat, szervizuat) kialakitas a jarmivezetdket a
megengedettnél is magasabb sebességre készteti Noha ezek az utak tébbségében
alkalmasak a megengedett (50-70 km/6ra kozotti) sebességl koézlekedésre, de nem
megfeleléek a gyakorlatban eléforduld ennél magasabb sebességekre. A f6utakon
bekdvetkez6 balesetek (utolérés, savelhagyas, palyaelhagyas) gyakran amiatt halalos
kimenetellek, mert a kdrnyezet nem megbocsato: nincsenek kihelyezve az Gtkdzés erejét
elnyeld forgalomtechnikai eszk6zok, és elhelyezésikhodz a varosi kérnyezetben nem is all
rendelkezésre a sziikséges terilet. A legvédtelenebb uthasznaldkra (kuléndsen s(irl gyalogos
forgalmu teruleteken) ez azért is kulondsen veszélyes, mert a legkisebb hiba is relative sok
ember életét veszélyezteti. Tehat ezeknél az utaknal olyan beavatkozasok (a savok valds vagy
optikai sz(ikitése) kellenek, amelyek a megadott sebességkorlatozas betartasat 6sztonzik, és
éppugy szukseges a sebességhatarok betartasanak ellendrzése is telepitett sebességmérd
eszkozokkel.
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32. 4bra
Palyaelhagyas, buszmegalloba csapoédas. Forras: BKK és police.hu

A kdzlekedésbiztonsagot meghatarozé tényezékrél szold fejezetben részletesen kifejtettik,
hogy milyen fizikai kialakitdshoz mekkora legmagasabb megengedett sebességérték
tartozhat. Ezek alapjan f6utak esetében az 50 km/érat meghaladé (60, 70 km/éra)
sebességhatar akkor alkalmazhat6, ha az utszakaszon nincsen gyalogos- és kerékparos
forgalom, valamint nem jellemzék a szintbeli keresztez8dések. Féuthalézat esetében ezek a
paraméterek a kulterileti szakaszokat jellemzik. 50 km/6ras sebességhatar alkalmazhaté, ha
a féut mentén megjelend gyalog és kerékparral kozleked6k szamara megfeleld, biztonsagos,
onallé infrastruktura all rendelkezésre, emiatt a fellépé jelentés sebességkulonbség nem okoz
problémat. Csdkkentett, 40 vagy akar 30 km/6ras sebességhatarra van szikség akkor, ha a
kozteruleti igények, a gyalog és kerékparral kdzleked6k forgalma akkora, hogy a kozlekeddk
szétvalasztasat meggatolja, és a kilénbdzé mddon kdzlekedbk gyakori talalkozasara kell
szamitani. Ezek a helyszinek elsésorban a torténelmi belvaros jelentésebb utcai és utjai
lehetnek. Ezek alapjan szikséges a mai féuthalézatot felllvizsgalni, a hatékony
veszélycsokkentd intézkedések meghatarozasa céljabdl. Ismét meg kell jegyezni, hogy varosi
kdrnyezetben a sebességhataroknak nincsen kdzvetlen hatasuk a forgalmi kapacitasra (mivel
a csomopontok ateresztbképessége a legjelentésebb tényez@), de kdzlekedésbiztonsagi
relevanciajuk megkérddjelezhetetlen.

Intézkedések

5) A sebességhataroknak megfelel6 fizikai kialakitas a fdutak mentén, szikség esetén a
savok valds vagy optikai szlkitésével — a megengedettnél gyorsabb haladas
megakadalyozasa érdekében.

6) A sebességhatarok felllvizsgalata az adott szakasz fizikai kialakitasanak, az dsszes
kozlekedési modnak, illetve az egyéb kozterlleti igényeknek megfeleléen.
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Budapesti jo gyakorlatok — Biztonsdgos

sebességhatar a rakparton

2022-ben lezajlott Rakpart feldjitas

kapcsadn a belvarosi kdrnyezethez, és
kialakitashoz illeszked& 40 km/oras
sebességhatar kerilt bevezetésre a

korabbi 50 km/dra helyett.

Torl6dasok csoékkentése a féuthalozaton

A féutakon a kozlekedésbiztonsagot alapvetéen befolyasolja a forgalom nagysaga, amely a
budapestieken 10.000 egységjarmi / nap folotti, és ez a kdvetkez6 problémakhoz vezet. Az
igények szinte minden esetben meghaladjak a kapacitasokat, emiatt sok a konfliktus a torlédott
utpalyan. Az egy nyomon haladé jarmUivek (e-roller, kerékpar, pedelec, motorkerékpar) a piros
lampanal elérehajtanak, és erre a nem vart mozgasukra a figyelmetlen gyalog kozlekeddk,
autovezetdk gyakran nem szamitanak. A masik probléma a torlédas miatti pszichés hatas,
mely gyakran készteti meggondolatlan, sokszor szabalytalan manéverekre (zarévonal-
atlépés, tengelyben visszafordulas vagy direkt balra kanyarodas érdekében) a jarmivezetéket.

Mind a kdzlekedésbiztonsagi szempontok érvényesitése, mind a torlédasok csodkkentése
érdekében szikség van a tranzit halézathoz hasonléan az adaptiv forgalomiranyitas
bevezetésére, amivel biztosithatd, hogy csak akkora forgalomnagysag jelenjen meg az
utakon, amekkorat a féuthalézat képes levezetni. Emellett fontos, hogy a tranzit forgalom
els6sorban a tranzit halozatot terhelje, a féutakat — kiemelten a térténelmi belvaros teriletén —
mentesitsik aldla.

Hogy a féuthal6zaton folyamatosan haladjon a forgalom, kiemelten kell foglalkoznunk a
k6z6sségi kozlekedés gyors haladasanak biztositasaval, szikség esetén az elbnyben
részesitésével. A kdzOsségi kozlekedés jarmivei a torlédasban all6 kocsikhoz képest
tobbsz6rds utasmennyiséget szallitanak, ezért elengedhetetlen a kdzdsségi kozlekedés
priorizalasa. Az egyéni gépjarmivek sokszor akadalyozzdk a kozosségi kozlekedési
jarmlvek forgalmat, emiatt ezek a megallékban, keresztez6désekben ragadnak, veszélyes
mandverekre buzditva a tobbi kdzlekedbt. A kdzbsségi kdzlekedés zavartalan haladasanak
biztositasara, a konfliktusok csokkentésére dedikalt kozosségi kozlekedési savok létesitése
szlkséges, melyeket lampaprogram is segit (elényitas).

Intézkedések

7) A tranzit forgalom kiszlrése a féuthalézatrol.
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8) Adaptiv lampaprogram kialakitasa az egyenletes haladas és a varos belsé terlleteit
érintd torlddasok csdkkentése érdekében.

9) A kdzOsségi kdzlekedés elbnyben részesitése, az utasok biztonsaganak védelme a
megalléhelyeken és a féutak mentén.

Budapesti jo gyakorlatok — Peronvédelem

A Bartdk Béla Gton a villamosperonok a
megallohelyeken vdrakozdék védelmének
érdekében magas szegéllyel kertltek
kialakitasra.

Kozépen vezetett villamosvonal melletti
peronok esetében ezt a megoldast fogjuk

alkalmazni a jovében.

Kép forrasa: sajit kép, BKK

Elhetd varos f6 (itGerei

A budapesti féuthalézat zdmét még egy korabbi varosfejlesztési filozofia alapjan alakitottak ki,
ami mindenek elé helyezte a kézuti kozlekedés kiszolgalasat. A jelenkori célok, tekintettel mind
a klimavédelmi, mind a mobilitasi, mind a kézlekedésbiztonsagi célokra, azonban sokszor
nehezen Osszeegyeztethetbk az o6rokolt infrastruktura-kialakitasokkal. Az Uj kihivasoknak
megfelelés azt igényli, hogy ezeknek a féutaknak a jelent6s részét humanizaljuk. Ezzel az
adott utak nem minden esetben és nem feltétlenll veszitik el féforgalmi szerepuket az
autokozlekedésben, csupan azt jelenti, hogy a forgalmi kapacitas mellett mas szempontoknak
is meg kell felelnitk. llyen példaul a beépitett terlleteken a kifejezetten sz(ikds zoéldfellletek
bévitésének és minéségi javitdsanak igénye, ami lehet akar a féut kialakitasanak része is mint
fasor, viragagyas, a kulonb6zd kozlekedési fellletek elvalasztéja stb. Tekintettel a kevés
rendelkezésre allé hely, az innovativ eljarasok, példaul falltetéshez a Stockholm-méddszer
alkalmazasara is szukség lehet.
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Budapesti jé gyakorlatok — Elhetd Bartok

Béla ut

Bartok Béla uton bevezetett
forgalomcsillapitas tobb lépésben
teremtette meg a lehetdseget az utca
élhetdségének javuldasdhoz, a veszélyek
csokkentéséhez, valamint Uj, irdnyhelyes
kerékparsavok kialakitasanak

felteteleihez is.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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5.3.4. Helyi Iéptékl gyljtéutak

A gy(jtéutak alapvet6 funkcioja a helyi utcak forgalmanak 6sszegyiijtése és becsatornazasa a
féuthalézatba. A gydjtéutakon gyakori az autdbuszos és trolibuszos k6zésségi kdzlekedés,
valamint biztositani kell a kerékparozas és gyaloglas feltételeit, akar az alap-, akar a
féhalozatrol van szo. A gydjtéutakon ugy kell biztositani a fenti kozlekedési funkciokat, hogy
jellemzéen ezek az utcak kornyezetik fontos, karakteriiket meghatarozé részei, a helyi,
szomszédsagi kérnyezetek szamara meghatarozé koztertleti funkciokkal (boltok, kavezoék,
akar intézmények). A kozterlleti igényeken kivul meg kell oldani a rovid tavu parkolast, a
szabadid6s létesitmények vonzd elhelyezését, mikozben ndvelni szikséges az élhetdség, a
fenntarthatésag (példaul a varosklima) szempontjabdl fontos zdldfellleteket is.

33. abra
Gytjtéutak jelenleg Budapesten (z6lddel abrazolva). Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A baleseti adatok vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy 10-20 szazalékuk torténik
gylijtéutakon, azaz gondoskodni kell az adott utak kdzlekedésbhiztonsagi fejlesztésérél is. A
gy(ijtéutak esetében felmerilé kbézlekedésbiztonsagi problémak az alabbi okokra vezetheték
vissza:

e A gyijtéutakon jelentés mértékii atmendé autéforgalom jelenik meg annak
ellenére, hogy elsédleges feladatuk a helyi forgalom becsatornazasa: jellemzéen az
utazasok elsdé vagy utolsé kilométerének kiszolgalasa. A nem atmené forgalomra
tervezett utak tulterhelése egyszerre jelent kozlekedésbiztonsagi kockazatot és
jelentésen rontja a lakozonak élhetdségeét.

e A gyijtéutak zomének kialakitasa nem az ott él6k kényelmét és biztonsagat
szolgalja, hanem a halézati szempontbdl egyébként nem odatartozdé atmend

. %ﬁ BUDAPEST ,m }‘3- .

65



autoforgalom igényét. Pedig ezeknek az utcaknak (a lakézénakon kivil elhelyezkedd
bekotbutak kivételével) a helyi kozosségeket és szomszédsagi egységeket kellene
szolgalniuk a kialakitasukkal is: biztonsagos kézlekedési médot nyujtva a gyalog vagy
a kerékparral kozlekedéknek.

e A budapesti gyiijtoutak kialakitasa és funkcidja nagyon eltéré. Egységes
fejlesztésikre lenne szikség, hogy a jarmlvezet6k szamara egyértelmi kdrnyezetet
jelentsenek, elkerilve ezzel példaul a gyorshajtast.

Az atmend egyéni gépjarmdiforgalom atterelése a gyljtéutakrol a f6- és tranzitutakra

A forgalom nagysaga az atmend forgalom miatt nagyobb, mint amire ezeket az utakat
tervezték, és amikkel a nem kozlekedési és egyéb kozterlleti funkcidk is megfeleléen
kiszolgalhaték. A nagyobb forgalom oka itt is a gyorsabb eljutas igénye tekintettel arra, hogy a
féutak és a térségi utak is gyakran a gépjarmiforgalmi kapacitasuk hataran mikodnek. A
tervezés id6szakadhoz képest a valtozd funkciora példa a Gazdagréti lakotelep két szélén
haladé Gazdagréti ut és a Rétkdz utca, amelyeknek alapvetéen gyUjtéutként kellene
funkcionalniuk, de a varosfejl6dés kdvetkeztében mara jelentés az atmend autéforgalmuk.

A kerileti 6nkormanyzatokkal egyuttmikodve felll kell vizsgalni a gy(jtéutak halézatat. Olyan
halézatra van sziikség, amely a lakézonakban a helyi szomszédsagi egységek kozlekedését
szolgalja, az atmend autéforgalmat pedig a féutak iranyaba tereli. Bizonyos terlleteken Uj
gy(ljtéutak kijeldlése is szikséges lehet annak érdekében, hogy a lakbézonak helyi lakéutcai
védve legyenek a gépjarmforgalomtol.

Az atmend autéforgalom korlatozasa térténhet lampaprogramokkal, az adott Utszakasz helyi
igényeknek megfelel6 atalakitasaval és sebességcsdkkentéssel (melynek hatasara nem lesz
érdemes egérutként hasznalni a féutak kikertlésére), valamint korlatozott athajtasi pontok
kialakitasaval. Ez utdbbi eszkdz kilonleges adminisztrativ és fizikai védelmet is jelent
(sullyed6 oszlopos, sorompds vagy rendszamrdgzité rendszerrel), amit csak a leginkabb
kiemelt, torténelmi belvarosi kérnyezetben indokolt hasznalni. Kialakitasuk elképzelheté a
helyi viszonyok alapos vizsgalatara kiterjed6 el6készitést kovetden.

Intézkedések

1) A gyUjtéutak halézatanak felllvizsgalata a kertleti nkormanyzatokkal egyuttmikoddve
a helyi lakokozosségek és szomszédsagi egységek védelme érdekében.

2) Afelllvizsgalat eredménye alapjan az atmen6 autéforgalom korlatozasa a helyszinnek
megfeleld forgalomtechnikai és fizikai eszk6zokkel (lAampaprogram,
sebességcsOkkentés, fizikai atalakitas / atépités, korlatozott athajtasi pontok
kialakitasa).
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Budapesti jo gyakorlatok — Atmend forgalom

dtterelése a foutakra

A Budafoki uton forgalomcsillapitasi
mintaprojekt hatasara jelentsen csokkent az

(ton korabban tapasztalt forgalom.

Kép foreasa: sajat kép, BKK

Epitett jellegii beavatkozasok

A jelentésebb forgalmat lebonyolitdé gyUjtéutakon, kildndsen ott, ahol k6zosségi kdzlekedési
jarmivek is vannak, a koncentralt gyalogos atkelési igények kezelésére és a gyalogos
kdzlekedés biztonsaga érdekében szikséges kell6 szamu kijeldlt gyalogatkelShely telepitése,
valamint a mar meglévd atkel6helyek kdzlekedésbiztonsagi felllvizsgalata és a megfeleld
(szélességl, mindségl, mindkét oldalon folytonos, akadalymentes) jardak kialakitasa. A
kijeldlt gyalogos-atkel6helynek jol felismerhetdnek (jelz6tabla, jo allapotu burkolati jel, prizma),
belathaténak kell lennie (a gyalogos észlelhetéségét biztositd jardafiilek, nincs parkolas és
belégdé ndvényzet, megfelel6 kozvilagitas), és a gépjarmiveket lassitasra kell késztetnie
(kbzépsziget, lassitdé harantcsik és f6 gyalogos irany esetén szintben torténd
kiemelés / kiuiszdb). Olyan sebességcsokkentd kiiszobok alkalmazasa is lehetséges, amelyek
a buszokat nem akadalyozzak.

34. abra
Kijelolt gyalogos-atkelbhely jelzésrendszere (Gazdagréti Gt). Forras: Google Maps
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A kllénb6z8 jarmivek sebességkilonbségébdl adodod baleseti kockazat (és veszélyérzet) a
gy(jtéutak esetében o6nalld és/vagy elkllonitett kerékparforgalmi létesitmények kialakitasaval
csokkenthetd. Gydjtéut esetében ez az Ut kialakitasatdl figgéen iranyhelyes kerékparut vagy
kerékparsav (specialis esetekben a nem elkllonitett létesitmények kdzé sorolt nyitott
kerékparsav is) lehet. Ahol nincs lehet6ség 6nall6 és/vagy elkulonitett kerékparforgalmi
letesitmény kialakitasara, ott a k6zos fellletnek megfeleld alacsonyabb sebességkorlatozast
szlikséges meghatarozni. Onallo, egyoldali, kétiranyu kerékparat csak kivételes esetben (a
kevésbé varosias terlleteken) elképzelhetd, kerékparos nyom pedig csak ideiglenesen vagy
révid szakaszokon.

A gyiijtéutakon jellemz6 a gépjarmivek szamara a szegély mentén kialakitott varakozasi
lehetbség, amely a varakozé jarmivek kozil kilépd gyalogosokra jelent veszélyt, kildndsen
akkor, ha ez gyalogatkel6helyek kozelében szabalytalan parkolas miatt torténik. Ezért
szlikséges felllvizsgalni a varakozasi rendet, szankcionalva a szabalytalan varakozast. A
megmaradé parkoldhelyek esetében a megallast és a révid tava parkolast egyensulyba kell
hozni a hosszabb idejl varakozassal.

Intézkedések

3) A sebességhatarok felllvizsgalata és sziikség esetén alacsonyabb sebességek
meghatarozasa a legvédtelenebb uthasznalék védelme érdekében, elkerllve a
k6zossegi kozlekedés aranytalan akadalyoztatasat.

4) A biztonsagos és akadalymentes gyaloglasnak megfelel® infrastruktira biztositasa
széles jardakkal, sirln elhelyezett atkel6kkel.

5) Kerékparosbarat infrastruktura biztositasa 6nallé és/vagy elkilonitett kerékparforgalmi
létesitményekkel. Ahol ezekre nincs hely, ott a hasznalok igényeinek megfeleld,
biztonsagérzetiket és biztonsagukat garantald, alacsonyabb sebességhatar
alkalmazasa.

6) A parkolasi rend felulvizsgalata, kulénésen a gyalogatkel6helyek kdzelében
szabalytalanul kialakitott parkoldk esetében.

Budapesti jo gyakorlatok — Epitett jelleg(i

beavatkozasok a gyalogosok védelmében

XV. kertileti Szédliget utcaban 2020-ban

kozépszigetekkel elldtott kijelolt gyalogos

atkelohelyek éplltek a kerileti
onkormanyzat tamogatéasaval, mely
jelentdsen novelte a legvédtelenebb

kozlekeddk biztonsagat.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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Egységes tervezési sztenderd kialakitasa

Jelenleg a gy(jtéutak kialakitasa azonos vagy kozel azonos funkcidk esetében is jelentésen
eltéré lehet a kiildbnbdz6 kertletekben, ami a megfelelé haladasi sebesség megvalasztasa és
az elsdbbségi viszonyok tekintetében bizonytalansagot okozhat a jarmivezetékben. Ez
komoly koézlekedésbiztonsagi kockazatot jelent, melyen egységes tervezési sztenderd
kialakitasaval lehet segiteni. Az egységes elvek kialakitasa a kerileti 6nkormanyzatokkal
egyuttmikddve lehetséges.

Budapesti jo gyakorlatok — egységes

tervezési sztenderd

Uj kijelolt gyalogosatkel6helyek |étesitésénél a
Budapest Kozuttal kézésen alkalmazzuk a

»Zebraminimum, a kijeldlt gyalogos-atkelShelyek

jelzésrendszere” cimii dokumentumban foglaltakat,
mely dokumentum a gyalogosatkelGhelyek
biztonsaganak novelése, a haldlos kimenetel(

balesetek csokkentése érdekében késziilt.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Intézkedések

7) Egységes tervezési sztenderd kialakitas a gyUjtéutak esetében.

Egészséges utcak kialakitasa

Az Egészséges utcak megkozelités 1ényege, hogy a varosi utak és utcak tervezésekor,
fejlesztésekor és Uzemeltetésekor ne kilonb6zé Uzemeltetési szempontok alapjan
priorizaljunk, hanem mindig az emberek egészsége legyen az elsd helyen. Ennek érdekében
olyan utcakat kell kialakitanunk, ahol tiszta a levegd; kevés az olyan kornyezeti artalom, mint
a zaj; sok az arnyat adé fa; az utcak kialakitasa aktiv kbzlekedésre, sétalasra, kerékparozasra
Osztondz. A lakodvezeti gydjtbutak és helyi utcak esetében az Egészséges utcak
szempontrendszerét érdemes alapul venni.
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N\'\ndenki Otthon
erzi magat

Az emberek
SZjvesen sétalnak
és bicikliznek

35. abra
Egészséges utcak szempontrendszere. Forras: Lucy Saunders: Healthy streets

A gyi(jtéutakon a jarmilvek sebessége az egyik legfontosabb kockazati tényez8. A budapesti
gyUjtéutakon a megengedett maximalis sebesség altalaban 30, 40 és 50 km/éra kozott
valtozik. Az 50 km/6ra 6nmagdaban is kockazatot hordoz, hiszen olyan utszakaszokon, ahol
szamitani kell a legvédtelenebb uthasznalok (koztik gyalog és kerékparral kdzlekeddk)
jelenlétére, a tulzott sebességkulonbség miatt nem célszer( az 50 km/dras
sebességkorlatozas alkalmazésa. A valés forgalmi sebességek azonban a kdzdsségi
kozlekedés altal igényelt szélesebb forgalmi savok miatt gyakran a megengedett értékeknél is
magasabbak. A gyljtéutak maximalis sebességértékeinek meghatarozasanal ugyanakkor
tekintettel kell lenni a k6zdsségi kdzlekedés szempontjaira is, hiszen nem cél a fenntarthato
kozlekedés indokolatlan hatranyban részesitése. Ezek alapjan a gyUjtéutak esetében a helyi
jellemzdk alapjan szikséges felllvizsgalni a sebességhatarokat, lakézénakban 30-
40 km/oéras, lakott terlileteken kivil 50 km/oras értékeket alkalmazva. Ezzel minimalizalhaté a
kdzos fellleteken megjelend és kuldnb6z6 modokon kdzlekeddk kozotti sebességkildnbség,
ami jelentésen csokkenti a baleseti kockazatot.
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Az alacsonyabb sebességértékek meghatarozasa mellett sziikséges forgalomtechnikai
eszk6zokkel az alacsonyabb sebességet magyarazo utak kialakitasa (az utpalya optikai
beszikitése utburkolati jelekkel, lassitd6 harantcsikozas, forgalomlassité kiiszdb,
forgalomlassitd savelhiuzas). Azokon a gy(jtéutakon, amelyek egyuttal k6zosségi kdzlekedési
utvonalak is, k6zdsségikdzlekedés-barat lassitdkiszdbot kell alkalmazni, és fizikailag annyira
lehet szlikiteni a savokat, hogy a k6z6sségi kdzlekedés jarmivei kétiranyu kozlekedés esetén
elférjenek egymas mellett. Szukséges a sebességhatarok betartasanak ellenérzése ideiglenes
és allandé telepitésli radarokkal, edukacios sebességmérd eszkdzokkel.

Az Egészséges utcak szempontrendszer még szamos mas, a fentiekben nem részletezett
terlletre is kitér, mint példaul a zoldfellletek fejlesztése, az utcai aktivitas elésegitése vagy a
kozterlleti biztonsag javitasa. Az eredeti, brit Egészséges utcak célrendszere alapjan a
budapesti viszonyokra atliltetett, honositott verziét az eredeti szerzdkkel egylttmiikdédve a
Budapest F&varos Varosépitési Tervezé Kft. készitette, egyuttmikodve a kerileti
onkormanyzatokkal. A 2021-2027-es EU-s koltségvetési ciklus Teruletfejlesztési Operativ
Program Plusz (TOP Plusz) tervezett keretében tdmogathatdk az Egészséges utcak palyazati
feltételeknek megfeleld kerileti fejlesztései.

Intézkedések

8) Az Egészséges utcak szempontrendszer alkalmazasa a budapesti Utfeldjitasok soran.

Budapesti jo gyakorlatok — egészséges utca a

VIII. keriiletben

A Blaha Lujza tér feltjitashoz kapcsolédoan
megujult a Somogyi Béla utca is, ahol a
forgalomtechnikai kialakitas és az épitett kornyezet
olyan elvek mentén kertlt kialakitdsra, ahol az

emberek egészsége all az elsé helyen.

Kép torrasa: sajat kép, BKK
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5.3.5. Védett helyi utcak

A lakozénakban talalhatd helyi utcak elsésorban az ott él6 emberek szamara jelentenek
lakdkornyezetet, mig kozlekedési szempontbdl a jarmlvel megtett utazasok utolséd
.-mérfoldjének” megtételét szolgaljak. Ezeken a lakéutcakon a cél az, hogy a ma jellemzé
kialakitasokkal szemben ezek az utcak minél kevésbé a gépjarmikoziekedésrél, és minél
inkabb az ott lakdk életérél széljanak. Ezek a térekvések természetesen 6sszecsengenek a
kozlekedésbiztonsagi célokkal is, hiszen az egymasra jobban figyeld, csillapitott forgalmu
terlleten kisebb a balesetek kockazata is. A lakozonakon kivali helyi utcakon, az ipari,
logisztikai terlletek utcain a kiszolgald funkciot kell biztositani. A kulonb6zé helyi utcakban az
a kézds, hogy a varosi szintli kapcsolatok helyett a helyi funkciot kell elényben részesiteni.

A helyi utcakra ma jellemzé kozlekedésbiztonsagi kockazatok az alabbi okokra vezetheték
vissza:

o Tul sok gépjarmii hasznalja a lakéutcakat jellemzéen azért, mert atmend
autéforgalom jelenik meg. Az atmend forgalom résztvevdi raadasul egészen
maskeépp viszonyulnak a szamukra idegen lakdkornyezethez, igyekeznek a kinalkozé
szokduton minél gyorsabban atjutni. Ezt erésiti, hogy a navigacids szoftverek is
ajanlanak torlédaselkerllé egérutakat a lakdéodvezeteken keresztlil, mivel ott semmi
nem korlatozza a ,nem célforgalommal” kdzlekedd jarmiivek akadalymentes, kdzvetlen
athaladasat.

e Jellemzbéen a jarmiivel (autéval, de akar kerékparral) kozlekeddk tul nagy
sebességgel haladnak ezeken az utcakon. Még mindig nagyon sok lakéutcan
50 km/6ra a megengedett maximalis sebesség, de sokszor az ennél alacsonyabb
(20, 30 km/dra) sebességli 6vezetekben sem tartjak ezt be. Ez utébbi leginkabb azért
torténhet, mert a helyi utcak kialakitasa nem Gzeni, nem kényszeriti ki az alacsonyabb
sebességet.

o A kozlekedésbiztonsagot rontja, hogy a helyi utcakon (elsésorban a varos bels6
részein) a kozteruleti parkolas hatalmas teriiletet foglal el. A parkold jarmlvek
kdzul az uttestre 1épd gyalogosok, a lakéutcakban kilondésen a gyermekek vannak
alland6 veszélyben, a jarmivezetbk szabalyosan kozlekedve sem tudjak mindig
kivédeni ezeket a varatlan helyzeteket. Szintén leginkabb a kozterlleti parkolas
akadalyozza meg a lakéutcak élhetdségéhez szikséges zoldfellletek, fasorok
bévitését.

Ahol az autok csak vendégek

A lakéutcak kialakitasanak az elsédleges helyi funkcidt, a lakokérnyezetet kell tlikréznie. Ez
azt jelenti, hogy mikdzben a lakéutcakban talalhatd célpontokat jol meg lehet kozeliteni, az
utcak kialakitdsanak azt az Uzenetet kell kdzvetitenie, hogy a jarmivek itt vendégek; az
utcakon és tereken a kornyék hazaiban lakdk ,vannak otthon”. Ez az atmené autdforgalom
teljes kizarasat, az esetleges egérutak elvagasat jelenti a helyben él6k érdekében. Ennek
eszkbze lehet a védett terllet hataran kialakitott jelz6lampas iranyitas, az egyiranyu utcak
szabalyozasaval hurkok kialakitasa és kulonleges esetben a korlatozott athajtasi pontok
kialakitasa is. Természetesen ezekkel az eszkozokkel biztosithatd, hogy mind a helyben él6k,
mind a helyi szolgaltatasok vagy a célforgalom elérhesse uti céljat.

A lakéutcakban az aktiv mobilitast, tehat a gyaloglast és a kerékparozast kell elényben
részesiteni mindenek felett, ugyanakkor az atmend aut6forgalom hianya miatt jellemz&en
nincs szikség o6nallé és/vagy elkulonitett kerékparforgalmi létesitményre, koézbs autds-
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kerékparos fellletek alkalmazhatok. A lakdutcakban az is elfogadhaté, sét az utca élhetésége
szempontjabdl elényds, hogy az utfellletek egyben gyalogosfeliiletek, amelyeket nemcsak a
kozlekedési, de szabadid&s célokra is lehet hasznalni. Egy-egy lakéutcaban normalis, ha
gyerekek (legvédtelenebb uthasznaldk) jatszanak, sportolnak az utcan, akik félrehuzédnak,
amikor egy auto érkezik.

A lakoutcakban az is kilonleges kialakitast igényel, ha a kerékparforgalmi féhalézat egy-egy
eleme halad at a terileten, mivel a lakékérnyezetben a tulzott kerékparos forgalom is zavaro
lehet. A napi 500-1000 kerékparnal nagyobb forgalmat lebonyolité kerékparos ,féutvonalak”
nehezen illeszthetdk be egy helyi utcaba, mert az ezeken megjelend atmend kerékparforgalom
konfliktusba kerllhet a kdzteruleti funkcidkkal, a lakdutcat rendeltetésszeriien (pl. gyalog)
hasznaldkkal, a ki-be allé gépjarmivekkel. Ha mégis ilyen helyzet all el6, akkor a megfeleld
megoldas a ,kerékparos utca” kialakitasa lehet, ahol gépjarmiivel csak a kerékparral
kozlekedbk zavarasa, akadalyozasa nélkil szabad kdzlekedni.

36. abra
Kerékparos utca Németorszagban. Forras: Sajat fénykép, BKK

Budapesti jo gyakorlatok — élheté

lakokornyezet a IX. keriiletben

A Tompa utca atalakitdsa jo példa arra,
hogyan lehetnek élhet6ek és biztonsagosak

a belvarosi lakéutcak.

sajat kép, BKK
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Egységes sebessegcsdkkentés

A forgalomcsillapitott zénak kiterjesztésével, azok megfelel6 és egységes kialakitasaval
csOkkenthetd a jarmivek sebessége, igy ezek az utcak kevésbé vonzzak az atmend
autoforgalmat. A laké-pihené dvezetekben a KRESZ szerint maximum 20 km/ éraval lehet
kozlekedni, és tilos az atmend forgalom. A korlatozott sebességi 6vezetekben 30 km/éra a
megengedett legnagyobb sebesség, az atmend forgalmat viszont nem tiltja a KRESZ, ezért itt
tovabbi intézkedések szukségesek.

ZONA

37. abra
Lako-pihend bvezet és Tempo 30 zbna jelzbtabla. Forras: KRESZ

Jelmagyarazat

- 2027 meglevs tempo 30 es lako-pihens
Overeted

2030. tervezett tempo 30 é4 lako-pihend
Ovezetek

38. abra
Meglévé és tervezett tempo 30 és laké-pihend 6vezetek Budapesten. Forras: Sajat szerkesztés, BKK
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A forgalomcsillapitott (LPO, tempo 30) dvezetek Kkijeldlése, tablazasa dénmagaban nem
elegendé. A lakoutcakat ugy kell megtervezni és kialakitani, hogy 6hmagukat magyarazoé utcak
jdjienek létre, ahol a sebesség, az els6bbségi viszonyok (LPO és tempo 30 tekintetében
altalanosan jobbkéz-szabaly) és az elvart viselkedés magatél értet6édé. A maximalis
sebességet (20 vagy 30 km/dra) egyértelmien jelzi, hogy az ut keskeny és nem egyenes
(példaul a parkolas valtakozo oldalon megengedett, novénykazettakat helyeznek ki
oldalanként valtakozva). Ennél is er6sebb Uzenet a sebességkorlatozo kiiszobok telepitése
a csomopontokban. A telepitett sebességmérék itt csak ideiglenesek, és csak akkor valnak
allandokka, ha az el6bbi megoldasok valamiért nem hoznak eredményt.

Lako-pihendé Ovezetben az emberek gyalog is az uttesten kozlekednek. A lako-pihend
Ovezetben kdz6s utpalya / jarda fellleteket kell Iétrehozni, ezzel er6sitve azt az érzést, hogy
itt a ,jarmlvek csak vendégek”. Megforditva: ahol jarda talalhaté azt a teriletet nem lehet lako-
pihen6é oOvezetnek jeldlni, csak 30 km/dra Ovezetnek. Lako-pihend dvezetek kijeldlésekor
kulonos tekintettel kell lenni azokra az utakra, utcakra, ahol jelenleg nincs kialakitott jarda és
emiatt kozos fellleten kdzlekednek a jarmivel és gyalogosan, emiatt az 6vezetbe kell vonni
Oket.

Intézkedések

1) A tempo 30 és a laké-pihené 6vezetek kiterjedésének megduplazasa a budapesti
lakéutcakon 2030-ig.
2) A csokkentett sebességnek megfelel fizikai kialakitas alkalmazasa a lakéutcakon.

Budapesti jo gyakorlatok — egységes

sebességcsokkentés Ujlipotvdrosban

Ujlipotvaros teljes teriilete Tempo30-as dvezet lett
2022-ben. A XIIl. keriilet kérésére a Budapest Koztt
Zrt. kialakitotta Ujlipotvaros tomegkozlekedéssel
érintett szakaszain is a 30 km/h-s

sebességkorlatozast.

Parkolasi szabalyozas feliilvizsgalata

A vérakozasi rend felllvizsgalatara sziukség lehet az egyéb élhetéségi funkciok (zdldfeltletek
bévitése, fak Ultetése) helyigénye miatt, de a belathatésagot ronto, sirlin beparkolt utcaképek
feloldasa koézlekedésbiztonsagi relevanciaju is. Ennek elvégzése els6sorban a lakéutcak
jellemzé tulajdonviszonyai miatt a kerlleti 5nkormanyzatok hataskore. A felszabadulo terlletek
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a helyi k6zésségek napi aktivitasat szolgalhatjak, mikézben kizarélag lakossagi parkoldhelyek
kialakitasaval elsésorban az ott él6k igényeit teljesitik, nem a tavolabbrol érkezé atmend vagy
célforgalmat. Kulénésen jelentds lehet az olyan helyeken, ahol a lakéutcakat P+R parkoléként
hasznaljak az ingazok.

Intézkedések

3) A varakozasi rend fellilvizsgalata az utcak belathatosaga és egyéb funkciok (példaul
zoldfellletek, gyaloglas) elhelyezése érdekében.
4) Kizarélag lakossagi parkoléhelyek létrehozasa a helyi igények kiszolgalasara.

Budapesti jo gyakorlatok— parkoléhelyek

kialakitasa Zugloban

Zugldban a 2023 ban bevezetett varakozasi rend
modositasanak hatasara, rendezettebb

attekinthet6bb kérnyezet alakult ki.

Kép forrdsa: sajat kép, BKK
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5.3.6. Elhelyezkedés és funkcio szerint differencialt sebességcsokkentés

Ahogy azt a 4.3.2. fejezetben, valamint a biztonsagos infrastruktura kialakitasara vonatkozo
csaknem Osszes alfejezetben bemutattuk, a sebességnek, illetve a kozlekedbk kozotti
sebességkulonbségnek alapvetéen meghatarozé szerepe van a kozlekedésbiztonsag
terletén. Emiatt a kozlekedésbiztonsagi stratégia intézkedései kozil az egyik legfontosabb
feladat egy atgondolt, alatamasztott, helyszin és funkcid szerint differencialt
sebességcsOkkentés megvaldsitasa. Ez nem érint minden utat, és az emlitett utak esetében
is eltérd valtozasokat jelenthet. Az elvi, kozlekedésbiztonsagi alapvetéseket a 4.3.2. alfejezet
targyalja részletesen, itt csak az dsszefoglalét ismételjlk meg. Ez alapjan a
sebességhatarokat a hasznalatnak megfeleléen, a ma jellemzd gépjarmibiztonsagi
felszerelésekbdl kiindulva, a varhaté konfliktushelyzeteket figyelembe véve szikséges
kialakitani:

e 70 km/éranal magasabb (80, 90, 100 km/éra) érték kizarolag olyan helyszineken
megengedhetd, ahol csak gépjarmiivek kozotti, azonos iranyba egyenesen haladé
jarmivek Utkdzése lehetséges (szintbeli keresztez6désekidl mentes, fizikailag
elvalasztott forgalmi iranyokkal);

e 60-70 km/éras sebességérték ott, ahol csak gépjarmivek kozotti Gitkozés lehetséges,
minimalizalva az oldaliranyu Utkdzések lehetéségét jelz6lampas csomopontokkal;

o 50 km/éras sebességhatar ott, ahol az utpalya mellett biztonsagos és komfortos
feluletek (medfeleld6 szélességl jarda, kerékparut, kerékparsav, gyalogatkel6helyek)
allnak rendelkezésre a legvédtelenebb uthasznaldk szamara;

o 30-40 km/éras sebességhatar ott, ahol nincs o©6nalldé és/vagy elkllonitett
kerékparforgalmi létesitmény és a gyalogosok atkelésére lehet szamitani a szakasz
mentén;

e 20 km/éras szabalyozas a lakd-pihend dvezetekben.

Az elvi megfontolasok alapjan olyan differencialt sebességértékek szikségesek, amelyek
attekinthetdk, és a vezeték szamara kdnnyen kdvethetd sebességhatarokat fogalmaznak meg.
A mai helyzet ezeknek sok szempontbol nem felel meg. A tranzit és féuthalézaton sok helyen
valtakoznak a sebességhatarok, ami az alacsonyabb sebességhatar atlépésére, a magasabb
haladasi sebesség alkalmazasara 6sztdndz; a f6- és gyUljtéutakon a gyalog és kerékparral
kozlekedbk jelenlétéhez képest veszélyesen magas a sebességhatar, raadasul ezeknek az
utaknak a kiépitése sokszor gyorshajtasra késztet; a lakdzonak kdzll pedig csak az érintett
terlletek fele fekszik ma tempo 30-as vagy laké-pihend 6vezetben.

Budapest uthal6zatanak megengedett sebességhatar szerinti megoszlasa jelen allapotban és
a jelen stratégia intézkedéseinek végrehajtasa utan a kévetkezd abrakon lathatéan alakul.
Iranyonként eltér6 sebességhatar alkalmazasa esetén a térképeken a magasabb sebesség
jelenik meg.
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Budapest uthalézatanak megengedett

sebesség szerinti megoszlasa, 2022
4%

40%
56%

# 20-30 km/h = 40-50 km/h = >50 km/h

39. abra

Budapest uthalézatanak megengedett sebesség

Szerinti megoszlasa, 2022

Forras: Sajat szerkesztés a Budapest K6zut adatai

alapjan

41. abra
Budapest tthalézatanak emelt sebességli Utszakaszai 2022 6szén. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

Budapest Uthaldozatdanak megengedettt
sebesség szerinti megoszlasa, 2030
3%

36% 61%

# 20-30 km/h = 40-50 km/h = >50 km/h
40. abra
Budapest uthalézatanak megengedett sebesség
szerinti megoszlasa, 2030
Forras: Sajat szerkesztés a Budapest Kézut adatai

alapjan

78
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Gyorsforgalmi és térségi jelentéségli utak

Az autopalya-bevezeté szakaszokon alapesetben a 80 km/éra a megengedett legnagyobb
sebesség, ami lakoterlletek kozelében 70 km/Orara csokkenthetd. A befelé iranyban
aszimmetrikus sebességszabalyozassal alacsonyabb sebesség is indokolt lehet, mig kifelé
iranyban, a lakéterileteken kivil, az autdpalya-csatlakozasok kozelében akar a 100 km/éra is.

Térségi jelentéségl utakon, lakotertletet érintd helyeken 50 km/éra a megengedett
legnagyobb sebesség. Nem beépitett vagy ipari dvezetben a 60 vagy a 70 km/éra is
megengedhetd.

Budapesti jo gyakorlatok — aszimmetrikus

sebesseghatarok alkalmazdsa

A térségi jelentéségli utakon, sokszor kerdl
bevezetésre aszimmetrikus
sebességszabalyozas, mely azt jelenti,
hogy adott szakaszon a centrum irdnydba
alacsonyabb a sebességhatdr, mint a
varoshatar iranyaba. llyenek példaul a

Nagykérosi Ut egyes szakaszai.

Kép forrasa: Google

Féutak

Varosi féutak esetében lakott tertleteken kivll, alapvetéen 6nallé, kiltertleti szakaszokon
megengedhetd a magasabb, 60 vagy 70 km/6ras sebességhatar. Szintbeli csomodpontokkal
szabdalt varosi f6utakon, valamint varoskdzponti féutakon 50 km/éra az altalanos
legmagasabb sebesség.

A belvarosi teriletek védelme érdekében a Hungaria kératon bellil maximum 50 km/éra,
fészabalyként a kifejezetten belvarosias terlletekre maximum 40 km/6ra a megengedhetd
legnagyobb sebességhatar.

Vizsgalni kell, hogy a villamos/buszsav és a forgalmi sav differencialt sebességszabalyozasa
lehetséges-e (példaul nagykdruti villamos, Rakdczi Ut kdzepén vezetett buszsav).
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Budapesti jo gyakorlatok — 6nmagdt magyarazo

kialakitas

Az Attila aton 2022-ben a BKK a Budapest
Kozuttal kozésen modositotta a forgalmi
rendet. Iranyonként egy savot jeloltink ki, 40
km/dras sebességkorldtozast, és szegély menti
parkolasi rendet vezetett be.

Ennek hatasara a jardak felszabadultak,

élhet6bb kornyezet jott létre.

Kép forrasa: sajit kép, BKK

HS% BUDAPEST m

Gydjtéutak

A gyijtéutak kialakitasa a kornyezetuknek megfeleléen nagyon valtozo lehet. Lakozonakon
kivali bekotéutakon 40-50 km/éra lehet a megengedett sebességhatar, altalanos kerdleti
gyUjtéutakon a kdzdsségi kozlekedés figyelembevételével 30 vagy 40 km/éra. Kerlletkdzponti
utcakon 30 km/6ra az iranymutaté sebességhatar.

A gyijtéutak szabalyozasa egységes alapelvek mentén szukséges, de az érintett keruleti
onkormanyzatokkal egyuttmikddve. Specialis esetben el lehet térni ettdl, kilénds tekintettel a
sebessegkorlatozasra.

Helyi utcak

Lakébvezetekben alapvetéen (tempo30-as zonak esetében) 30 km/éra a megengedett
legnagyobb sebesség, a laké-pihend dvezetekben, a jogszabalyi el6irasoknak megfelelve
csak 20 km/éraval szabad kozlekedni. Kiemelt kdzterlletek esetében szintén maximum
20 km/éra a megengedhetd legnagyobb sebesség.

Kulénds figyelmet igényel az oktatasi-nevelési intézmények kornyezete, hiszen itt nemcsak a

feladatunk. Ezeknek a lehet6ségek szerint minél inkabb forgalomcsillapitott, védett
kérnyezetbe kell keriinitik, ahol gyalog és kerékparral is biztonsagosan lehet kdzlekedni.

Ipari Ovezeteket feltaré utakon 40 km/éra az ajanlott sebesség, ennél nagyobb mértéki
korlatozas a funkcié alapjan nem életszerd.
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42. bra
Budapesti Gthalozatanak emelt sebességli Utszakaszai 2030-ban. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A kézuti hierarchia fokozatos csékkenése a térténelmi belvaros iranyaban

A sebességhatar konzekvens, fokozatos csodkkentése kivilrdl befelé haladva, és ezzel
0sszhangban a megfeleld kialakitas létrehozasa az alacsonyabb és egyenletes sebesség
érdekében az ezt megel6zd alfejezetek intézkedéseibdl kdvetkezik. Egy-egy utvonal a
varoshatartdl a torténelmi belvaros felé haladva folyamatosan mas-mas, egyre alacsonyabb
gépjarmiforgalmi halozati uttipusokban folytatddik. A sebességhataroknak és az utpalya
kialakitasanak tiikrozniiik kell ezt a fokozatos atmenetet. Erre szolgél j6 példaval az Ull&i at
esete, ami lépcsbzetes és folyamatos atmenetet biztosit az M4-es autéut feldl a varosi és
varoskozponti féut-szakaszokon keresztll egészen a torténelmi belvaros szivéig vezetd helyi
utcakig, ahol végul — az Egyetem térnél — fizikailag is korlatozva van a forgalom.
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5.3.7. A kozutak burkolata és a burkolati jelek megujitasa

A kézlekedésbiztonsagi elvek és az intézkedések megvalodsitasa mellett azt is biztositani kell,
hogy a jarmiforgalomnak fenntartott utak megfelelé allapotban legyenek. Ez sajnos ma
Budapesten a folyamatos kormanyzati elvonasok miatt nem teljestilhet. A Budapest Kézut altal
févarosi kezelésben lévd utvonalak hossza 1194 km. A 2020-as utallapot-felmérés szerint
13 szazalékuk rossz, 12 szazalékuk nem megfeleld, 23 szazalékuk tlrhetd allapotban van. A
rossz allapotu utak nyomvalyusak, katyusak. A szikds févarosi forras rendelkezésre allasa
miatt a korabbi mértéki feldjitasi item sem tarthatd, és egyre tébb at kertl egyre rosszabb
allapotba. A 12,7 millié négyzetméter kezelt utpalyaburkolatbdl jelenleg
3,3 millié négyzetméter igényel azonnali beavatkozast, ez a teljes utpalyaburkolat
26 szazaléka.
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43. abra
A Budapest Kozut Zrt. altal kezelt kbzutak négyzetméterben kifejezett ttpalyaburkolatanak utallapot szerinti
eloszlasa. Forras: Budapest Kozut Zrt.

A rossz burkolatallapot mar énmagaban is jelenthet veszélyforrast, de ezeken helyeken a
burkolati jelek felfestése, kdvethetésége is gondot okozhat. A nyomvalyus Ut megvezetheti az
autok kerekét, O0sszegyilhet benne a viz, ami feluszast okoz, télen megfagyva pedig
megcsuszast idézhet el6. A katyus utburkolat kart tehet a jarmlvekben, hirtelen iranyvaltassal
torténd kikertlésuk veszélyhelyzetet idézhet el6. A balesetveszély elharitasa, illetve az uthibak
ndvekedésének megakadalyozasa érdekében a kis hibak megszintetésére is nagyobb
mérték( forrast szikséges biztositani. Probléma, hogy a nem megfeleléen valasztott
anyaghasznalat esetén akar a jo allapotban Iév6 ut is csuszds lehet, ha nem kelléen érdes a
burkolat.

Fenntarthatoé utfenntartas

Az utak megfelel6 allapotanak biztositasahoz a megfeleld forrasok sziikségesek. A févarosi
kezelésl uthalozat kiterjedtsége alapjan a kozuthaldzat allapotanak szinten tartasa évente
minimum 35 milliard forint forrasigényt jelent az atfelujitasok esetében, de hogy mindségi
javulas torténjen, ennél joval tébb, évi 50 milliard forintra lenne szikség. Mivel a budapesti
utakat nemcsak az itt él6k hasznaljak, hanem jelentés a tranzit és az agglomeracids ingazo,
illetve gazdasagi szerepébdl eredéen az orszagos jelentéségli ipari-kereskedelmi forgalom is,
ezért szikséges, hogy a kozponti kormanyzat hozzajaruljon a févarosi kozuthaldzat
fenntartdsahoz pénzugyileg is (amire j0 példa az akkori Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium 1 + 1 forint tamogatasa a 2000-es évekbdl). Egy ilyen nagy Iéptéki felujitasi
program soran az Utemezés és dsszehangolas is fontos szempont, tekintettel kell lenni a
kozlekedés lefolyasara.
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44. abra
A Budapest Kézut Zrt. altal kezelt kbzutak allapotanak (atlagos atallapot: 1 kitiing; 5 teljes
feliileten | szerkezetileg atépitendd) varhaté alakulasa a rendelkezésre all6 forrasok fliggvényében.
Forras: Budapest Kozut Zrt.

A Budapesti Mobilitasi Terv 1.2.8. pontja alapelvként megfogalmazza, hogy a févarosi
utfelujitasok (beleértve az érintett hidakat és mitargyakat is) el6készitése és tervezése soran
alapelv, hogy komplex szemléletli valtozas tdérténjen. Vagyis nem elegendd a meglévd
utburkolat feldjitasa és a korabbi forgalmi rend visszaallitasa, hanem felll kell azt vizsgalni is,
kilonos tekintettel a sérilékeny kdzlekeddk érdekeire, és ha lehetséges, a kdzlekedési tertlet
Ujrafelosztasat is el kell végezni. A kozlekedésre nem hasznalt terlletek felszabaditasaval
zoldfellleteket kell létrehozni a varosi hészigethatas csokkentése érdekében. Fontos
megjegyezni ugyanakkor, hogy egyes esetekben nem varhatnak a koporétegcserét célzo
gyors beavatkozasok.

A nagy fellletl felujitasok, komplex fejlesztések mellett szikséges forrast biztositani a
kiskorrekcios beavatkozasokra is. Ezek a lokélis javitasok jelentésen hozzajarulhatnak a
kozlekedésbiztonsag ndveléséhez.

Budapesti jo gyakorlatok — burkolati jelek

A Budapest Kozt 2022-ben tobb, mint 50 000 m?

burkolati jelet |étesitett és ujitott fel.
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5.4 Tamogato intézkedeések

A kdzlekedésbiztonsagi intézkedések hatékony megvaldsitasahoz naprakész és megbizhatd
adatokra van szlkség. Mar a ma elérhetd adatok hasznositasahoz is szorosabb
egyuttmikodés szikséges a kllonb6zd szervezetek kozott, mivel ezek megosztasa ma
esetleges, és sokszor technoldgiailag korlatozott. Ujszer(i adatgyijtési és vizsgalati
modszerek elsajatitdsahoz szikséges a témaban inditott kutatasi és fejlesztési projektek
megvaldsitasa. Fontos, hogy a meghozott intézkedések a hazai és nemzetkdzi kutatasok
eredményeire tamaszkodjanak. A kdzlekedésbiztonsagi intézkedések sikeres bevezetése
érdekében szikséges megerdsiteni a kbdzlekedésbiztonsag témaja altal érintett févarosi
szervezetek egyuttmikodéseét.

5.4.1. Naprakész és megbizhaté adatok

Megbizhaté baleseti adatbazis Iétrehozasahoz a személyi sérilléses események validalasa, a
hianyz6 adatok kiegészitése sziikséges a BRFK adatai alapjan. Jelenleg a BRFK adatain
alapulé KSH-adatallomany all rendelkezésre, amelyben a baleseti helyszinek GPS-
koordinatas helyazonositasa 50 szazalékos, emiatt a kozlekedésbiztonsagi vizsgalatok
adatalapu alatdmasztadsa nem Dbiztositott. Bizonyos vizsgalatok alatamasztasahoz
elengedhetetlentl szikséges a j6 mindsegu baleseti adatbazis.

A min&ségi kdvetelményeken tul fontos, hogy az adatbazis ne csak a személyi sériiléses
kozuti kozlekedési események adatait tartalmazza, hanem az anyagi karos eseményeket
is minél nagyobb aranyban, ugyanis az anyagi karos események szama egy
nagysagrenddel nagyobb a személyi sériiléses eseményekénél.

Az adatbazis naprakészen tartdsahoz a kdzremikoddkkel ki kell alakitani a BKK-nak kildoétt
rendszeres adatszolgaltatasi folyamatot. A széles koérl felhasznaldas érdekében a
kozlekedésbiztonsagi alapadatokat online kell megjeleniteni.

Budapesti jo gyakorlatok — valos idejii

adatok

A BKK folyamatosan, barki szamara elérheté

maodon szolgaltat valos és kozel valds idejd
forgalmi adatokat a févarosi kézlekedésérdl.

A kozosségi kozlekedés, a mikromobilitas, a

kozati forgalom, modal split elemzések
adatai mellett a torlddasrdl, a baleseti

mutatdkrdl is rendszeresen frissitett

adatokat oszt meg.

Forras: sajat fénykép, BKK
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5.4.2. Kozuti biztonsagi audit és felulvizsgalat a févarosi utakon

Minden Uj ut épitése és minden meglévé ut felujitasa kapcsan kozuti biztonsagi audit
vagy felulvizsgalat elvégzése sziikséges a tervezési, illetve kdzvetlen a kivitelezés utani
fazisban, amelynek célja, hogy az adott Utszakasz, csomépont stb. biztonsaga a lehetd
legkedvezdbb legyen.

A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére az Eurdpai Unid iranyelvet
(2008/96/EK iranyelv, valamint ennek a moédositasat 2019/1936) fogalmazott meg, ami a
transzeurépai uthalézat részét képezé utakon, autdpalyakon és egyéb elsédleges utakon,
valamint olyan utakon és kézuti infrastrukturalis projekteken is alkalmazandd, amelyek varosi
terlleteken kivil helyezkednek el, nem szolgalnak ki vellik hataros ingatlanokat, és amelyeket
unios forrasok felhasznalasaval épitettek.

A Magyarorszagon hatalyos 133/2022. (IV. 7.) Korm. rendelet az 1988. évi |. torvénnyel egyitt
a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérél szolo 2008. november 19-i
2008/96/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgalja. Az
133/2022. (IV. 7.) Korm. rendelet alapjan kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot, auditot és
felllvizsgalatot kell végrehajtani. Ezenfelll kitér az Uzemeltetett uthalozati elemek
kozlekedésbiztonsagi rangsorolasara és a kdzlekedésbiztonsagi intézkedésekre, illetve a
kozuti biztonsagi auditorok képzésére és nyilvantartasukra is.

Budapesti jo gyakorlatok — jelz6lampa

telepités

Az Ujhegyi Gt — Maglddi it csomépontban

jelzélampas forgalomiranyitas kerdlt

kialakitasara a sok elsGbbség meg nem
adasabol fakado személyi sériiléses baleset

miatt.

Forras: sajat fénykép, BKK

5.4.3. Kozlekedésbiztonsagi kutatas és innovacio, pilotok

A hagyomanyos modszerektdl, bevett gyakorlattol valé eltérést segitik a kdzlekedésbiztonsagi
kutatasok, az innovacios és K+F projektek a kdzlekedésbiztonsag teriletén. Egylattmikodést
kell kialakitani a megfelel6 szervezetekkel. Fontos részt venni a hazai és nemzetkdzi kutatas
és fejlesztési projektekben és konferenciakon. A megszerzett tudas és tapasztalatok alapjan
kozlekedésbiztonsagi tudasbazist kell felépiteni, amit mindenki szamara elérhetévé kell tenni
a BKK weboldalan.
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A kutatas-fejlesztés teriiletén olyan nemzetko6zi gyakorlatokat vizsgalhatunk a legjobb
gyakorlatok alkalmazasaval, atalakitva a helyi kornyezetnek megfeleléen, amelyek
segithetik atugrani az esetenként hosszabb tanulasi folyamatokat. JO nemzetkdzi
gyakorlat példaul a holland forgalomtechnikai kialakitas, ahol a forgalomcsillapitott
varosrészeken a gépjarmivek minddssze ,vendégként” kapnak helyet, és egy szimbolikus
kapun keresztul (a jarda szintjére emelt csomoépont) érik el a gépjarmiforgalom szamara
fenntartott kdzuthalézat elemeit.

Ugyanigy sajat kezdeményezésii forgalomtechnikai innovaciok is segithetik a kozuti
biztonsag javitasat. Kisérleti jelleggel példaul olyan csomoponti kialakitas, ahol mind a négy
csomopontba érkezd forgalmi irany ,Allj! Elsébbségadas kotelezé!” szabalyozast kap, ami
gyakorlatilag visszamindsiti a csomopontot egy klasszikus egyenrangu csomépontta azzal a
kilénbséggel, hogy minden, a forgalomban részt vevd all6 helyzetbél léphet csak a
csomopontba. (Erre a kisérleti médszerre a Budapest Kozut azért folyamodott, mert a sok
forgalomtechnikai valtoztatas ellenére sem sziinnek meg a balesetek az adott csomoépontban.)

Fontos tovabba a historikus baleseti adatokat tekintve megtalalni azt a mddszert, hogyan lehet
az adatrogzités és az adatgydiijtés folyamatat automatizalni, valamint az adatallomanyban
keletkezd hibakat kiszlrni annak érdekében, hogy a statisztikai mutatékon tulmenden a
szakmai szerepl6k szamara (példaul géckutatésra) is alkalmas adatbazist nyerjink. Ezt
kiegészitve hasznos informacidkat kaphatunk a ,majdnem bekdvetkezett” balesetekbél (,near
miss”) is, amelyek adatforrasara sok az innovativ gyakorlat (pl. a jarmlvek vészfékezési adatai
egy kdzponti adatbazisba kertilnek, ahol feldolgozas utan gécgyanus helyeket lehet rogziteni,
vagy kameraképeket Al-alapu feldolgozassal).

Ugyancsak fontos kdzuti biztonsagi informacidkhoz jutunk az dnvezetd jarmivek fedélzeti
egységeibdl (v2v, v2i kommunikacid) vagy az altaluk egy kdézponti adatbazisba elkildott
adatokbal.

Budapesti jo gyakorlatok — K+F projekt

A STARS Europa egy szemléletformalo

program, melynek elsédleges célja, hogy

novelje a kerékparral iskoldaba jard didkok

szamat azon diakok korében, akiket N
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korabban autéval vittek az iskolaba. A BKK a My :2"2' Pt a it ook
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STARS projekt idétartama alatt kozel 30 = \

altaldnos- és kozépiskolaval dolgozott ‘

egyutt.

Forsas: sajat fénykép, BKK
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5.4.4. Szakmai tudas a biztonsagos kozlekedéshez

Az utak biztonsagos kialakitasahoz egységes févarosi miiszaki sztenderdek kidolgozasa
szlkséges minden uttipusra a stratégia szempontjainak figyelembevételével. Ezt azért tartjuk
fontosnak, mert csak igy biztosithatd a koherens, biztonsagos megoldasok kialakitasa
Budapesten (tekintettel arra, hogy az UME-ok elég tag teret adnak).

Szakmai tapasztalatcserét a Balazs Moér Klub rendezvényein és a szakmai munkacsoportban
folytatunk. Szemléletformald események szervezéséhez szakmai hattéranyagok elkészitése
szlkséges.

Az egységes koOzlekedésbiztonsagi szemlélet kialakitasa érdekében a f6varosi
intézményrendszer témaval foglalkozé szakmai szerepléinek koézuti  biztonsagi
auditorképzésen és -tovabbképzésen kell részt vennilk. A kdzuti biztonsagi auditorképzésen
a részvétel elbfeltétele 5 év relevans szakmai tapasztalat. Minden, a kozlekedésbiztonsaggal
foglalkoz6 terlleten foglalkoztatni kell legalabb egy kdzuti biztonsagi auditor végzettséggel
rendelkezd személyt. A fbvarosi cégek hivatdsos jarmlvezetSinek rendszeres
kozlekedésbiztonsagi elméleti és gyakorlati képzésen kell részt venniuk, kilénds figyelemmel
a legvédtelenebb uthasznalokkal adodd konfliktusok kezelésére (példaul kozds busz- és
kerékparsav hasznalata). Az Uj ismeretek (nemzetkdzi ,best practices”) elsajatitasahoz
szlikséges részt venni a tematikus hazai és nemzetkdzi konferenciakon, workshopokon és
munkacsoport Uléseken (példaul KTE, Polis).

Budapesti jo gyakorlatok — szakmai

rendezvények

BKK a szakmai tapasztalatcserét a Balazs Mor Klub rendezvenyein
és a szakmai munkacsoportokon keresztil folytatja. Ezen
esemenyek szervezéséhez minden esetben atgondolt szakmai

hattéranyagok elkészitése szikséges

5.4.5. Kozlekedésbiztonsagot segitd szervezeti hattér

A kozlekedésbiztonsagi stratégiaban szereplé feladatok ellatasahoz egy olyan 6nalld
szervezeti egység létrehozasa szikséges, amely koordinativ szerepet tolt be a BMT
célkitiizései, a kozlekedésbiztonsagi stratégia, a projektmegvaldsitas és az Uzemeltetés
szintjei és feladatai kozott. Rendelkeznie kell megfelelé szakmai felkészlltséggel és
informacidval ahhoz, hogy integralni és tamogatni tudja a févaros hataskdrrel rendelkezé és
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szakiranyu cégeinek, a févarosi és kerileti dnkormanyzatok, valamint a civil szervezetek
kozlekedésbiztonsagi céljait.

Az egyik cél a stratégiai feladatok kidolgozasa és az ezen alapul6 intézkedésekhez szikséges
feladatok és felelésségi korok egyértelmi meghatarozasa, a megfeleld egyltimiikodés és
kélcsdnos informaciocsere a szereplék kozott. A 403/2020. (1V. 29.) Fév. kgy. hatarozataban
megerd@sitette elkodtelezettségét a Budapesti Mobilitasi Terv 2030 végrehajtasa mellett, és a
BMT céljainak megvaldsitasa érdekében javaslatot tett a févarosi kdzlekedésbiztonsagi és
kézuthalézati terv és intézkedéscsomag kidolgozasara, amely a mobilitasi szokasok
befolyasaval hatékony megoldast kinal a zsufolt varosi kdzlekedés problémaira.

A BKK-nak a stratégia kidolgozasa, valamint az abban szerepl6 intézkedések megvalésitasa
soran szoros egyuttmikddésben kell dolgoznia a Budapest Koézuttal mint operativ
kozutkezelbvel, tovabba a historikus baleseti adatok, valamint az operativ tapasztalatok miatt
a Budapesti Rendér-fékapitanysag Balesetmegel6zési Bizottsagaval és a Magyar Kozuttal.

Tovabbi szakmai egyuttmiikddés kell a Févaros szolgaltatoival, kilonos tekintettel a kbzossegi
kozlekedési szolgaltatokra és azon kozszolgaltatokra (BKV, BKM stb.), amelyek a
helyzetlikbél adoddan sajat kidolgozott baleseti adatgyjtési folyamattal rendelkeznek.

A téma érintettsége miatt sziikséges bevonni a kdzlekedési agazatok civil szervezeteit,
szakmai partnereket, ugymint a Magyar Autdklub, Magyar Kerékparosklub, Jarokeld.hu,
Kozleked6é Témeg, Magyar Kdzlekedési Klub stb.

A piaci szerepl6k koézll fontos egyuttm(kddni a navigacids szoftvereket gyarté cégekkel
(példaul Waze, Google), mert az optimalis utvonalajanlé algoritmusok alkalmazasa
elengedhetetlen a lakéutcak atmend forgalmanak csékkentéséhez.

A Foévaros a szakmai, valamint a civil szervezetek bilateralis kapcsolatai mellett
kezdeményezi egy rendszeres kozlekedésbiztonsagi kerekasztal 6sszehivasat.

Budapesti jo gyakorlatok — egyiittmiikodés

A BKK-nak a stratégia kidolgozasa, valamint
az abban szereplé intézkedések
megvalositasa soran szoros
egyuttmlkodésben dolgozik a Budapest
Kozuttal mint operativ kozutkezelbvel,
kulonosen baleseti adatok, valamint az
operativ tapasztalatok miatt a Budapesti

Rendér-fékapitanysag Baleset-megeldzési ST

Bizottsagaval és a Magyar Kozuttal. 3 fl ‘ , 482 WDAPEST@
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Forras: sajat fénykép, BKK
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GUIDANCE LONDON (HTTPS://DVS2020.0RG/STEP/ ....cccuteiieiieteecttesteeteeiesteseeseeseeesseesseesesnsesssesssesseesens 15
11. ABRA AZ UTAK ES UTCAK KATEGORIZALASA GEPJARMUFORGALMI ES A ,NEM KOZLEKEDESI” KOZTERULETI

SZEREPUK ALAPJAN. FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, BKK .....ccccoiiiieiriiieirieeree s 17
12. ABRA BUDAPEST JELENLEGI UTJAINAK GEPJARMUFORGALMI HALOZATI FUNKCIO SZERINTI BESOROLASA

FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, BKK ......iitiiiiiiiiieitrieieesere ettt s 19

13. ABRA A KOZUTI FORGALOMNAGYSAG ES A KOZUTI BALESETEK VALTOZASANAK OSSZEVETESE (AZ
OSZLOPDIAGRAM A FORGALOMNAGYSAG, A VONALDIAGRAM A BALESETI SZAMOK VALTOZASAT JELZI.)

FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, KSH ES EGYSEGES FORGALMI MODELL ADATAI ALAPJAN...........cveue..e. 20
14. ABRA A 10 LEGFORGALMASABB BUDAPESTI UTSZAKASZ FORGALOMNAGYSAGA FORRAS: EGYSEGES

FORGALMI MODELL (BKK) ..ottt ettt sttt sttt ssestesaestesseesaensensensessessessesseensens 20
15. ABRA SZEMELY! SERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESETEK ELOSZLASA UTKATEGORIANKENT FORRAS:

A BKK SAJAT SZERKESZTESE KSH-ADATOK ALAPJAN ......oveirietieiiieteirietesstetesessesssesseresessessssssesessssessssesens 21

16. ABRA GYALOGOS ELUTESE ESETEN AZ ELUTOTT EMBER TULELESI ESELYEI A GEPJARMU HALADASI
SEBESSEGENEK FUGGVENYEBEN. FORRAS: VISION ZERO TWO-YEAR ACTION STATEGY
(HTTPS://VISIONZERONETWORK.ORG/10-STATS-THAT-SHOW-THE-PROMISE-OF-SAFETY-CAMERAS-TO).. 22

17. ABRA BUDAPEST UTHALOZATANAK EMELT SEBESSEGU UTSZAKASZAI 2022 OSZEN. FORRAS: SAJAT

SZERKESZTES, BKK ... ittt te et et e et e eatesaaesaeesaeesteentsenesenseeasesteeteentean 24
18. ABRA BUDAPEST FORGALOMCSILLAPITOTT TERULETEI 2022 FORRAS: BUDAPEST KOZUT ...ooeevvvvveenee. 24
19. ABRA ATLAGSEBESSEG A RAKOCZI UT—KOSSUTH LAJOS UTCA TENGELYEN FORRAS: BKK SAJAT

SZERKESZTES ... ueiitteitteiteeiteeteeteeeteeeteeeteeebeesesasestsesaeesteesseaseesseessaesseats e beeasesasesasesaeesaeeaseenseenseesseessesssenteentes 25
20. ABRA A VESZELYPOTENCIAL ARANYANAK NOVEKEDESE A JARMUVEK TOMEGENEK ES SEBESSEGENEK

NOVEKEDESEVEL. FORRAS: KUNHALMI ZOLTAN, MKE .......oooiiiitiiiecet ettt ettt et et 26

21. ABRA A KOSSUTH LAJOS UTCA—RAKOCZI UT TENGELYEN A SOK SZELES, EGYENES HOMOGEN SAV
GYORSABB SEBESSEGET SUGALL A MEGENGEDETTNEL, EMIATT HAIJNALBAN AZ 50 KM/ORA
MEGENGEDETTNEL JOVAL MAGASABB, 70 KM/ORA A MERT SEBESSEG. FORRAS: SAJAT SZERKESZTES,

B K ettt ettt ettt ettt e et e e e —ee e —eee—ee s —eee—ee i —eeeteesiteeeateiiateeaatesabeeeatesbeeeaatesbeeenaeeian 27
22. ABRA KRESZ-PARK BUDAPESTEN KICSI ES NAGY BRINGASOKNAK. FORRAS: MINIMATINE.HU.................... 30
23. ABRA FIGYELEMFELHIVO TABLAK A KOZOSSEGI KOZLEKEDES AKADALYOZTATASANAK MINIMALIZALASARA

FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, BKK KOZLEKEDESBIZTONSAGI MINTAGRAFIKAK .....coovveeeeereeeeeeeeeerereeeeens 32
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ABRA FIGYELEMFELHIVO TABLA A BUSZ SAVVALTASANAK SEGITESERE. FORRAS: SAJAT SZERKESZTES,

ABRA FIGYELEMFELHiIVO MATRICAK A KEREKPARRAL KOZLEKEDOK BIZTONSAGOS ELOZESI TAVOLSAGARA.
FORRAS: HTTPS://AKTIVMAGYARORSZAG.HU/KEREKPAROZAS-EVE-PROGRAM-RESZLETES-
BEMUTATASA/SZEMLELETFORMALO-RENDEZVENYEK-ES-KOMMUNIKACIOS-KAMPANYOK/ ......covvevvierrinnnns 33

ABRA BECSI UT NEM KOHERENS GYALOGATKELO-KIALAKITAS EGY UTSZAKASZON BELUL. FORRAS: SAJAT
S = S Sy 1 =T = N TR 43

ABRA JELENLEG ORSZAGOS ES TERSEGI JELENTOSEGU TRANZIT UTVONALAK. LILAVAL KIEMELVE, AMI
KORMANYRENDELET SZERINT NEM ORSZAGOS JELENTOSEGU, DE A BKK VELEMENYE SZERINT AZ. KEKKEL
KIEMELT, AMI A KORMANYRENDELET SZERINT ORSZAGOS JELENTOSEGU, DE A BKK VELEMENYE SZERINT
NEM AZ. FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, BKK ......viitiitiiie ittt ettt ettt et saeesaeesvsenas e e 49

ABRA DINAMIKUS SAVHASZNALAT FORRAS:
HTTPS://WWW.VIRGINIADOT.ORG/PROJECTS/RESOURCES/HAMPTON _ROADS/WYTHE_CREEK/WYTHE_CR
EEK_REVERSIBLE_LANES.PDF ....cocttiittitieteettenttesteeteetesitesateshtesteestesaeesatesutasaeasbeebessbesatesutesaeesaeesseensesnseans 51

ABRA A MEGLEVO ES JAVASOLT LEGNAGYOBB SEBESSEG MEGHATAROZASA A BUDAI ALSO RAKPARTON.
FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, BKK ....oo ettt ettt ettt et et ettt eete e beebeetesnaesneesas 53

ABRA TOBBSAVOS UTAT KERESZTEZO, JELZOLAMPA NELKULI KIJELOLT GYALOGOS-ATKELOHELY. FORRAS:
CTe oy =l .\ IS TSP 58

ABRA SZERELT ELEMEKKEL ELVALASZTOTT KEREKPARFORGALMI LETESITMENY. FORRAS: SAJAT FENYKEP,
=] S TR 59

ABRA PALYAELHAGYAS, BUSZMEGALLOBA CSAPODAS. FORRAS: BKK ES POLICE.HU .....cooviieeeieieeeceeeneeans 61

ABRA GYUJTOUTAK JELENLEG BUDAPESTEN (ZOLDDEL ABRAZOLVA). FORRAS: SAJAT SZERKESZTES, BKK
...................................................................................................................................................................... 65

ABRA KIJELOLT GYALOGOS-ATKELOHELY JELZESRENDSZERE (GAZDAGRETI UT). FORRAS: GOOGLE MAPS
...................................................................................................................................................................... 67

ABRA EGESZSEGES UTCAK SZEMPONTRENDSZERE. FORRAS: LUCY SAUNDERS: HEALTHY STREETS ....... 70

ABRA KEREKPAROS UTCA NEMETORSZAGBAN. FORRAS: SAJAT FENYKEP, BKK .....ocoviieiiieeeeec e 73

ABRA LAKO-PIHENO OVEZET ES TEMPO 30 ZONA JELZOTABLA. FORRAS: KRESZ ......ccovvvvivviiiieeeecis 74

ABRA MEGLEVO ES TERVEZETT TEMPO 30 ES LAKO-PIHENO OVEZETEK BUDAPESTEN. FORRAS: SAJAT
SZERKESZTES, BKK ...ttt ettt ettt ettt et e et e e beeabesaaesaeesaeeebeenbeenseeasesssensaenteentes 74

ABRA BUDAPEST UTHALOZATANAK MEGENGEDETT SEBESSEG SZERINTI MEGOSZLASA, 2022 FORRAS:
SAJAT SZERKESZTES A BUDAPEST KOZUT ADATAI ALAPJAN .....ooiviiiieiiieteeeetee et et eetee e eeveseeveeeeveeenaee e 78

ABRA BUDAPEST UTHALOZATANAK MEGENGEDETT SEBESSEG SZERINTI MEGOSZLASA, 2030 FORRAS:
SAJAT SZERKESZTES A BUDAPEST KOZUT ADATAI ALAPJAN ....eoiviiiriiticeieteeeteeeteesteereeaeesresaeesveesveeneenveens 78

ABRA BUDAPEST UTHALOZATANAK EMELT SEBESSEGU UTSZAKASZAI 2022 OSZEN. FORRAS: SAJAT
SZERKESZTES, BKK ...ttt ettt ettt et e et e et e e be e beeabeeaaesaaesaeeebeenbeeaseensesssenteenteentens 78

ABRA BUDAPESTI UTHALOZATANAK EMELT SEBESSEGU UTSZAKASZAI 2030-BAN. FORRAS: SAJAT
SZERKESZTES, BKK ...ttt ettt ettt ettt et ettt et e bt et e ebeenaeeaaesaeesaeenbeenbeenseenseetseetseteeten 81

ABRA A BUDAPEST KOZUT ZRT. ALTAL KEZELT KOZUTAK NEGYZETMETERBEN KIFEJEZETT
UTPALYABURKOLATANAK UTALLAPOT SZERINTI ELOSZLASA. FORRAS: BUDAPEST KOZUT ZRT. ...covvneee. 82

ABRA A BUDAPEST KOZUT ZRT. ALTAL KEZELT KOZUTAK ALLAPOTANAK (ATLAGOS UTALLAPOT: 1 KITUNO; 5
TELJES FELULETEN / SZERKEZETILEG ATEPITENDO) VARHATO ALAKULASA A RENDELKEZESRE ALLO
FORRASOK FUGGVENYEBEN. FORRAS: BUDAPEST KOZUT ZRT..uiiiiitiiiieieie ettt s 83
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