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VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Kerékparforgalmi féhalézati tervet (KFHT) a Févéarosi Onkormanyzat megbizasabdl a BKK
Mobilitasfejlesztés késziti szakmai, dnkormanyzati és civil partnerek tovabba a varosban koz-
leked6k bevonasaval. A KFHT a Budapesti Mobilitasi Terv, illetve az abbdl szarmaztatott Ak-
tiv- és mikromobilitasi stratégia és a Kozlekedésbiztonsagi stratégia célkitlizéseihez igazodik,
az azokban foglaltak eléréséhez ad helyzetértékelést, fejlesztési és intézkedési javaslatokat.

A célok didhéjban:

e Budapesti Mobilitasi Terv: 2030-ra a kerékparo-
zas részaranya érje el a 10%-ot (utazasszam).
e Aktiv- és mikromobilitasi stratégia: 8-t6l 80

éves korig (férfiak és nék 50-50%-ban és nyitva

a gyermekek és az id6sek felé) barki-barhova

biztonsagosan  kozlekedhet  gyalog  és

kerékparral; a mikromobilitas integralando a

teljes utazasi lancba.
e Kozlekedésbiztonsagi stratégia: vision zero — a

kozlekedésnek nincsenek halalos aldozatai

(konfliktussal, ~ sériiléssel és halallal  jard 1. bra | Stratégiai illeszkedés

események megeldzése, illetve kdvetkezménye-

inek mérséklése).

A KFHT a fenti célok eléréséhez, kiilonds tekintettel a kerékparral megtett utazasok szamanak
noveléséhez adja meg a kerékparozhato kdzuthalozat (alaphaldzat) és azon beliil a féhaldzat
vizsgalatat és fejlesztési szempontjait Budapest kdzigazgatasi teriletén. A hivatalos f6haloza-
ti(nak tekinthetd) tervel6zmények egyrészt elavultak (legfrissebb: 2006) vagy mas fokusziak
(Telepilésszerkezeti terv), masik hatranyuk, hogy leginkabb nyomvonaljavaslatokat tartalmaz-
nak, a megvalésithatdsag miszaki, anyagi és (itemezési szempontjait nem.

A KFHT harom f6 részbdl all:

e Helyzetértékelés: el6zmények, adatok gyUjtése (kozlekedésbiztonsagi adatok,
forgalmi adatok, statisztikai adatok, tarsadalmi egyeztetés), meglévé allapot elemzése,
beavatkozas sziikségességének meghatarozasa.

o Fejlesztés: fohalozati javaslat kidolgozasa majd validalasa (modellezéssel, egyezteté-
sekkel); fejlesztési iranyok és javaslatok kidolgozasa.

o Intézkedés: mlszaki beavatkozasi javaslatok, valamint projekt érintettségek és integ-
racio feltarasa tételesen, féhaldzati szakaszonként; tervezési igények meghatarozasa;
tervezési- és megvalositasi koltségek becslése; beavatkozasok priorizalasa.

v
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HELYZETERTEKELES FEJLESZTES INTEZKEDES
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2. abra | A kerékparforgalmi féhalézati tervezés folyamata

A KFHT legfontosabb kdvetkeztetései:

Budapesten a kerékparozas adottsagai kifejezetten jok, a kerékparozas jelenlegi
szintje nem kiilsé tényezék (pl. iddjaras vagy domborzat), hanem az elmalt szaz év
varospolitikai dontéseinek kévetkezményeként alacsonyabb a kivanatosnal.

A kerékparozas legfébb akadalya szemléletbeli: a nem megfelel6 szemlélet szerinti
dontéesek eredményekent kialakitott kozteruleteket elarasztja az autoforgalom,
amelynek nagysaga, sebessége és helyfoglalasa miatt alacsony a kerékparozas
biztonsaga és komfortja, igy azt kevesen valasztjak.

A teljes fohalozat jelenlegi silyozott szolgaltatasi komfortja 3,35 (5-0s skalan, az
1 a legjobb), ez azt jelenti, hogy a budapesti utcakon és utakon csak lelkes és bator
feln6ttek szamara redlis kozlekedési mod a biciklizés a varosban. A kerékparozasra
nyitottak oriasi csoportja szamara a kézathalézat nem vonzé. A kerékparforgalmi
féhalozat fejlesztésével szamukra lehet realis alternativat adni.

A kerékparral megtett utazasok szamanak jelentds noveléséhez a teljes budapesti
kdzuthaldzatot (alaphalézat, kb. 5500 km) biztonsagosan kerékparozhatova kell tenni,
ezen belul megfelel6 siiriiségii és komforta fohalozat (kb. 800 km) sziikséges. Meg
kell vizsgalni a féhalozaton belil is kiemelt szerepii , bringasztradak” (kb. 270 km)
kialakitasanak sziikségességét és lehetoségét.

A kerékparozast a til nagy vagy tual gyors autéforgalomtol el kell valasztani, ennek
létesitményeit a kozterlletek Ujrafelosztasaval meg kell épiteni. Ahol nem lehet vagy
nem szikséges elvalasztani, ott a kerékparokkal kozos feliileten halad6 auték se-
bességét sziikséges csokkenteni.

A fejlesztések soran nemcsak a folyopalya szakaszokra kell figyelmet forditani. A
csomoépontok fejlesztésének megoldasa kiemelt jelenéségu.

Nem elegendd 6nallo kerékpar-fokuszu projektekben gondolkodni, hanem a halézat
fejlesztését, mint horizontalis szempontot valamennyi kozteriileti atalakitasban,

@ 5/31
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felajitasban érvényesiteni kell, igy jon létre fokozatosan az 6sszefiigg6 fohalézat

is.

A KFHT jelen szoveges munkarész és a fiiggelékben csatolt abrasorozat mellett egy térinfor-

matikai alapt adatbazisbdl all, amely kb. 80 000 adatrekordot tartalmaz: nyilvantartasi, hely-

zetértékelési, fejlesztési és intézkedési javaslatokat - minden féhaldzati elemre egyenként. Az

adatbazis konnyen lekérdezhetd és vizualizalhato adattipusonként (és kombinalva is). A KFHT-

ben foglaltak megvalositasanak fontos feltétele az adatbazis folyamatos karbantartasa és

,Uzemeltetése”, az ehhez sziikséges erdéforras mellérendelésével.

1000

800

600

400

200

3. abra | A fohalozat fejlesztése megvalositas szerinti bontasban, 6sszes beruhazora nézve (km)

Elfogadhato szolgaltatasi szint

139,29

2022

7637

139,29

A| 2027

= Kerékpar-fokuszu projekt

B | 2030

FEJLESZTESEK UTEMEZESE, MEGVALOSITAS
MODJA SZERINTI BONTAS (KM)

& Integralt projekt

C | 2030+

A fohalézat minden elemét tobb szempontbodl értékeltiik és meghataroztuk az egyes

szakaszok fejlesztésének ,halézati hasznossagat” az egész rendszer szempontjabol (a leg-

nagyobb sulyt a féhaldzati ,hianyossagok” megsziintetésére helyezve). Erre tamaszkodva pri-
orizaltuk és iitemeztiilk a javasolt fejlesztéseket. Megfogalmaztunk tovabbi, kisebb
tematikus projekteket és intézkedéseket, tovabba bemutattuk a féhalozati tervhez késziilt

adatbazis hasznalatat és késébbi alkalmazasi lehetdségeit.

6/31
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4. abra | Halozati hasznossagi elemzés (lila-z6ld-sziirke szinskalaval a hasznossag sorrendjében)
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A féhaldzati terv készitése soran 6sszegyljtott adatok és elvégzett elemzések utan, a konkrét
intézkedési javaslatok mellett elvi és szakmai ajanlasokat is tettiink:

e A kerékpar(ozhatosag) legyen ,kézm(" (értsd: kdzszolgaltatas): elengedhetetlen
alapszolgaltatas mindenhol.

e A kerékparozas segitése nem plusz kedvezmény, kivételezés, hanem a kozlekedési
mdd meglévd, hatalmas versenyhatranyat lehet igy valamelyest enyhiteni.

e Ha megépitjik (a kerékparozhaté kozutakat), jonni fognak (a kerékparozok).

e Gazdasagi-, energiavalsagra a kerékparozas lehet az egyik valasz.

o A fejlesztések mellett az Gizemeltetési és szolgaltatasmenedzsment kereteket is meg
kell teremteni, tovabb kell fejleszteni.

e EuroVelo, bringasztradak, féhalozat és a tébbi alaphalozati rész kiegyensulyozott fej-
lesztése.

e Budapest legyen élenjaré varos: mintateriletek, pilot projektek, folyamatos innovacié.

e A BMT célok beépitése az intézményrendszer dolgozdinak dsztdnzési rendszerébe.

e Folyamatos tudastranszfer és szemléletformalas: keriletek, mas varosok, fels6oktatas.

A KFHT elkésziltét kovetd legfontosabb elsé 1épések a kdvetkezok:

e KFHT Fovarosi Kozgyulés altali elfogadasa;

e KFHT kozzététele;

e KFHT atemelése a telepllésrendezési eszkdzokbe (TSZT, FRSZ);

e KFHT atemelése a (févarosi és kerlleti) Utkezel6i jévahagyasi folyamatokba;

e nyilvanos, hozzaférheto és kozérthetd budapesti kozterilet-tervezési utmutatod
kidolgozasa;

e KFHT térinformatikai hatterének folyamatos tizemeltetése, az adatok
(valtozas)menedzselése, frissitése megfelelé eréforras biztositasaval.

Az Aktiv- és mikromobilitasi stratégia (AMS), illetve az ennek keretében készll6 Kerékparfor-
galmi féhaldzati terv (KFHT) jovoképe 6sszhangban van a FOvaros élhetd varos elképzelései-
vel és a Budapesti Mobilitasi Tervvel. A jelen tervben és a kapcsolédo stratégiakban — szak-
mailag megalapozottan és megindokoltan — javasolt paradigmavaltashoz alapveté érték-
valasztasi dontések meghozatalara van sziikség. Ez a folyamat sziiksegszerlen kozleke-
déspolitikai jelentdséglivé emeli a terveket. Ebbdl kdvetkezden a stratégiai tervek széles kord
elfogadtatasahoz sziikség van a szerepldk idében torténd bevonasara, a terv készitése és ak-
tualizalasa soran sokszoros iteraciora, €s nem utolsésorban a szakmai kommunikaciéval 6ssz-
hangba hozott, professzionalis politikai kommunikaciora is.

v
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1.  HELYZETERTEKELES

11.  FELADATLERAS

A budapesti kerékparforgalmi féhalozati terv (a tovabbiakban: KFHT) olyan térinformatikai
alapu féhalozatfejlesztési terv, amely bemutatja a kerékpar-kozlekedés budapesti féhalozata-
nak helyzetét, forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékpar-kozlekedést akadalyozé tényezé-
ket, a féhalozat alacsony komfortszint( elemeit (tovabba kitekintésként az alaphal6zat meg-
oldatlan terileteit) és ezek alapjan javaslatot ad a 2021-2027-es programozasi iddészak alatt
megvaldsitandé fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparkozlekedés aranya a BMT
célkitizésének megfeleléen ndvekedjen és a kerékparozas tobbi kdzlekedési modhoz képest
meglévd versenyhatranya (biztonsagos, kozvetlen, kényelmes és vonzo elérés tekintetében
egyarant) csokkenjen. A KFHT térinformatikai allomanya a jovoben folyamatosan naprakészen
tartva munkaeszkdzként is szolgalja a dontéshozokat illetve a szakmai apparatust, a térinfor-
matikai hattéradatbazisalapja, folyamatosan karbantartandd, aktualizalando.

Jelen mUszaki leiras a Helyzetértékelés munkarészben 6sszegyUjtott adatokat, ismereteket és
kovetkeztetéseket mutatja be. A KFHT tovabbi két f6 munkarésze a szlikséges fejlesztéseket
és a végrehajtashoz javasolt intézkedéseket (azok sorrendjét, becsiilt kéltségeit, tervigénye-
ket) mutatja be,

HELYZET-

ERTEKELESI FEJLESZTESI INTEZKEDESI

MODUL

MODUL TERV

* Elvi alapck * Lehetséges fohalozati + Priorizalas

» Jelenlegi elemek « Tervezés és megvalositis
tulajdonsagok » Szakaszonként madszaki becsllt koltségei
(komfortszint, Javaslat a kialakitasra = Projekt képzés
létesitménytipus) * Varosi zéldutak + Tanulmanytervek

» Probléma térkép » Agglomeracids diszpozicidja

= lgények kapcsolatok » F&halézat komfortszint

* Bringasztradak szerinti fejlesztése fokrol-
fokra

5. abra | A kerékparforgalmi féhalozati terv részei

@ 9/31
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12.  Vizi® £s MODSZERTAN

Viziénk alapja az, hogy Budapesten (nyolcévestdl

nyolcvanéves korig) barki barhonnan barhova eljus- g

son gyalog, kerékparral, rollerrel — biztonsagosan, kpm;;kr;‘;qq Autéforgalom
akadalytalanul és kozvetleniil. E harom feltétel jelen-  és ayaloglas esOkkentese

leg nem adott a mikromobilitasi eszkdzoket (elsdsor-

ban a kerékpart) hasznalok szamara. A helyzetértéke-

lési fazisban azt vizsgaljuk, mire van sziikség ahhoz, po—
hogy Budapest kerékparozhatd és gyalogolhaté le- veszélyek

.y p csOkkenése
gyen a vizionak megfelel6en?

A kerékparforgalmi féhalézat (tovabbiakban: féhalo- Biztonsagerzet

zat) meghatarozasa az elézménytervek, problématér-

képek, korlatozd tényezdk, lehetéségek, illetve a jelen-  6- abra | Kedvezé folyamatok beinditasa
legi és jovobeni igények alapjan torténik. Budapest

stratégiai célja, hogy a kerékparral megtett utazasok szamat megtdbbszordzze 2030-ig. Tobb
kerékparral kdzlekedd nemcsak tobb, hanem jobb infrastrukturat is igényel. A megoldashoz

Uj megkdzelitést javaslunk az alap- és féhaldzat kapcsan.

A szisztematikus elemzés, mérés hianya (pl. adott tipusu kialakitasok baleseti kockazata, kom-
fortndvelés hatasa a kerékparforgalomra és tagabb kornyezetében a varosra) miatt a helyzet-
elemzésiink nem lehet teljes kord, ennek megvaltoztatasara adott pontokon javaslatot te-
szlink.

1.2.1. Alaphalézat

Uj alaphalézati koncepcio sziikséges: A mindenki szamara kerékparozhaté varoshoz minésé-
gi, kerékparozhato utak és utcak haldzata tartozik. A teljes kerékparozhatd kozuthaldzat (te-
hat minden olyan Ut és utca 6sszessége, amelyeken nem tilos kerékparozni) az ,alaphalézat”,
amelynek része a kerékparforgalmi féhalozat (és ennek részei a kiemelt szolgaltatasi szintl
kerékparsztradak).

o
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Alaphalézat

[ csakanwor emetck ¢ ha 3 lertiek tehesiiirek
B stentickeltteitetole
minden mast megeldzd alapvetd feltete!

7. abra | Az alaphalézat koncepcidja

1.2.2. Szolgaltatasi komfortszintek

A féhaldzati elemeket nem a létesitménytipusok ,teszik” féhalozattd, vagyis egy-egy kerék-
parut, kerékparsav-szakasz nem automatikusan féhalézat. A féhaldzatot szolgaltatasi kom-
fortszintekkel (is) jellemezziik. igy nincsenek ,hianyzé" elemek, mert a féhalézat ,megvan”
(néhany fizikailag ténylegesen hianyzo szakaszt leszamitva), csak a szolgaltatasi komfortszint-
je nem megfelel6 szamos helyen.

A szolgaltatasi komfortszintek alkalmazaséra a ,Kerékparozhaté koézutak” c. Utligyi M(szaki
ElGiras tartalmaz ajanlast, kilfoldi példak alapjan. E modszer magyar viszonyokra valo kidol-
gozasa és alkalmazasa még kiforratlan. A szubjektiv komfortérzet (kozlekedési stressz-szint)
és az objektiv mlszaki paraméterek nem fedik teljesen egymast (akar ellentmondé is lehet).
Ennek ellenére alkalmas eszkdz a vizsgalt uthaldzat (akar a teljes alaphalozat elemezhetd) ér-
tékelésére. Budapest esetében az alabbi szolgaltatasi komfortszinteket alkalmaztuk:

Szolgaltatasi komfortszintek

1 A kozterilet/onallé kerékparforgalmi létesitmény elvi kialakitadsa és mUszaki dllapota jo, fejlesztés
nem szikséges.

2 | Az elvi kialakitas jo, de fejlesztés sziikséges: burkolatfeltjitas, meglévd csomdponti kialakitdsok
fejlesztése, UME szerinti minimum szélesség elérendé.

3 | Elvi kialakitas nem jé: tipusvaltas sziikséges; jelentds roviditések alkalmazhatdk;

rosszul kialakitott csomépontok.

4 | Biztonsagos kerékparozas feltételei nem adottak: k6zos feliilet az autéforgalommal,

a megengedett/tényleges sebesség legaldbb 50 km/h.

5 | Fizikailag hidnyzé vagy atjarhatatlan szakasz

(pl. hidnyzo hid, alagut, vagy jelenleg zart terllet attorése).

1. tablazat | Szolgaltatasi komfortszintek meghatarozasa

@ 11/31




KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERV (2022) BUDAPEST

Fontos, hogy a szolgaltatasi komfortszint vizsgalatakor a csomépontok is szamitanak, nem
csak a folydpalya, illetve egy adott szakasz szolgaltatasi komfortszintjének javitasakor a cso-
moépontok megoldasara kiemelt figyelmet kell forditani.

Ha bizonyos féhaldzati elemeket kerékparsztradava fejlesztiink, azokhoz tovabbi komfort igé-
nyek tarsithatdk: a kerékparut legyen szélesebb (pl. harom halad6savos); a kerékparsav le-
gyen védett vagy megemelt.

1.2.3. A féhalozat definialasa

A féhalozat fogalma abbdl az idedlis allapotbdl vezethetd le, amelyben a teljes f6- és mellék-
Uthalézat minden eleme a legmagasabb komfortfokozaty, beleértve a csomopontokat és
szlikséges kiépitendd atkotéseket is, tehat szabadon, azonos szinten kerékparozhato. Ezen az
elképzelt idealis uthaldzaton azok valnak féutvonalla, amerre a legtébb ember biciklizne. Be-
lathato, hogy ez a kerékparforgalom a mostani ,autds” és kdzosségi kdzlekedési féutvona-
lakkal lesz csaknem azonos, mert a forgalomvonzé célpontok mindenki szdmara ugyanazok.
E forgalom tehat aranyos lesz az autézokkal és a tomegkdzlekeddkkel — ez utdbbi két méd
szamara a kdzuthalozat mar most is idealis, tehat 6k mar eleve ,ott vannak” a legfontosabb
Utvonalakon.

A kerékparforgalmi féhaldzat a fentiek alapjan:

e a kerékparozhato kozuthalozat azon Utvonalainak 6sszessége, amelyek varosrészeket
kotnek 6ssze egymassal vagy szomszédos telepuilésekkel (vagy rekreacios, turisztikai
célpontokkal), és/vagy a legnagyobb kerékparforgalmat hordozzak;

e részei regionalis (varosrészek kozti) / orszagos / nemzetkdzi kerékparos Utvonalak;

e avaros tetszdleges pontjardl elindulva kb. 500 méteren belll elérhetd;

e becsllt, illetve varhatod forgalma (a Budapesti Mobilitasi Tervben el6iranyzott célok
teljeslilése esetén) eléri a 3-500 kerékparozd/napot éves atlagban (ennek teljesiilését
a fejlesztési modulban vizsgaljuk;

o létesitménytipusait tekintve lehet kerékparut, kerékparsav, gyalogos-kerékparos zona,
vagy barmely utca, amelyet féhaldzati elemként kijeldliink (feltéve, ha az autoforga-
lom nagysaga és sebessége nem halad meg egy bizonyos szintet).

1.2.4. A kerékparozhaté kozuthalozat teljességi feltételei

Az alaphalézat akkor kerékparozhato biztonsagosan, ha

e az autod- és a kerékparforgalom kdzos fellileten halad és koztik a tényleges sebesség-
kilonbség kicsi: az autok sebessége legfeljebb 30 km/h;

e atul nagy, (40-)50 km/h-nal nagyobb sebességli vagy volumeni autéforgalomtol a
kerékparforgalom el van valasztva és a két aramlat csomépontjai megfeleléen vannak
kialakitva.

e
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Ebbdl kovetkezéen nem lehetnek a kozuthaldzatnak olyan szakaszai, amelyen a megengedett
sebesség legalabb 50 km/h, nincs 6nallo kerékparforgalmi létesitmény kialakitva.

TELJES KOZUTHALOZAT
KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT = ALAPHALOZAT

. VMEGLE V/H ZO

KEREKPAR- MEGLE M/H ZONA
FORGALMI I -
FOHALOZAT MEGLEVO, FEJLESZTENDO

30 KM/H ZONA
- EuroVelo .
- sztrada LEVO LAKO-PIHENO
- varosi zoldat
- minden
egyéb
fohalozat

MEG’LEVO, FEJLESZTENDO
LAKO-PIHENO OVEZET

VONALI 30 KM/H

MINDEN OLYAN UT ES UTCA, AMELY:
- nem része a kerékparforgalmi féhalozatnak
- a megengedett sebesség =30 km/h

AHOL TILOS KEREKPAROZNI

8. abra | A kerékparozhatésag teljességi feltételei

1.2.5. Mboddszertan

A korabbi kerékparforgalmi féhalozati elképzelések (elsésorban a Telepllésszerkezeti terv al-
tal el6irtak) és a meglévd 6nallo kerékparforgalmi létesitmények elemzésének lépései:

e tervel6zmények, forgalmi, statisztikai, kozlekedésbiztonsagi adatok dsszegyUjtése,
rendszerezése;

e akadalyozo tényezdk feltarasa: problématérképek dsszeallitasa;

e lehetdségek feltérképezése;

e igények elemzése;

e fbhalozat kritériumainak meghatarozasa;

e elméleti maximum féhalozat felrajzolasa és a jelenlegi szolgaltatasi komfortszintek be-
mutatasa;

¢ a fentieket magaba foglal6 adatbazis felépitése;

o feladatmeghatarozas a Fejlesztési modul szamara.

13/31



KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERV (2022) BUDAPEST

1.3.  ELOZMENYEK ES A JELENLEGI ALLAPOT
1.3.1.  El6zmények

TORTENELMI ELOZMENYEK

A kerékparozas megjelenésekor az 0sszes Uthasznald (lovaskocsik, omnibuszok, villamosok,
gyalogosok, kerékparozék) nagyjabol azonos sebességgel haladt, magatol értetédden kdzos
fellleteken. Az XIX. szazad végén a belvarosban és a Lanchidon korlatozni kezdték a kerékpa-
rozast. Az autoforgalom érdekeit egyértelmien el6térbe helyezd politikai dontések az 1930-
as években sziilettek meg, a gyalogosokat kitiltottak a foutakrol (csak a keresztez6désekben
és csak merdlegesen haladva Iéphettek az Utra), ez megvaltoztatta az utcaképet és a mai alla-
potok kialakulasdhoz vezetett. Egyuttal, annak ellenére, hogy 20-30% volt (és folyamatosan
noétt) a kerékparozas részaranya, a kerékparozast megtiltottak a féutvonalakon (azokat ke-
resztezni is csak tolva volt szabad) és igyekeztek a kilvarosokba szoritani. Ezért épiiltek az el-
s6 kerékparutak (Kerepesi és Kébanyai at: 1938, Arpad hid: 1950, djjaépitett Petdfi hid: 1952
és Ujpesti vasuti hid: 1955).

A ll. vilaghabord utan a motorizacio kerilt abszolut el6térbe, a kerékparozasra tobbé nem te-
kintettek kozlekedési médként. Az energiavalsag az USA-ban és Nyugat-Eurépaban kerékpa-
ros boom-ot okozott a '70-es években, ennek hatasara egy évtizeddel késébb Budapest is-
mét a kerékpéarozason kezdett gondolkodni. 1986-ban a BUVATI tanulmanyaban felélesztette
a ,kilvarosi és szabadid6s kerékparozas” doktrinat, ennek jegyében épult kerékparat a
Szentendrei Uton és a Plnkdsdflrdd utcaban. 1990 utan szamos fohalozati elem fejlesztése
indult meg, de a fejlesztések forrashianyosak voltak, maradék elven folytak. 1995-t61 kezdték
a kozterilet-fejlesztési projektekbe integralni a kerékparforgalmi létesitmények épitését
(Lagymanyosi hid, Hungaria korat, Mazeum krt.), majd hangsulyosan és rendszerszinten
2010-t6l, a BKK kdzremukodésével. A 2020-ban kezdddé koronavirusjarvany néhany tovabbi
fontos féhalozati elem fejlesztését hozta magaval. A 2020-as évtizedben a Budapesti Mobili-
tasi Tervben rogzitettek szerint a kerékparozas versenyhatranyat mérsékelni kell, ez a rész-
arany kivant ndvekedésének egyik kulcsa.

TERVI ELOZMENYEK

Budapestnek jelenleg nincs hivatalos, elfogadott kerékparforgalmi fohaldzati terve. A hianyt

még leginkabb az Orszagos Teriiletrendezesi Terv (OTrT) és a Telepulésszerkezeti Terv (TSZT,
minden késébbi TSZT emlitésbe beleértjik az OTrt-t is) pdtolja, azonban ezek a tervanyagok
fokusza mas (az OTrT és TSZT nyomvonalakat a fliggelék HO7 sz. rajza mutatja be).

Féhalozati tervi elézménynek tekinthetd a VATI haldzati terve (1989 koriil). A f6haldzati kon-
cepcio lényege a korra jellemzéen a kerékparozas és a gépjarmuvek szétvalasztasara valo to-
rekvés volt, az elképzelt féhaldzat egy, a meglévd uthalozattdl térben ,eltolt”, alternativ Utha-
|6zatként jelent meg.

e
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Hasznos el6zményadat a Févarosi Onkormanyzat 4ltal 1992-2009 kozétt évente kiadott ke-
rékparos térképsorozat, amelyen nyomon kdvethetd az 6nallé kerékparforgalmi létesitmé-
nyek megvaldsitasanak idérendje. A 2000-es években a Févarosi Onkormanyzatban az 6nall6
kerékparforgalmi létesitményekrdél tablazat alapu ,adatbazis” készult.

2017-2018-ban szamos ,kiilsd” keriilet valamely részére készilt kerékparforgalmi halozati
terv a VEKOP-ban kiirt palyazatokhoz kapcsoléddan. A BKK a fentiek integralasaval 2019-ben
térinformatikai alapra helyezte a teljes budapesti kerékparforgalmi féhaldzati tervezést, az ek-
kor készilt bels6 munkaanyag jelen terv kdzvetlen el6zménye és alapja.

1.3.2. Ajelenlegi allapot

A helyzetértékelési szakaszban egyrészt a meglévod kerékparforgalmat vizsgaljuk, masrészt
minden mas elérhetd adatot 6sszegyjtve és a TSZT altal megadott nyomvonalhalézattal
Osszevetjik. Azt vizsgaljuk, hogy elegendd-e a TSZT-ben meghatarozott orszagos, févarosi és
térségi kerékparos Utvonalak halézata, vagy azt mddositani, slriteni sziikséges-e?

A JELENLEGI KEREKPARFORGALOM

Napjainkban Budapesten nagysagrendileg 80-100 000 utazast tesznek meg kerékparral egy
atlagos munkanapon, ez az dsszes budapesti utazas kb. 2-3%-a. A varos legforgalmasabb he-
lye (kerékparral) a Szent Gellért tér, ahol csucsiddszakban csaknem napi 10 000 kerékparozé
halad at. A varosi kerékparozas nagysagrendjének érzékeltetésére a tavaszi és 6szi, jellemzé
atlagos munkanapi napi forgalomnagysag az elmult 5 év alapjan:

e Andrassy ut: 1400 kerékparozd/nap
e Muzeum korut: 3000 kerékparozéd/nap
e Bem rakpart: 3600 kerékparozé/nap
e Arpad-hid: 1900  kerékparozé/nap
e Hungaria kérut: 1200  kerékparozd/nap
e Weiss Manfréd ut: 800 kerékparozd/nap

A nagyobb forgalmak tehat a belsé varosrészekben vannak, a kerékparozas a varosi, révid
utazasok kivalo eszkdze. A Hungaria gyUrin beldl jellemzéen néhany ezres a napi forgalom,
azon kivul 1000 alatti napi forgalom jellemzd (Id. fiiggelék HO5). Az elmult években a kerék-
parforgalom lassu ndvekedését mérték meg a fixen telepitett detektorok.

o
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Napi atlagos kerékpar forgalom
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9. abra | Napi kerékparforgalom éves atlaga

A mérési adatok alapjan a napi lefolyas tekintetében munkanapokon a hivatasforgalom a
meghatarozé, a mas kodzlekedési modokra is jellemzd reggeli és délutani csuccsal. Ez megca-
folja azt a korabbi feltételezést, amely szerint a kerékparozas csak sport vagy hobbi lenne. Az
alabbi abra az iskolaidében tapasztalhato csucsforgalmat szemlélteti, természetesen szabad-
id6s kerékparozas is jellemzé elnyujtottabban a hétvégi mérések alapjan.

¥-aban

galor

RIOZNI Nagy for

H

HEutine  eem——iet,é)e

10. abra | Kerékparforgalom atlagos napi lefolyasa (2021. szeptember)

LAKSURUSEG ES UTAZASGYAKORISAG

A fliggelék HO8 és HO9 sz. rajzain mutatjuk be Budapest lakslrliségégét (adatforras: KSH) és
utazas gyakorisagi abrajat (adatforras: Egységes Forgalmi Modell), ravetitve a térképre a tele-
pllésszerkezeti terv kerékparos infrastruktira nyomvonalait. Az utazasgyakorisag az adott te-
riletegységrdl kiindulo és oda beérkezé utazasok szamat jelenti.
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Jellegzetes a ritkan lakott tertiletek mennyisége a varosban — ez kiilondsen kérdésessé teszi a
varos agglomeracios szétterilését, hiszen lenne hely béven a kilsé keriletekben. A szétteri-
lés hosszabb utazasokat jelent, ami masok mellett a biciklizésre is kedvezdtlen hatassal van.

1.4.

1.4.1.

AKADALYOK ES LEHETOSEGEK

A kerékparozast akadalyozo tényez6k

SZEMLELETBELI AKADALYOK

A kerékparozast leginkabb szemléletbeli akadalyok gatoljak:

az allami, févarosi és kertileti dontéshozék, véleményformaldk lassan szaz éve az
egyéni motorizacio fejlesztésében latjak-lattatjak a mobilitasi problémak megoldasat;
ennek eléréséhez semmilyen koltséget (beruhazasi-tizemeltetési koltségek, ,térszeny-
nyezés” és a kozterlletek minéségének romlasa, egészségiigyi karok, sulyos és halalos
sérilések tarsadalmi koltségei) nem tartanak magasnak és ez a kerékparozas
fejlesztésére fordithato forrasokat és a rendelkezésre allé helyet is elszippantja;

mara errél kdzmegegyezés van, ezt tekinti a tarsadalom magatél értetdddnek, a ke-
rékparozas terjedését célzo fejlesztések kevésbé elfogadottak;

valojaban tobbségben vannak a nem aut6z6 kozlekedok (letszamban és idében is), de

jellemzéen alacsonyabb politikai érdekérvényesité képességgel rendelkeznek (gyer-
mekek, fiatalok, mozgaskorlatozottak, idések).

KGziekedéssel toltott idd [perc/nap, f6)
2 10-84 éves népességben korcsoportok és kbzlekedési modok szerint
2009/10

30.0 |
on
10-14 1519 4 152 138 31539 40 4549 154 5559 :

W gyalogo ® kerékpiros

80.0

[perc/nap, 16

» 79 BRO-B4

hely korforgatimu Korcsoport

tavolsagl kiizforgalmu @ gépkocst & motor ® egyeh modok

11. abra | Id6mérleg-elemzés (Fleischer Tamas - Tir Melinda, 2017)
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AUTOFORGALOM NAGYSAGA ES SEBESSEGE

Korabbi felmérések' kimutattak, hogy a kerékparozas el6tti legfébb akadaly a félelem a kdz-
lekedésbiztonsagi kockazatok miatt. A kerékparozot nem védi karosszéria, igy a legvédtele-
nebb Uthasznaldk kdzé tartozik. A kdzutakon az objektiv veszélyforrast a gépjarmivek hor-
dozzak, nagy tdmeglik és nagy sebességiik akar két nagysagrenddel nagyobb mozgasi ener-
giat jelent. Ez azt jelenti, hogy fliggetlendl attol, hogy jogi értelemben ki a hibas egy -
helyzetben, a gépjarma részvétele jelenti a kdzlekedési konfliktusban azt a kockazatot, hogy
az Utkdzés eredményeképp valaki megsériil vagy meghal.

Budapest kozuthalézatara, forgalomiranyitd rendszereire, forgalomtechnikai megoldasaira al-
talanosan jellemzd, hogy tobb évtizedes munkaval az autéforgalom kényelmére lett optimali-
zalva. Ez egy kivalo mérnoki teljesitmény, autéval kozlekedve barhonnan-barhova biztonsa-
gosan, kozvetlenil, kényelmesen és gyorsan (ebben legfeljebb mas autdk hatraltatnak) eljut-
hatunk. Az Gtjaink jelenleg is dhmagukat magyarazék, tzenetik az, hogy ,autdzz”, illetve ,au-
tdzz gyorsan”. A varosban szamos emelt sebességl Utszakasz talalhato, a megengedett és a
tényleges sebességek kozt nagy kildnbség van, a hatosagok kisérletei a tényleges sebesség-
hatar betartatasara teljességgel eredménytelenek. Nem csoda, hogy a varos Utjait, utcait az
autok uraljak jelenleg. Ez azonban mindazok szamara komoly akadalyt jelent, akik mas modo-
kat hasznalva kozlekednek.

A kerékparozas ellen hato kockazatok csokkentése erdekében az alabbiak szerint kell eljarni:

e ahol az autoforgalom nagysaga és sebessége nem csokkenthetd, ott a kerékparozas
fellletét el kell valasztani, 6nallé kerékparforgalmi létesitményre van szlikség;
e ahol autoval és kerékparral kozos feliletet kell hasznalni, ott a két mod kozti sebes-
ségkilonbséget biztonsagos szintre kell csokkenteni (autéval legfeljebb 30 km/h);
e a kerékparozhatd kozuthaldzat eléréséhez a fenti kettébdl valamelyiket mindenképp
alkalmazni kell minden utcan.
A kerékparforgalmi féhaldzati terv illeszkedik Budapest késziilé Kozlekedésbiztonsagi és
Kozuthalozati tervéhez, a célok egyezése mellett az utcaszintl jovoképet is azonos mddon
kell megalkotni.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZEMLELETBELI AKADALYOK

A magyar kozuti kdzlekedésbiztonsag altalanos szintje az EU atlagatdl kisebb mértékben, a
kdzuti kdzlekedésbiztonsag teriiletén élen jaréd orszagoktol jelentésen elmarad. Evente 5-600
(Budapesten 50-80) ember meghal az Utjainkon, ezt a tarsadalom és a hatosagok ,bearaztak”,

/////

tonsaganak névekedése miatt a gépjarmivekben utazok kockazata ugyan csdkkent, de a

! Ezek kozul egy: https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas_2020

s
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Jkintieké”, koztik kilonosen a kerékparozoké ezaltal nétt, az egyre nagyobb tomegl autok
altal kozvetitett mozgasi energia miatt. Az dldozatok szamanak csdkkentésére iranyuld tevé-
kenység eredménytelen:

e a kozlekedésbiztonsag javitasa altalanos célként, szavak szintjén jelen van, azonban
nem érvényesll, ha az autéforgalom kényelmét csokkentd intézkedésrol kell donteni;

e legvédtelenebb Uthasznalok védelme nem prioritas a miszaki tervezés, fejlesztés és a
szabalyozas és a jogalkalmazas soran;

e csak a kozlekeddk egyéni felel6sségét vizsgalja, az utca, Ut kialakitdjaét nem, azaz
nincs megosztott felelésség.

Az adatok értékelését bizonytalanna teszi, hogy:

e az adatok pontatlanok, hianyosak, egyenkénti ellendrzés lenne sziikséges, de ehhez
nem kutathatdk a részletes adatok;

e teljesen hidnyoznak az anyagi kéaros és ,near miss” (,kdzeli mellé”, azaz amikor ttko-
zés nincs, de sulyos konfliktushelyzet igen) adatok vagy legalabb becslések;

e halalos kimenetell esetek (nem csak a kerékpar érintettségli, hanem az dsszes eset-
ben) mélyelemzése és a tanulsagok levonasa hianyzik;

o kerékparos érintettség fellilreprezentalt: a hivatalos adatok jelenleg azt mutatjak ki,
hogy az 6sszes Utkozés hany szazalékaban volt legalabb egy kerékparozo részes,
ahelyett, hogy a résztvevok aranyait mutatnak. Ez a megkézelités majdnem a
duplajara felllreprezentalja a kerékparozdokat az érintett 6sszes jarmihoz képest (a
legtobb baleset kétszereplOs, és a kerékparos érintettséglekben jellemzden csak az
egyik kerékpar).2

A KFHT-tol figgetlenll célszerl lenne a fentiek figyelembevételével legalabb Budapesten a
magyar kozlekedésbiztonsagi kanonbdl kilépni. Az un. ,baleseti”, azaz kozlekedésbiztonsagi
adatok elemzésére Uj mddszerek vezetenddk be, illetve vehetdk at a kdzlekedés veszélyeinek
csokkentése tekintetében élenjar6 orszagoktol.

BALESETEK, UTKOZESEK

Budapesten a KSH adatai alapjan

e 2016.januar 1. és 2021. december 31. kdzott 20 753 személyi sériiléssel jard kozuati
kozlekedési esemény tortént (amelyhez rendért hivtak).
e Ezen eseményekben 40 601 személy volt érintett és 25 464 személy sérilt meg.

2 Magyarazatként egy példa: tegyuk fel, hogy minddssze két balesetet vizsgalunk, egy autd-autd és
egy autd-kerékpar Utkdzést. Ekkor a hivatalos modszertan szerint a kerékparos érintettség(l balesetek
aranya 50%, mikozben a balesetben érintett jarmUvek/jarmivezetdk kozt a kerékpar aranya 25%. Az
elsé megkozelités is értelmezhetd, de a kdztudatba igy a lényeg torzitva, tévesen megy at, mert a
kerékparozodkat tényleges aranyuknal sokkal nagyobb mértékben tiinteti fel baleseti résztvevéként .

o
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o Asériltek kozil 20 043 személy kdnnyen, 5 140 személy sulyosan sériilt és 281 sze-
mély meghalt.

e A 20753 eseménybdl 3 002 olyan esemény volt, amelynek legaldbb az egyik részt-
vevodje kerékparozo volt. (14,47% — ez az adat a fent emlitettek miatt tehat torzit. A
résztvevdi aranyokat tekintve a jarmuiitkozéses események résztvevoéinek kb. 9%-a
volt kerékpar)

e A kerékparos érintettségli eseményekben 4 813 személy vett részt és 3035-en sériiltek
meg.

o Asériltek kozil 2 264 személy konnyen, 842 személy sulyosan sérilt és 13 személy
meghalt.

e Halalos kimenetell gyalogos-kerékparos esemény nem volt.

A 2016.01.01. és 2021.12.31. kdzott Budapesten tortént személyi sériiléses kozuti kozlekedési
események megoszlasa az esemény természete szerint a kerékparos érintettségl és az dsszes
esemény vonatkozasaban az alabbiak szerint alakult:

Esemény termeszete
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12. abra | Személyi sériiléses balesetek tipus szerinti megoszlasa, Budapest 2016-2021

Ahogy emlitettik, a renddérség a bekdvetkezés okat kizarodlag az egyénekre vezeti vissza, nem
vizsgalva az adott kozterulet kialakitasaban rejl6 kockazatokat. A 2016.01.01. és 2021.12.31.
kozott Budapesten tortént szemeélyi sériiléses kozuti kozlekedési események megoszlasa az
esemény oka (ha csak a kozlekeddk felelésségét vizsgaljuk) szerint a kerékparos érintettségu
és az 0sszes esemény vonatkozasaban az alabbiak szerint alakult. Az adatok félrevezetok
(példaul nem derl ki, hogy a kerékparos érintettségl balesetben melyik fél nem alkalmazott
megfelelé sebességet; megbocsatd kdrnyezetben a gyalogosoknak nem lehetnének hibai
stb.), tehat teljes korl kozlekedésbiztonsagi médszertani Ujragondolast javaslunk.
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Esemény okcsoportja
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13. abra | Személyi sériiléses balesetek megoszlasa ok szerint, Budapest 2016-2021

A balesetek koordinatai alapjan rajzolt hétérkép és a Fliggelék H10 sz. dbra alapjan lathato,
hogy a kerékpar érintettségli esetek nem kizarolag az 6nallo kerékparforgalmi létesitmé-
nyeken torténnek. A belsd varosrészekben kifejezetten egyenletesen oszlanak el az Gtkozések
a teljes utcahaldzaton. Ahhoz, hogy ennyi eset legyen, komoly kerékparforgalomnak kell len-
nie ezekben az utcakban. Ez is azt tamasztja ala, hogy minden varakozas és a kerékparozast a
belvarosbdl kiszoritani szandékozé évszazados tevékenység ellenére a belsé varosmagban és
az alkdzpontokban nagy a kerékparforgalom, sok a rovid, par perces utazas.

Kerékparos érintettség( kozuti kozlekedési események hotérképe 2013-2016.

14. abra | Kerékpar érintettségii balesetek hotérképe
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A kis esetszamok miatt kimondott baleseti gdcpontok nincsenek. A gécgyanus helyek kozott
elsopré tdbbségben vannak az egyoldali, kétiranyl kerékparutak és gyalog-kerékparutak cso-
mépontjai, tehat dnmagaban az 6nallo kerékparforgalmi létesitmény léte minden szubjektiv
biztonsagérzet ellenére nem jelent automatikusan objektiv biztonsagot.

Gocgyanus helyek (2013-16) Kerékpar Kerékparforgalmi
érintettségu |étesitmény tipusa
események
szama

1 | Kényves Kalman korat — Pékerdd utca 9 kerékparut
2 | K8bényai ut — Korponai utca 6 kerékparut
3 | Arpad fejedelem Utja — Serf6z6 utca 8 kerékparut
4 | Mogyorodi Ut — Mexikdi Ut 8 kerékparut
5 | Pazmany Péter sétany - Petdfi hid budai déli lehajto 6 kerékparut
6 | Ajtosi Durer sor — Stefania Ut 6 kerékparut
7 | Pazmany Péter sétany — Magyar tuddsok kérdtja 5 kerékparut
8 | Konyves Kalméan korut — Kébanyai Ut (benzinkit mogotti szervizut) 5 kerékparut

2. tablazat | Baleseti gécgyantis helyszinek

A gdcpontok adatai alapjan arra lehet, kovetkeztetni, hogy a forgalmi savoktol elvalasztott
létesitmények Gnmagukban még nem adnak elegendé biztonsagot. A csomdpontok kialaki-
tasara kifejezetten figyelni kell, illetve a kdzlekeddket meg kell tanitani a helyes hasznalatra. A
felsorolt helyszinek fellilvizsgalata sziikséges.

ELVALASZTO HATASU FOLDRAJZI ES EPITETT AKADALYOK

Budapest legfébb elvalaszto hatasu foldrajzi akadalya a teljes varost uralé Duna. A folyén vald
atkelési pontok az egész varos mobilitasanak szlk keresztmetszetei. A kerékparozas a megle-
v6 tiz nagy Duna-hid kozil pont a négy belsén megoldatlan: A Lanchid és az Erzsébet hid
gyakorlatilag jarhatatlan, a Szabadsag és Pet6fi hidakon de jure az Uttesten, de facto a jardan
zajlik a kerékparozas. A Margit hid egyoldali kétiranyu kerékparutja alulméretezett. A tobbi,
kulsé hidon a kerékparozas megoldasa megfeleld.

A teljes pesti oldalon és a Csepel-szigeten és a Duna budai arteriletein (csillaghegyi 6blozet,
Békasmegyer, Kelenfold, Albertfalva) a domborzat semmiféle akadalyt nem jelent kerékparo-
zas szempontjabdl. A budai oldalon a hegyek komoly akadalyt képeznek a mindennapos ke-
rékparozas szamara. Hagyomanyos meghajtasu kerékparokkal ebben nem varhaté valtozas,
elektromos rasegitésu kerékparokkal ill. (akar megosztott) mikromobilitasi eszkdzokkel azon-
ban a budai hegyek is kdnnyebben elérhetékké valhatnak a kozeljévében.

Komoly elvalaszto hatasa van a varos belsejébe vezetett autdpalyaknak, elsésorban az M3 és
az M5 valasztja szét nagyon erésen azokat a terlleteket, amelyeken keresztiilhaladnak. Az
M1-M7 Budadrsi Uti belsé szakaszanal nemcsak a keresztezések, hanem a hosszanti kerékpa-
rozas is teljesen megoldatlan, és egy kozelmultbeli feltjitds miatt alighanem hosszu ideig az
is marad.
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Tovabbi elvalaszto hatasu létesitmények a vasuti vaganyok és a kapcsolddé vasuti tertiletek
(vaganymezok, deltavaganyok, kihuzé vaganyok, lizemi teriletek. A vasutat nagyon sok ere-
detileg gyalogos mUtargy keresztezi, ezeket azonban eldszeretettel hasznaljak a kerékparo-
z0k is, mert komoly réviditéseket jelentenek az autokkal jarhatd Utvonalakhoz képest.

Végul meg kell emliteni a nagy kiterjedést gyarakat, Gizemeket, egyéb Iétesitményeket, ame-
lyek akar tobb haztombnyi teriileten zarhatjak el az utat. Budapest jellegzetessége a belsé
rozsdadvezet, amely a belvarost a kiilsé kerlletek lakoovezetei kozott huzodik nagyjabol a
Hungaria gylrd mentén. Ezek némelyike komoly volumeni ingatlanfejlesztés el6tt all, ame-
lyeket a fejlesztési modulban figyelembe is vesziink. Kilon felhivjuk a figyelmet a nagy tertle-
tu temetdkre: van ra példa mas orszagokban, hogy a temetét varosi zoldutként hasznaljak és
kerékparral is at lehet haladni (Id. Fliggelék H12).

IDOJARAS

A kerékparozok szamat bizonyos mértékben befolyasolja az adott napi hémérséklet és a csa-
padék. Az évszakok valtakozasaval egyenesen aranyosan valtozik a kerékparozok szama is.
Tavasszal és Osszel a legnagyobb a forgalom. Ez egyuttal megcafolja azt az elképzelést, hogy
a kerékparozas csak sport és hobbi — ha ez igy lenne, akkor nyaron lenne a legnagyobb. Fon-
tos, hogy a kerékparforgalom ndvekedése soran azonos iddjarasi korilmények kdzott egyre
tobben és tobben kerékparoznak, azaz az iddjaras csak részleges korlat, vagyis azokat, akik

még nem kerékparoznak elsésorban nem az iddjaras tartja vissza. Ha ez igy lenne, akkor a tél
forgalom soha nem |épne at egy bizonyos szintet, a mérések azonban ezt nem igazoljak.
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15. abra | Kerékparoos forgalom heti lefolyasa (4 mérési pont 6sszege) és az atlagos heti
kozéphomeérséklet

1.4.2. A kerékparozast segit6 lehet6ségek

NOVEKVO IGENYEK

Mindenki gyalogol, a tobbség kerékparozni is szokott. Szinte mindenki gyalogol mindennap
Budapesten (az autobdl kiszallva is). Az Eurobarometer 2014-es kutatasakor a magyar volt a
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harmadik leginkabb kerékparozd nemzet Eurdpaban (elsésorban a vidéki kerékparozas miatt),
de a budapestiek 57%-a is hasznal kerékpart kiilonféle rendszerességgel. Ez a nyitottsag a
gyaloglasra-kerékparozasra nagy lehetdség, amelyet nem hasznalunk ki eléggé.

Budapest:
Milyen gyakran hasznal kerékpart?
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16. abra | Kerékparhasznalat Budapesten

A Magyar Kerékparosklub 2020-ban elvégzett, korabban hivatkozott reprezentativ kutatasa
alapjan a Budapestiek kozil 20% legalabb hetente egyszer-kétszer hasznal kerékpart, 37%
ritkabban (vagy csak hétvégén), 43% pedig soha.

A KFHT készitése soran 2022 tavaszan a BKK tarsadalmi egyeztetést végzett, amelynek vissza-
jelzéseit figyelembe vettiik (Id. Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. fejezet).
Ponttérképen jelolték be a valaszaddk, hogy hol jo, és hol problémas szamukra kerékparozni,
ezeket férfi/n6 és korosztalyi bontasban abrazoltuk (H16B, H16C rajz). A szbveges
megjegyzéseket az alabbi széfelhd szemlélteti.
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17. abra | Ahol rossz és ahol j6 kerékparozni - szubjektiv értékelések kivonata

Az online kérddivet 6sszesen 2 156 f6 toltotte ki (a felmérés messze nem reprezentativ és
mélyebb szint( feldolgozasra nem alkalmas). A valaszadok szerint a legfontosabb, hogy foly-
tonos, szakadasmentes, 6sszefliggd fohaldzat késziljon a lehetd legnagyobb terlleten és
leghamarabb, akar szerényebb eszkdzokkel is.

e Gyalog és kerékparral Budapesten stratégiaban felsorolt 11 db intézkedés fontosagat
rangsoroltak a valaszaddk. A legmagasabb pontszamot (4,74) a ,Biztositsunk kozvet-
len és gyors eljutast a kerékparral és egyéb mikromobilitasi eszkozzel kdzlekeddknek.
Pétoljuk a hianyzo kerékparsavokat és kerékparutakat a fobb Gtvonalak mentén
dsszesen 150 km-en. Epiiljdn 100 km bringasztrada Budapesten!” intézkedés kapta.

e Kerékparforgalmi féhalozati terv fejlesztési szempontjainak értékelése soran a legfon-
tosabbnak bizonyult (4,78 pont) hogy ,A kerékparforgalmi féhal6zat legyen folytonos,
ne szakadjon meg, attekintheté kapcsolatokat adjon.”

A valaszaddk iskolai végzettsége alapjan lathatéan a fels6fokd végzettséglek altal jocskan fe-
lilreprezentaltak az eredmények, a kitdltok 77%-a rendelkezik féiskolai vagy egyetemi vég-
zettséggel. A kitoltok nemét tekintve a valaszaddk kétharmada férfi volt. Az életkort tekintve
elmondhatd, hogy 26-35 évesek adtak a valaszok kozel felét, 43%-at. Emellett az eggyel id6-
sebb korosztaly, a 36-45 évesek is magas aranyban megjelentek. A legkevesebb kitoltés az
55-65 és 65 év feletti korosztalytol érkezett.

Lathato, hogy kihivast jelent mind a tervezék mind a dontéshozok szamara, hogy hogyan le-
het a teljes inkluzivitast elérni, és minden fajta ember szamara vonzo6 kdrnyezetet kialakitani.

FORGALOMVONZO PONTOK ES FEJLESZTESI TERULETEK

Kozlekedési modtol fliggetlenlil minden kozlekedd olyan célpontokat keres fel utazasa soran,
amelyek valamilyen szolgaltatast nydjtanak szamara vagy valamilyen szlkségletét elégitik ki.
E forgalomvonzo pontokat (oktatasi intézmények, szocialis- és egészéguigyi intézmények, kul-
turalis intézmények, kereskedelmi egységek, kozigazgatas, irodak, templomok, rekreacio és
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turizmus helyszinei) a Budapest Févaros Varosépitési Tervezd Kft. (BFVT) adatszolgaltatasa
nyoman gyUjtottik ossze (Fliggelék H13. abra).

A forgalomvonzo pontok elhelyezkedése, a laks(iriség és az utazas gyakorisag kdzott egyér-
telmU kapcsolat lathatd, egymast erdsité folyamat, hogy a slr(in lakott tertletekre koncentra-
l6dnak a szolgaltatasok majd oda iranyulnak az utazasok. Ezen teriletfejlesztési mddszerekkel
lehet valtoztatni. A nagy fejlesztési potenciallal rendelkezé teriileteket abrazolo térképen
(Figgelék H14. dbra) lathatd az, hogy hol vannak azok a teriiletek, amelyekre lehetéség van
szolgaltatasokat, célpontokat és lakdkat ,kihelyezni”, akar alkbzpontokat létrehozva vagy
erdsitve, ezzel oldva a belvaros forgalmi terhelését.

KEREKPAROZASBARAT SZOLGALTATASOK

A kerékparozas segitéséhez nem elegendd az utakat fejleszteni, kerékparozhatéva tenni. Az
elindulasi- és megérkezési pontoknak is kerékparozasbaratnak kell lennilik, azaz sziikség van
rovid idejU kerékparparkoldkra, illetve hosszabb idej parkolast lehetdvé tevo kerékpartarolok-
ra, a modvaltast el6segitd B+R létesitményekre. Szamos tovabbi apro, olcso, egyszerl szolgal-
tatassal emelhetd a kerékparozas komfortja (kdzterileti pumpak, szervizpontok, pihenéhelyek,
jelzélampaknal elhelyezett kapaszkodok stb.)

e ROovid idejl kerékparparkolas és mikromobilitasi pontok: a forgalomtechnikai Gizemel-
tetd (Budapest Kozut) nyilvantartasaban 2021-ben kb. 7 000 db kerékpartamasz (14 000
ferohely) szerepelt kb. 1400 helyszinen.

e A mikromobilitasi pontok célja a mikromobilitasi jarmGvek hasznalatanak népszerisité-
A mikromobilitasi pontok belvarosi kornyezetben 1 perc sétaval elérhetdk, elhelyezésiik
és arculatuk miatt kdnnyen felismerhetok, megtalalhatok. Jellemzden uUttesten helyez-
kednek el, helyigénylk minimalisan egy autoparkol6 nagysaga. Kb. 200 mikromobilitasi
pont kialakitasa zajlik jelenleg a varosban.

e Bubi: a 2014-t8l mikddé kdzbringarendszer jelenleg 173 gyUjtéallomason mikodik a
belsé varosrészeket lefedve. A nemrég végrehajtott technologiavaltassal a gydjtéallo-
masok rugalmasabb muakddése és telepitése valt lehetévé, igy 2022-ben tovabbi Uj
gyUjtéallomasok létesiinek, kilonos tekintettel az igényekre, amelyeket a jelentésen
megugrd hasznalati adatok is alatamasztanak. A kdzbringarendszernek mar 126 ezer
regisztralt felhasznaldja van, a napi utazasok szama meghaladja az 5700-at

e B+R kerékpartarolas: a kerékparozas és a kdzosségi kozlekedes kombinalasa kulcsfon-
tossagu. 2020-ig 65 helyszinen dsszesen 1245 B+R féréhely (70%-a fedett) épilt meg
a legnagyobb forgalmu kozosségi kozlekedési megalldknal. Tovabbi 30 helyszin ren-
delkezik tervvel.

o Az elévarosi vonalakon, az agglomeracios telepiiléseken a BFK/NKK és a MAV fejleszti
a B+R szolgaltatast. Jelenleg a MAV-Start adatszolgaltatasa alapjan a Budapest teriile-
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tén 47 vasutallomasbol 21 helyszinen van valamilyen médon kerékparparkolasi lehetd-
ség, Ezek részben kielégitik a meglévd igényeket, jellemzéen 10-20 db tamasz a beja-
ratok kozelében, de névekvd igényeket nem biztositjak.

e Szervizpontok: magan- és promécios célu, valamint kerlleti 6nkormanyzati |étesitést
szervizpont 5-6 helyszinen van a varosban, tovabbi kb. 20 helyen kozterlleti pumpak
hasznalhatok.

A kerékparozoékat kozvetlenil nem érinti, de a kerékparozassal kapcsolatos dontéseket segiti a
kerékparforgalom folyamatos mérése. Jelenleg a Févarosi Onkormanyzat cégeinek tulajdona-
ban 4 db lizemel6 forgalomszamlal6 detektor van (2017-t6l mikoddnek), amelyek adatait rend-
szeresen hasznalja a BKK. Tovabbi két helyszin felllvizsgalat alatt all (egyikiik 2010 6ta Gzemel).
A Budapest Kozut tovabbi detektorokat telepitett a kdzelmultban, ezek jelenleg pontatlanul
mérnek, validalasuk folyamatban van és az e mérdk altal regisztralt adatok egyelére nem fér-
heték hozza kényelmesen sem a févarosi intézményrendszeren belll sem azon kivil. Az
Egységes Forgalmi Modell lizemeltetéséhez rendszeresen készil kerékparforgalom-felvétel,
kb. 20-30 helyszinen.

Az alland6 mérdhelyek a napi, heti, havi jellegzetességeket és éves trendeket képesek megmu-
tatni. Az idészaki mérésekkel pedig tobb eltéro jellegl varosrész és Utszakasz jellemzé kerék-
parhasznalatat ismerhetjik meg.

15.  MEGLEVO UTHALOZAT MINOSEGE

A Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. fejezetben értékeljik ki részletesen a vizsgalt
Utvonalak jelenlegi allapotat. Itt az lizemeltetd altal nyilvantartott adatokat és az Uthasznaldk
visszajelzéseit hasonlitjuk 6ssze. Lathatd, hogy a hasznaldi visszajelzések strisddnek ugyan
az 6nall6 létesitmények kdrnyezetében, de szamos hianyossagra is felhivjak a figyelmet. Az
Uzemeltetdi nyilvantartas fragmentaltsaga miatt a szolgaltatasi szint komplex mindsitésére
nem alkalmas.

1.5.1.  Utéllapot szerinti mindsités (6nall6 kerékparforgalmi létesitmények)

Az 6nallo kerékparforgalmi létesitmények miszaki allapotat a Fliggelék HO2. sz. rajzan abra-
zoltuk. A Budapest Kozut Zrt. altal végzett kerékparos Utellendrzési munka jelenleg 279 féva-
rosi kezelés( kerékparutszakaszon és 206 fovarosi kezelést kerékparsavszakaszon zajlik,
melyek &sszesitett hossza 235 kilométer. Minden Utszakaszt legalabb harom hetente ellen-
driznek, a kerékparsavokat ezen fellil az autds Utellendr tovabbi heti két alkalommal ellenérzi.

2013 6ta mUkodik a kerékparos Utellendri szolgalat, évente atlagosan 1000 darab hibacim ke-
rilt regisztralasra. Az észlelt hibak legnagyobb részét tablahibak, uttartozékokkal kapcsolatos
hibak és utburkolattal kapcsolatos hibak képezik. A tavaszi-nyari idészakban mindez jelentds

szamu novényzettel kapcsolatos hibahellyel egésziil ki.

‘ Kerékparutak és gyalog-kerékparutak burkolat minésége
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(a févaros kezelésében 1évé 147 km-re vonatkozd adatok)

1=jo 50,1 km | 34%
2 = megfeleld (aprébb hibakkal) 46,7 km |32%
3 = tlrhet6 (nehezen hasznalhatd) 42,9 km | 29%
4 = nem megfeleld (alig hasznalhato) 72 km |5%
5 = rossz (hasznalhatatlan) 0 km | 0%

3. tablazat | Févarosi kezelésben 1évo, 6nallé kerékparutak és gyalog-kerékparutak allapota

1.5.2. A kozlekeddk visszajelzései alapjan

A jarokelo.hu hibabejelenté fellletén keresztil az elmdlt harom évben csaknem 8000 bejelen-
tés érkezett, ezek kb. 10%-a kerékparos témaju panasz. A 2019-2021 kozti idészak kerékparos
témaju, megoldatlan bejelentéseit elemeztik (Figgelék H11. dbra). A bejelentett problémak
nagyjabol fele Gzemeltetés jellegl hibabejelentés: burkolathiba, katyu, lekopott felfestés, jel-
zOtabla hiba, korlat-poller hiba, szegély probléma. Ezekben az esetekben az Gizemelteté tobb-
nyire elrendeli az intézkedést, de gyakran id6ben eltolodik vagy finanszirozas hianya miatt el-
marad a javitas.

A meg nem oldott hibak jo része, 40%-a halozati vagy kapcsolati hianyt jeleznek, ezért ezek
nem Uzemeltetési, hanem fejlesztdi hataskorben kezelhetdk. Jellemzék a csomdponti probleé-
mak, atvezetés hianya vagy hibaja, hianyozo6 szakaszok, nem megfeleld létesitmény, illetve a
létesitmeny tipusbol adddo tipikus konfliktusok.

A megoldatlan hibak 7%-a épitkezes alatt forgalmi rend hianyossaga, nem megfeleld a kerék-
par forgalom terelésének jelzése, illetve kozmi epites utani helyreallitasi hiba, vagy fedlap hi-
ba. Ezekben az esetekben a felszdlitason tul a kozmu szolgaltatok felé az utlizemeltetonek
nincsen hathatds eszkdze eljarni.

A kerékpartamasz hianyara vagy nem megfelel6éségére vonatkozo lakossagi bejelentéseket,
ha nem is tudja az Gzemelteté minden esetben kezelni finanszirozas szikdssége miatt, érde-
mes azokat kiilon feldolgozni, mert valds igényt jeleznek.

A hasznaldi igények rendszeres elemzése lehetdséget ad a szolgaltatasi szint javitasara és a
fejlesztések priorizalasara.

Jarokel6 kerékparos témaju bejelentései, megoldatlan tételek 2019-2021 [db, %]

UZEMELTETES (burkolat, tabla, festés) 159 |48%
KAPCSOLATI HIANY (kapcsolati hiany, csoméponti probléma) 87 26%
HALOZATI HIANY (létesitmény tipus problémaja / halézati hiany) 64 [19%
EPITES ALATTI FORGALMI REND (ideiglenes forgalomterelés, kdzm(épités problémaja) 24 1%
Osszesen 334
KEREKPARTAMASZ (kerékpértdmasz javaslat, igény) 35 -

4. tablazat | A kozleked6k kerékparozast érinté bejelentései a jarokelo.hu oldalon
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1.6. A HELYZETERTEKELES FO KOVETKEZTETESEI

1.6.1. Problémafeltaras

A fenti helyzetelemzés ravilagit az varosi Utkezelés alapvetd hianyossagaira, ami miatt Buda-
pest az Osszes kozlekedési mdd igényeinek vald megfelelésben évtizedes elmaradasban van.
Az intézményi rendszer és a szabalyozasok terén elemzésiinkben az alabbi problémakat tar-
tuk fel:

e Az Utkezelés stratégiai és operativ szétvalasztasa, valamint a kerdleti és févarosi (és
allami) szintekre torténd felosztasanak eredményeképp nehezen vihetdk keresztiil
gyOkeres valtoztatasok (fragmentacio).

e Az egymast atfedd és egymasra hatoé nagyprojektek, utfeltjitasok, kisebb beavatkoza-
sok tartalmaval, Utemezésével, céljaival kapcsolatban nem érhetdk el egységes tartal-
mu naprakész informaciok, azok még az érintett szereplék szamara sem atlathatok
vagy nem hozzaférheték. A ,fejlesztési” folyamatok gyakran egymas ellen hatnak.

e Gyakoriak a stratégiai célokkal szembend, a kerékparozas megoldasa nélkili kdzteru-
letfejlesztések, nincs megfeleld ellendrzés és visszacsatolas.

e Sokszor mar az is ellehetetleniti a kerékparozast és a gyaloglast, hogy egyértelmien
rogzitett és érvényre juttatott forgalmisav-szélességek (minimum, maximum és sebes-
segszint szerint elvart értékek) hianyaban azok minden tervezés soran egyedi alku tar-
gyat képezhetik.

e Akulsé szemlél6 szamara szembe6tld a ,kerékparutak” karbantartasanak hianya is.

A felugyelet néelkil hagyott, gazdatlan utak kozul nagyon sok mar lepusztult allapot-
ban van, a jelenlegi Gizemeltetési modell a gyaloglo és kerékparozo emberek jogos ér-
dekeit — nagyon méltatlanul — nem (vagy nem megfeleléen) veszi figyelembe.

e A hasznaldi visszajelzések ignoralasa és a problémak ,haritasa” helyett, a visszajelzé-
sek rendszeres gyUjtésére, kategorizalasara, nyomon kovetésére, ezaltal a szolgaltatas
folyamatos fejlesztésére lenne szlikség.

o Forgalomtechnikai kezel6ként hatékony eszkdz all a varos rendelkezésre, amellyel
erGteljesebben kellene élnie céljai elérése érdekében.

e Jelenleg meg nem all rendelkezésre, de nagy sziikség lenne egy nyilvanos, hozzafér-
heto és kozértheté budapesti kozteriilet-tervezési utmutatéra, amely tipikus ut-
és utcatipusokra és a teljes utcaszélességre (faltol-falig) megadna az elvart szin-
vonalu kialakitast. A kozteriilettervezés jo példai, gyakorlati tapasztalatai 6ssze-
gyljthetok és standardizalhatok, majd ezekbdl (rengeteg szakmakozi egyeztetés és
konszenzus utjan) létrehozhato a sziikséges Utmutatd, amely alapjat képezhetné egy
sokkal hatékonyabb varosi kozteriilet-menedzsmentnek.

e A kerékparozas fejlesztése érdekében utoljara 2013-ban késziilt atfogé, stratégiai
jellegh dokumentum: A budapesti kerékpdros kbzlekedés fejlesztési koncepcidja (BKK,
2013), amely a BKK lgazgatosaga altal elfogadva az elmult évek fejlesztéseit meghata-
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rozta, de legitimald (kozgyUlési) dontés hijan a benne foglaltak nem kerultek vissza-
mérésre, ellenérzésre. Eppen ezért a jelen féhalozati terv (és az ltala tAmogatott stra-
tégiak) mikodéséhez a terv végrehajtasat segité dnkormanyzati intézményrendszer
szlikséges, rovid- és kozéptavu visszacsatolassal.

1.6.2. A féhalozattal kapcsolatos kovetkeztetések

Az elvégzett elemzések alapjan az alabbi kdvetkeztetések vonhatdk le a féhaldzattal kapcso-
latban:

e afbhalozat jelenlegi allapota a szolgaltatasi komfortszint-elemzés alapjan nem meg-
felel6 (a hosszakkal sulyozott atlagos szolgaltatasi komfortszint 3 és 4 kozo6tt van);

e akerékparozas részaranya akkor néhet tovabb, ha azok szdmara is vonzé lesz, akik
eddig ritkan hasznaltak vagy nem valasztottak;

e nagyobb varhato6 forgalomra kell tervezni, a jelenlegi forgalmak 2-3-szorosa becsiilhe-
t6 a BMT alapjan;

e abelsé zonaban a kerékparforgalom is strlbb; itt strlbb féhal6zat indokolt

e varosrészek és alkdzpontok attraktiv 6sszekotése sziikséges;

e avaros barmely pontjarél kb. 500 méteren belil legyen elérhet6 a féhaldzat;

e komfortosabb féhaldzat sziikséges: a csomopontok, az Utfelllet és a jelzések is legye-
nek komfortosabbak.

Altalanossagban pedig az alabbi allitasokat tessziik:

e aforgalmi trendek arra utalnak, hogy a budapesti kerékparozas ,lvegplafonhoz” ért:
aki a varos kozuthaldzatan jelenlegi allapotaban tud és mer kerékparozni, az mar meg
is teszi ezt;

e Uj felhasznaldk” csak Ugy érhetdk el, azaz a kerékparozas részaranya akkor ndvelhet6
érdemben, ha az utak biztonsagosabbak, vonzébbak lesznek kerékparral;

e azerrevalo hely ,elfogyott”, ahova a status quo megvaltoztatasa nélkil lehetett épite-
ni kerékparforgalmi létesitményt, az mar megépiilt, tobb szabad hely nincs;

o tovabblépni, érdemi, jelentds valtozast a kdzteriletek Ujrafelosztasaval lehet elérni (Id.
Nagykaorut);

e és emellett driasi hangsulyt kell fektetni a Budapesti Mobilitasi Terv autoforgalomra
vonatkozo célkitlzéseinek teljesitésére,

e azaz az autoforgalom csokkentése és az autdzasra (és tarolasra) rendelkezésre allé fe-
lilet csokkentése szlikséges a kivant modvaltas érdekében,

e tovabba dngerjesztd folyamat beinditasa sziikséges: kisebb autéforgalom és alacso-
nyabb sebesség esetén javul a biztonsagérzet, ezért tobben kerékparoznak, aminek
hatasara tovabb csdkken az autoforgalom.
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