P
gﬁo“i !_. 1?% Budapest F6varos Onkormanyzata
LW%‘ B U DA P E S T Podmaniczky Mozgalom

Targy: Javaslat févarosi gyalogos-kozlekedési stratégia megalkotdsara

ElGterjesztés

a Kézgydlilés részére

Tisztelt Kozgydilés!

Az elmult években a budapesti kozéleti, kozpolitikai vitak elsGsorban arrdl széltak, hol és hogyan alakitsunk ki Uj
kerékparsavokat, szabad-e a kerékparos kozlekedés érdekében korldtozni az autéforgalmat, véges kiterjedési
kozterileteinken kinek mekkora teret kell biztositanunk. Autdsokrdl, kerékparosokrél széltak ezek a vitdk, és néha a
kozosségi kozlekedést hasznaldkrél. Az egyetlen csoport, akik szinte sosem keriiltek a reflektorfénybe, azok a gyalogosok
voltak.

Nem véletleniil, a gyalogosok ugyanis nem képeznek kiilén csoportot. Kozlekedjiink nagyobb tdvolsagokon barmilyen
eszkozzel, egy biztos: mindannyian gyalogosok (is) vagyunk.

Eppen ezért elfogadhatatlan, hogy Budapest ilyen kevés figyelmet szentel a gyalogos kozlekedés fontossaganak, a
gyalogosbarat, besétalhatd varosi terek kialakitdsanak, a kifejezetten gyalogos prioritasu tengelyek végiggondoldsanak
és kialakitasanak.

Az el6z6 években ugyan torténtek ilyen irdnyd, pozitivan értékelhetd févarosi kezdeményezések, mint példaul a BKK
létrejottét kovetGen megkezdett, az el6z6 ciklusban folytatott zebra-program, aminek eredményeként kialakitasra
keriltek régdta hidnyolt gyalogatkelGhelyek tobb forgalmas csomdpontban (Astoria, Deak tér, Blaha Lujza tér, Corvin-
negyed, Ors vezér tere stb.), a jov6ben ezt folytatva 6sszhalézati szinten és a kiilsé keriiletekre is koncentrélva kell a
gyalogoshaldzatot fejleszteni.

A belvarosi keriiletek esetében is latunk kiemelked6en jo példakat a gyalogos kozlekedés javitasara (e téren
hatalmasat Iépett elGre az el6z6 ciklusban a VIII. keriilet, de kiemelhet6k a Il. kerllet ezirdanyd torekvései is). Az
Egészséges Utcak elbiralas alatt allé palyazatai is — megvaldsuldsuk esetén - szintén javitani fognak utcaink, koztereink
sétdlhatdésagan.

Mégis mind a mai napig hidnyzik egy olyan atfogé koncepcid, amely a gyaloglast, a sétat ugyanolyan rangra emelné a
kozlekedési mddok kézott, mint amilyen figyelmet forditunk ma a kerékparos kozlekedés fejlesztésére vagy éppen a
kozosségi kozlekedésre, és halézatos logikan keresné a halézati hianyokat, pétlandé szakadasi pontokat, kényelmi
deficiteket 6sszvarosi léptékben.

A séta nemcsak a legtermészetesebb kozlekedési méd, de a legalapvet6bb is egyben. A k6zosségi kozlekedés vonzerejét
nemcsak az hatdrozza meg, milyen élmények érik az utazdkat azt kévetéen, hogy felszalltak a jarmdre, hanem az is,
milyen uton jutnak el a megdlléba. Hany aluljard vagy feliiljaré 1épcséivel kell megkiizdenilik, milyen keskeny jarddkon
kell oldalazniuk, mar ha egyaltalan van kiépitett jarda. Ha a kozosségi kozlekedést vonzébba akarjuk tenni, a gyaloglast,
a sétat is vonzébba kell tegyiik.

A séta nemcsak a legtermészetesebb kozlekedési mod, de az egyik legegészségesebb is egyben. Ahhoz azonban, hogy
valdoban egészségesen, biztonsagosan tudjunk sétalni varosainkban, muszaj javitani a biztonsagosan besétdlhatd varosi
terek aranyat, megsziintetni a haldzat szakaddsait, egyenletlenségeit, és megfelel6 szélességti, akadalymentes jardakat
kiépiteni ott, ahol ezek hianyoznak. Ez minden kozleked6 érdeke, de kiilondsen fontos a mozgasukban korlatozott,
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idGs, vagy épp babakocsival kozleked6 budapestiek szamara. Ezért a jovoben kiemelt figyelmet kell forditani a
komplex akadalymentesités megteremtésére.

A gyalogos kozlekedés megkonnyitése érdekében vizsgalanddk olyan - mas vdrosokban mar bevett gyakorlatnak
szamitd, Budapesten még inkdbb eseti jelleggel alkalmazott - megoldasok is, mint példaul kodzteriileti mozgolépcs6k
telepitése akar az aluljarok kényelmesebb megkdzelithet&sége, akar a séta szempontjabdl kedvez6tlenebb, hegyvidéki
terliletek besétdlhatésaganak megteremtése érdekében.

Ahhoz, hogy a kdvetkezd generacido mentalis egészségét biztositsuk, nem elég elvenni téliik a telefont az iskolakban.
Arra is 6sztonozni kell 6ket, hogy a virtualis vilagok helyett a varos valdsagat valasszak, minél nagyobb terileteken
biztonsagosan, 6nalléan tudjanak kézlekedni, ami altal nemcsak helyismeretre tesznek szert, de az életben vald
onallésaghoz, eligazodashoz, 6ndllé doéntésekhez sziikséges kompetencidik is fejlédnek. De milyen kornyezetet
biztositunk a gyerekek, fiatalok szdmdara akkor, ha csak forgalmas, autéktdl zsufolt belvarosi tereket, vagy épp
megfelelen kiépitett jardak nélkali kilkerlleti utakat biztositunk szamukra, folyamatosan kitéve 6ket a forgalom
veszélyeinek?

A séta a varosi turizmus legalapvet6bb kozlekedési formaja is egyben. Budapest szépsége igazan a varosban a sétdlva
tarul fel, az épliletek altal rejtett ezernyi torténetet akkor ismerhetjik meg jobban, ha van modunk, lehetdségilink és
kedviink elmélyedni az apré részletekben. A varos turizmusa szempontjabdl kiemelked6 fontossagu a kellemesen
besétalhatd, attrakcidkkal és mas élményelemekkel stiriin ellatott, 6sszefligg6 varosi kornyezet.

Nem a turizmus az egyetlen gazdasagi agazat, ami profitdl a gyalogosbarat varosi terekbél: a kiskereskedelem és a
vendéglatas fellenditéséhez jelent6s mértékben hozzajarul a forgalomcsillapitott 6vezetek, sétalo- és bevasarloutcak
kialakitasa.

Osszefoglaléan elmondhatd, hogy a séta jelentdsége tulmutat a két pont kozétti gyalogos kdzlekedésen: a gyalogosok
szamdra vonzo kozteriletek egyben a taldlkozas, a szemlélédés, a jaték és az aktivitas szinterei is, dltaluk valnak élettérré
az épuletek kozotti Ures terek, ezek a kozterek biztositjak, hogy kozosségeink létrejojjenek és miikodjenek.

Nem véletlen, hogy az urbanisztika egyre nagyobb figyelmet fordit a sétdlhatésag feltételeinek javitasara, a varosi
kornyezet ilyen iranyu feltérképezésére, valtozasainak mérésére (walkability mutatok), és szamtalan varos dont agy,
hogy 6nallé stratégiaban foglalja 6ssze a gyalogos haldzat fejlesztésével, a varosi tajékoztatasi és eligazitasi rendszerek
kialakitasaval (wayfinding) és a kozleked6k szemléletformalasaval kapcsolatos intézkedéseket. Rotterdam, Berlin,
London és Bécs is 6nallo akcidtervvel rendelkeznek a gyaloglds fejlesztésére, de e téren Budapestet lassan lehagyja
Pozsony is, ahol olyan figyelmet szentelnek a témanak, hogy a varos sajat pozsonyi mintdju jardakoveket is terveztetett.

A stratégidk pedig nem csak az asztalfidknak késziltek: Parizstdl Varsdig sok nagyvarosban sikerrel formaltak at az
utcakat az elmult években. Olyan koztereket hoztak |étre, amelyek az emberi tevékenységek I1éptékéhez és tempdjahoz
igazodnak, hozzajarulnak hasznaldik és az ott él6k testi-lelki jollétéhez, és lehet6vé teszik a helyi kdzosségek
megerGsodését.

Ez a feladatunk Budapesten is, és ezt irjak el6 szdmunkra a kordbban elfogadott kozlekedésfejlesztési stratégiak. Ahhoz,
hogy a Budapesti Mobilitasi Tervben foglalt kdzlekedési munkamegosztdsi aranyban (modal split) elérjiik a kit(izott
célt, a gyalogos koézlekedés 15%-os aranyat 2030-ig, ahhoz, hogy a Kozlekedésbiztonsagi Stratégiaban foglalt Vision
Zero célkitiizések teljesiljenek, sziikséges a gyalogos kozlekedéssel kapcsolatos intézkedéseket atfogd keretbe foglalni.
Ennek kialakitdsdaban nem csak a févaros intézményeinek, de a keriileteknek, a varosi kozlekedés fejlesztésével
foglalkozé civil szervezeteknek, a helyi gazdasagi szereplSk képviselGinek, a turizmusban érdekelt szervezeteknek, illetve
az egyes specialis célcsoportok képvisel6inek (pl. id6sek, mozgasukban korlatozottak, csalddosok stb.) is aktivan részt
kell venniuk.

A fentiek alapjan kérjik elGterjesztésiink megtargyalasat és elfogadasat.

2 /4 oldal



Hatarozati javaslat

A F6varosi Kozgy(ilés ugy dont, hogy

felkéri a fépolgdrmestert, hogy a Budapest Mobilitasi Tervvel és a Kozlekedésbiztonsagi Stratégidval 6sszhangban, a BKK
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. Utjan a 2025-6s év folyaman készittesse el a févarosi gyalogos kozlekedés
fejlesztésére vonatkozo atfogd haldzati stratégiat.

felelGs: fépolgarmester
hataridd: 2025. december 31.

a f6varosi gyalogos-kozlekedési stratégia tartalmazzon atfogd helyzetértékelést, a kiilféldi jogyakorlatok bemutatasat,
atfogd gyalogosforgalmi fGhaldzati tervet, valamint komplex intézkedési tervet és projektjavaslatokat, amelyek
kiterjednek nemcsak a fejlesztendd infrastrukturalis elemekre, de a gyalogos kozlekedés népszerUsitése érdekében
szlikséges szemléletformald intézkedésekre, illetve a tervben foglaltak megvaldsitasahoz sziikséges szervezeti
megoldasokra egyardnt. A stratégia az olyan alapvetd tematikus elemeken tul, mint a megfelel6 szélességli jardak
kialakitasa, és a gyalogosforgalmi elemek haldzati kapcsolatainak biztositasa, halézati hidanyok azonositasa, kiemelten
foglalkozzon Uj, biztonsdgos gyalogatkel6helyek, illetve kozteriileti mozgdlépcsdk jovSbeni helyszineinek kijeldlésével,
az o6vodak, iskolak biztonsagos gyalogos megkozelithet6ségének vizsgdlataval, a komplex akadalymentesités
szempontjaival, illetve a tdjékozddast segitd informacids rendszerek kialakitasaval.

A stratégia készitésének elGrehaladasarél a BKK Budapesti Kozlekedési Koézpont Zrt. rendszeresen, legaldbb
negyedévente szdmoljon be a Klimavédelmi, Kozlekedési és Varosfejlesztési Bizottsagnak.

felelGs: fépolgarmester
hataridd: 2025. december 31.

a févarosi gyalogos-kozlekedési stratégia készitése soran a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. biztositsa a kerileti
onkormanyzatok, az esélyegyenlGségért és az akadalymentesitésért felelGs tanacsnok, az akadalymentesitéssel, illetve
a kozlekedéssel, varosfejlesztéssel foglalkozd civil szervezetek részvételét a folyamatban, valamint a széles koru
térsadalmasitast.

felel6s: f6polgarmester
hataridé: folyamatosan, 2025. december 31-ig

felkéri a f6polgarmestert, hogy a BKK altal megadott becsiilt értéken a févarosi gyalogos-kozlekedési stratégia
kidolgozasanak forrasigényét tervezze be a 2025. évi kbltségvetés készitése sordn, a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont
Zrt. altal megadott becsdlt érték, de maximum 50 millié forint értékben.

felel6s: f6polgarmester
hataridd: 2025. évi koltségvetésrél szolo elbterjesztés benyujtasa
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Hatarozathozatal médja:

Egyszer(i tobbséggel.

Budapest, 2024. november 20.

Lattam:

dr. Szdamado Tamas

féjegyz6

Vitézy David

képvisel6, képviselcsoport-vezetd

il A

képvisel6
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