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Eléterjesztés

a Klimavédelmi, Kézlekedési és Varosfejlesztési Bizottsag részére

Tisztelt Bizottsag!

A Févarosi Kdzgydlés 1018-1019/2024. (XII. 18) szamu hatarozataiban felkérte a fépolgarmestert, hogy a BKK
Budapest Kozlekedési Zrt. (tovabbiakban: BKK Zrt.) utjan

a) mutassa be a 100E jel repulétéri expressz autdbuszjarat utvonalanak és jarats(irliségének
kihasznaltsagat,

b) a kihasznaltsagra és az utasigényekre figyelemmel sziikség szerint tegyen javaslatot uj, hasonlo

c) tegyen javaslatot arra, hogy BKK Zrt. eredményének csotkkenése nélkil miként biztosithato
jelentés kedvezmeény a repulétéri expressz autdbuszjarat igénybevétele tekintetében a 30 napos
vagy annal hosszabb érvényességli, Budapest terlletén helyi kozbsségi kdzlekedés
igénybevételére jogosito bérlettel rendelkezd utasok szamara,

d) az a)-c) pontok eredménye alapjan folytasson konzultaciét a Klimavédelmi, Kozlekedési és

Varosfejlesztési Bizottsagban.

A 727/2024. (X.30.) szamu kozgylilési hatarozatban déntés sziletett tovabba arrdl, hogy a BKK Zrt. utjan
keriljenek kidolgozéasra javaslatok az éjszakai buszkdzlekedés fejlesztésére vonatkozoéan, illetve péntek-
szombat esténként, valamint az innepnapokat megel6z8 éjszakdkon — a kulvarosok kdzosségi kdzlekedéssel
valo6 éjszakai elérhetéségének kedvezdtlen valtozasa nélkil — a metrétizem kiterjesztésére, akar az tzemidd

hosszabbitasaval, akar a 24 6rassa tételével.

A fent hivatkozott hatarozatok teljesitésének érdekében a BKK Zrt. altal dsszeallitott, jelen elbterjesztés
mellékletét képezé javaslatcsomagok bemutatjak a jelzett témakban az aktualis helyzetképet, az elvégzett
vizsgalatokat, a feltart alternativakat és az egyes dontési lehetéségekhez kapcsolddo elénydket, hatranyokat

és koltségvetési hatasokat.

A Fovarosi Kézgyllés ddntései alapjan vizsgalt témakon tul a mellékletek k6zott szerepel a versenyképes
folyosd koncepcidja is. Ez alatt azon fejlesztések értendbk, amelyek a belvaros elérhetéségét az egyéni

gépjarmiives kozlekedéshez képest maximum +5 perces eljutasi idével, maximum 1 atszallassal és
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napkozben is legalabb déranként 8-10 db indulassal biztositjak (olyan terileteken, ahol jelenleg ez a

szolgaltatasi szint nem biztositott.)

Az el6z6ek mellett a BKK Zrt. altal készitett dokumentumok a tarifak alakulasara vonatkozé elemzéseket,
halozatfejlesztési elképzeléseket, valamint az elsdajtos felszallasi rend modositasat célzd javaslatokat is

tartalmaznak.

Kérem a T. Bizottsagot a felsorolt témakhoz kapcsolodd mellékletekben foglaltak megvitatasara, és annak

alapjan az alabbi hatarozati javaslat elfogadasara.

Hatarozati javaslat

A Klimavédelmi, Kézlekedési és Varosfejlesztési Bizottsag ugy dént, hogy:

Tudomasul veszi jelen elbterjesztés 2-4. szamu mellékletét képezd dokumentumokban foglaltakat.

Hatarozathozatal médja: Egyszer( szavazattobbség

Kelt Budapesten, a mindsitett elektronikus alairasban foglalt id6bélyegz6 szerinti id6pontban.

Karacsony Gergely
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Vezetoi osszefoglalo

A fovaros jelenlegi pénziigyi helyzetében kis mértékben, de évrél évre noveli a kozosségi kozlekedés teljesitményét és reagalva a valtozé utasigényekre siirit
jaratokat, javitja a meglévo kapcsolatokat és uj 6sszekottetéseket hoz létre a BMT célok elérése érdekében.

A 2025-6s évre (2024-hez képest) ez tervezetten nagyon konzervativan kb. 0,7%
teljesitménynovekedést és kb. 500 millio Ft fejlesztési keretet jelent egész évre,
amely tervezetten 6sszesen 7 db villamos, troli és buszfejlesztés egész éves
koltsegtobbletét fedezneé. Ezeknek az évkozi megvalodsitasa miatt varhatdéan marad
valamennyi tartalék, amelyért (illetve potencialisan tovabbi forrasokért) tobb relevans
halozatfejlesztési téma verseng:

100E: utasforgalma 2025-ben varhatéan 15%-kal ndvekszik a reptér forgalmanak
novekedése miatt, melyet slritett menetrenddel, nagyobb kapacitassal kiszolgalva a
jelenlegi (belvarosi) végallomas eléri a kapacitasanak hatarat. Amennyiben a
bérletes utasok kedvezményesen vehetik igénybe a szolgaltatast, az tovabbi 15-
20%-o0s forgalomnovekedést eredményezhet. Az egyiittesen akar 35%-os
utasforgalom novekedés kezeléséhez sziikséges tj végallomas a Nyugati
palyaudvarnal alakithato ki, mely ugyanakkor az utasok altal leginkabb
igényelt 0j megallét is biztosithatja (mik6zben a Deak teret tovabbra is
kiszolgaljuk). A 35% surités és az Utvonal meghosszabbitasa évente 1,4 milliard
forint tobbletkoltséggel jar.

A bérlettel rendelkez6 tgyfelek egy kedvezményes kiegészito jeggyel vehetnék
igénybe a jaratot, amelynek ara megegyezne két db vonaljegy mindenkori
araval. Az emiatt kies6 bevételeket (-370 M Ft) kompenzalna, ha a nem bérletes
utasok (a 100E jaratot jelenleg 80%-ban kulfoldiek hasznaljak) a tovabbiakban
2.500 forintért vehetnék igénybe a szolgaltatast.

A megnovekedett forgalombdl szarmazé éves tobbletbevétel varhatéan

1 Mrd Ft, amely jelent6s részben kompenzalna a forgalmi kapacitas bévitésével
jaro kiadasokat. Az Uj Utvonal és a hozza szikséges kivitelezési munkalatok,
valamint a jarmUvek atvezénylése és a tarifarendszer atalakitasanak javasolt
idopontja 2026. januar.
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Az eurdpai 6sszehasonlitasban jo lefedettségu, strd, sok atszallasmentes
kapcsolatot biztosito éjszakai k6zosségi kozlekedéssel az 6sszes utasforgalom
1,2%-t szallitjuk, az 6sszkoltség 1,8%-ért, ezzel mar ma is kinalati szolgaltatast
nyujtunk. Ezért az éjszakai haldzat fejlesztését tobbletforras nélkiil vagy éves
szinten max. 100 millié Ft tovabbi OPEX koltség segitségével javasoljuk, az

alabbi 3 lehet6ség egyikével, melyek legkés6bb 2025 novemberig
bevezethetok:

1) Ejszakai hal6zat finomhangolasa a jelenlegi keretek kozt
2) Ejszakai halézat finomhangolasa hosszabb metré-iizemidével

3) Ejszakai halozat Gjratervezése hosszabb metré-iizemidével: késébbi metro
lizemido6-zaras (hétvégeén 23:40 helyett legkésobb 1:00), tobb éjjel-nappal
kozleked6 viszonylat és boviilo teriileti lefedettség a nappali halézaton
szlikséges atszallas-szam megtartasaval, a kapacitas-kihasznalas optimalizacioja
mellett. (A metrék Gizemidejének hétkdznapi
+30 perces bévitése tovabbi 140 millié Ft/év lenne.)

Tobb térségben kis raforditassal nagy szolgaltatasmindség-javitast eléré
versenyképes (siirii, gyors kiszolgalast nyujto) busz/trolibuszfolyosékat
vezethetnénk be folyosdnként akar 2-6 tobbletjarmi és folyosdnként ~2-500 millié
Ft OPEX-tObblet/(egész) év raforditassal. Ez hosszu tavon csak addicionalis
penzigyi eréforrasok, jarmu és személyi allomany esetén fenntarthato.

Az lizleti terven feliili koz6sségi kozlekedési fejlesztések finanszirozasahoz
sziikséges pénziigyi fedezetet egy atlagosan kb. 10%-os aremelés tudna
biztositani (eseti és napijegyek tekintetében), amely éves szinten 880 M Ft
tobbletbevételt eredményezne. A modositasok legkorabban 2025 janiusaval
megvalésithatok. Ezen felll haldzatoptimalizalasi lehetdségek/ atcsoportositasok
nyUjthatnak fedezetet tovabbi fejlesztésekre, ilyenek jelenleg nincsenek eldkészitve.
2



A 2025-0s uzleti terv lehetoséget ad halozati fejlesztésekre, viszont az athuizodo hatasaik miatt
2026-ban eseti és napijegy-aremelés javasolt a 2026-o0s lizleti terv egyensulya érdekében

A rovid tavon megvalosithato halozatfejlesztési lehetoségek hatasa a 2025. évi lizleti tervre

« A 100E szolgaltatas 2025-ben az aktualis tzleti terv szerint alakul, a szolgaltatasban jelentosebb valtozast legkorabban 2026 januartdl javasolt bevezetni

» Az éjszakai haldzat fejlesztésére maximum a jelenlegihez képest 100 millié Ft éves koltségtdbbletet javaslunk a stratégiai prioritasainkkal 6sszhangban, ez
2025 év kozepi bevezetés esetén 2025-ben 50 millio Ft tobbletkoltséget jelentene. Ha az éjszakai felszini halozat komplex atalakitasarol sziletik dontés, a
bevezetés 2025 utolsd negyedévében realis

* A 2025-06s évben rendelkezésiinkre allo kb. 500 millid Ft haldzatfejlesztési forras fennmarado részét a szokasos kisebb léptékl haldzatoptimalizacids
fejlesztésekre és a potencialisan nagyobb hatasu versenyképes folyosé pilotok 2025 utolsd negyedévéeben torténd megvaldsitasara javasoljuk felhasznalni

A rovid tavon megvalésithato halozatfejlesztési lehetoségek hatasa a 2026. évi lizleti tervre

« A 100E szolgaltatas bérletes utasok szamara kedvezményes igénybevehetdségébdl fakadd bevetelkiesest a jelenleg 2200 Ft-os (kedvezmény nélkdili) jegyar
2500 Ft-ra emelése kompenzalni tudja, viszont az igy még jobban megndvekedo6 forgalom miatt sziikségessé vald végallomas-athelyezés (a Deak Ferenc
térrél a Nyugati térre) koltségeit nem tudja ellentételezni, igy varhatéan a 2026-os évre a 100E szolgaltatas pénziigyi eredménye a BKK szamara a
2025-6sh6z képest minusz 400 millid Ft lesz (a 2500 Ft-ra emelésnél nagyobb mértékul jegyaremelés ezt kompenzalhatja)

» Ha az éjszakai halozat fejlesztése a BKK javaslataval 6sszhangban maximum éves 100 millié Ft tobbletkoltségbdl valdsul meg, ez a hatasat a 2026. évben
varhatodan teljes egészében kifejti, mert legkésdbb 2025 utolsé negyedévében bevezetésre kertil

* A 2025-ben bevezetett hal6zatoptimalizacios fejlesztések 2026-ban mar egész évben kifejtik a hatasukat, ez a jelenlegi tervek szerint 500 millio Ft
koltséggel jar

 Egy versenyképes folyoso fejlesztés egész éves lizemeltetése varhatoan 200-500 millio Ft éves koltsegtobbletet okoz (elsésorban attol fliggden, hogy
mennyire koltséghatékony valtozatot sikerll bevezetni), két bevezetett pilot folyosd esetén ennek az egész éves koltségtobblet-hatasa 400-1000 millio Ft

A nagyobb 2025-6s mozgastérhez, és a 2026 évi lizleti terv egyensulyba hozasahoz az eseti és napijegyekre vonatkozo
~10%-0s aremelés javasolt 2025 juniusatol bevezetve, amely ~800-1000 milliard Ft tobbletbevételt generalhat
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A reptéri forgalom novekedése és a bérletes utasok kedvezménye jelentos °
tobbletkapacitas-sziikségletet teremt a 100E-n, a végallomas jelentos siirités esetén
a Nyugati térre helyezhet6

bérletes utasok kedvezményesen vehetik igénybe a szolgaltatast, az tovabbi 15-20%-o0s forgalomnovekedést
eredményezhet. Az egyiittesen akar 35%-os utasforgalom-novekedés kezelésére a Deak tér mar bizonyosan nem lesz

/ I A 100E-n 2025-re 15%-o0s altalanos forgalomnoévekedés varhatdé dnmagaban a reptéri forgalom bdviilése miatt. Ha a
I alkalmas, aj végallomasnak a Nyugati teret javasoljuk

A megnovekedett forgalom kiszolgalasahoz és a Nyugati palyaudvarig tortén6 meghosszabbitashoz 11 db 0j buszra

lenne sziikség (8 db forgalomndvekedés miatt, 3 db Utvonalhosszabbitas miatt), amelyek beszerzése és forgalomba

allitasa 2026 végére valosulhat meg, addig atmeneti megoldasként a jelenlegi allomany atstrukturalasaval kezelhetd. Az

Uj utvonal és a surlibben kozlekedd jarmivek éves varhato tobbletkoltsége ~1,4 Mrd Ft. Ezen tulmenden egyszeri
ejlesztési koltségek is felmerilnek mind a végallomas, mind a buszok validatorokkal tortend felszerelése kapcsan. A
megnovekedett forgalombodl szarmazé éves tobbletbevétel varhatéan 1 Mrd Ft, amely jelentds részben
kompenzalna a forgalmi kapacitas bovitésével jaro kiadasokat.

A bérlettel rendelkez6 Ugyfelek egy kiegészitd jeggyel vehetnék igénybe a jaratot, amelynek ara megegyezne két db
vonaljegy mindenkori araval. Az emiatt kies beveteleket (-370 M Ft) kompenzalna, ha a nem bérletes utasok (a T00E
jaratot jelenleg 80%-ban kulfoldiek hasznaljak) a jaratot a tovabbiakban 2.500 forintért vehetnék igenybe.

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI 4
KOZPONT



Jelenleg az éjszakai kozlekedési halézat alapvetéen kinalati szolgaltatast nyujt, kezelendo6 9
viszont az id6szakos, pontszeriien jelentkezo zsufoltsag és bovitheto a lefedettsége

A jelenlegi éjszakai halozat fobb jellemzoi

* A budapesti éjszakai kozosségi kozlekedési halozat nemzetkozi 6sszehasonlitasban is magas szinvonala, mivel str(, sok célpont felé atszallasmentes,
hangolt szolgaltatast kinal jo tertileti lefedettséggel az utazasi igényeknek megfeleléen

A Hungaria-gyiiriin beliil jelentkezik nagyobb utasforgalom; Hétvégén jellemzéen 1,5-2-szer t6bb utazas valosul meg az éjszaka folyaman a normal
hétkéznapokhoz képest

A jelenlegi éjszakai halozat kihivasai

* Néhany megallokoz erejéig jelentkezik pontszeriien zsufoltsag a belvarosban jellemzéen hétvégén, a kiilvarosokban viszont hosszu szakaszokon nagyon
alacsony a kihasznaltsag mindkét iranyban. Az 6sszes utasforgalom 1,2%-at szallitjuk éjjel 1,8% koltségarany mellett, feltétlentl metrét igényld
forgalom ¢jszaka nem jelenik meg.

» Az éjszakai halozat 1 km-en belll nem mindenhol érhetd el Budapesten beldl

« Az éjjeli és a nappali kdzdsségi kozlekedési haldzaton azonos célpontok méas ttvonalakon érhetdk el (pl. a Dedk tér — Obuda Ut a nappali kdzvetlen 9-es

busz helyett két éjszakai jarattal, 1 atszallassal teheté meg)
+ Az Ugyfelbiztonsag és —komfort a halozat egyes részein nem optimalis

Az éjszakai halozat fejlesztési lehetoségei

* A hosszabb Utvonalon kézlekedo, belvarost érinté atméros jaratok esetében a mértékado utasforgalom csak révidebb szakaszon jelentkezik, ezért a
rendszer hatékonysaga javithato a jarmiivek kapacitasanak feliilvizsgalataval, kilondsen a hétkdznapi napokon

+ A teriileti lefedettség javithato egyes, 500 f6/km2-nél strlbben lakott, jelenleg 1 km-en belll éjszaka nem kiszolgalt téerségekben

* A buszhalézat néhany térsegben egyszeriisithetd, és a 2005 6ta eltelt idoszakban letrejott kdzvetlen kapcsolatok mentén fellilvizsgalhato, a nappali
halézattal azonos vagy ahhoz nagyon hasonlé halozat hozhato létre.

* A biztonsag és az iigyfélélmény fokozasa érdekében az ellendrzések, utaskoordinatori jelenlét és a felszallasi rend egyszerUsitése, egységesitése
szlikséges, és vizsgalni érdemes a metroallomasokon a belépés ellendrzését, de ez nem fékusza a halozati vizsgalatnak
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Az éjszakai halozatot 1) finomhangolhatjuk a jelenlegi keretek k6zo6tt, 2) bovithetjiik a
metro lizemidejét az éjszakai halozat felépitésének alapveto valtoztatasa nélkiil vagy
3) ujratervezhetjiik a nappali halozat logikaja alapjan

Javasoljuk az Uj éjszakai kozdsségi kozlekedési halozat koltségigényét a mai 4-5 milliard Ft per év szinten tartani, mert az esetleges extra forrasokat elsésorban a
nappali k6zosségi kozlekedés fejlesztésére javasolt forditani stratégiai prioritasainknak megfeleléen, ezért tobbletforrast nem igénylé vagy maximum éves szinten
~100 milliéo Ft OPEX-tobblet segitségével javasoljuk fejleszteni azt az alabbi 3 lehet6ség egyike szerint:

1) Ejszakai hal6zat finomhangolasa a jelenlegi keretek kdzt — bevezetheté néhany hénapon belil
* aziddszakosan, néhany megalldkdzben jelentkezd zsufoltsag kezelése kisebb beavatkozasokkal az éjszakai halozat jellegének és Gizemidejének valtoztatasa nélkul
2) Ejszakai halézat finomhangolasa hosszabb metré-iizemidével - bevezetheté néhany hénapon belil

 az iddszakosan, néhany megallokdzben jelentkezd zsufoltsag kezelése a legzsufoltabb hétvégi éjjeli idészakban a metrd lGizemidejének boévitésével, ezzel
parhuzamosan egyes éjszakai betét- vagy sUritéjaratok teljesitményének csokkentésével

3) Ejszakai halézat tjratervezése hosszabb metré-iizemidével — 2025 novemberben vezetheté be

« Hétvégén égjjel a jelenlegi 23:40 helyett 1:30-ig kozlekednének a metrék, de kdzben a hétvégi hajnali metrd-tizemkezdet 50 perccel 5:10-re tolddik (igy mérsékelve
a szumma teljesitménynovekedést). Amikor mar a meghosszabbitott izemidével sem jar a metro, akkor metropétlé busz kozlekedik. A metrovégallomasokrol
ezekhez kapcsolddo (sz610) éjszakai buszok indulnak a nappali halézathoz hasonléan

* 3-rol 12-re né az éjjel-nappal kozleked6 felszini viszonylatok szama, a nagy fogalmu nappali jaratok kozil tovabbi 4 kis médositassal, hasonlo szamjelzéssel ¢jjel
is kozlekedik (pl. 9-es busz), 8 térségben noveljiik az éjszakai halozat teriileti lefedettségét Uj, részben igényvezérelt jaratok inditasaval

 Elonyok: éjjel is ugyanazon iranyba kell kozosségi kozlekedéssel elindulni a kiilsébb kerlletek felé; a nappali halézathoz hasonldan éjjel is metroé vagy metropotlo
kozlekedik, a nappali eljutashoz képest sehol nincs szlikség tobb atszallasra; javulo kdltséghatékonysag a gumikerekes agazatban

» Vizsgalandé kockazatok: az atlagos kihasznaltsag varhatd6 megndvekedése miatt kevesebben juthatnak Gil6helyhez a jelenlegi hal6zathoz képest; hétvégén hajnalban
késdbbi metro-lizemkezdet gondot jelenthet a metréval hétvégén hajnalban dolgozni jardknak; 23:40 és 5:30 kozott tobbféle haldzati kép (metrd/metrépotlo és
nappali/éjszakai viszonylatok kombinaciéi); a jelenlegi éjszakai halézattol eltéréen (de a nappalihoz hasonloan) atszallasi kényszer jon |étre a metro-végallomasokon;
tobbletforrast igényel (~100 millid Ft/év)

Tovabbi vizsgalati lehetéségek:

* A metré iizemidejének bovitése hétkoznapokon is 30 perccel 2> a belvarosbdl igy az utolsé metrok éjfél kornyékén indulnanak. Ennek koltségvonzata kb. +140
millié Ft/év - ennek a bevezetését nem javasoljuk, ha ezt az 6sszeget az éjszakai helyett a nappali kozosségi kozlekedési halozat fejlesztésére is fordithatnank

* A metré iizemkezdetének késobbre helyezése vasarnap és iinnepnapokon hajnalban tovabbi 30 perccel (5:40-re), ezzel a metrok lizemkezdete hétkdznap,
szombaton és munkaszlineten is eltér6 lenne (haromféle tzemkezdet). Ennek kdltségvonzata kb. -20 millié Ft/év
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A 3) lehetoség szerint Ujratervezett Uj éjszakai halozat ~100 millio Ft/év tobbletkoltséget
jelentene a jelenlegihez képest, viszont novelné a teriileti lefedettséget és az éjjel-nappal
kozlekedo viszonylatok szamat

Ejszakai k6zosségi kozlekedési halozat jelenleg Javasolt Uj éjszakai k6zosségi kozlekedési halozat

47 db csak éjszaka kozleked6 autdbuszjarat és az éjjel-nappal kdzlekedd 6-0s 46 db csak éjszaka kozlekedé autdbuszjarat, 3 db metrd/metropotlo, 12 db éjjel-
villamos, 200E és 100E buszok alkotjak nappal kozlekedd jarat + 4 db nappalihoz hasonld Utvonalon kozlekedd éjszakai jarat.
Bovitett GizemidOben kdzlekedne még az M1-es metro, az 1-es és a 47-es villamos is.
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Tobb térségben kis raforditassal nagy szolgaltatasminéség-javitast elér6é versenyképes
folyosokat vezethetnénk be folyosonként akar 2-6 tobbletjarmi és folyosonként ~2-500
millié Ft OPEX-tobblet/év segitségével

Alézati 2 2 e s s Csillaghegy / Uipest _Virllaimos
Halozati szempontbdl versenyképes a kozosségi Rémaifiirdé Jpes — Tl

kozlekedés, ha 500 méteren beliil elérhet6 olyan
megalld, ahonnan:

* A belvarosi terlletek elérési ideje maximum 5 perccel tébb az "M
autdhoz képest ﬁ%‘k .
+ Cslicsidén kiviil is oranként legalabb 10 db' indulé ’ﬁ- »‘5\ “
gala indulas van h ]
napkdzben (peremidészakok kivételével) N\ %@ 7
P /\

BNE 3 *‘ Rakosszentmihaly

* A belvarosi tertiletek maximum egy atszallassal elérhetok

Szolgaltatasi szint megalldink 500 méteres korzetében

(N4

».
L Kozosségi kozlekedés

. ‘Versenyképes kiszolgalas egész nap: Csucsidén kivil is minimum 10 indulds éranként,
részaranya Budapesten

Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal,

e L . . a kételemii modal splitben
eljutasi idé csucsidén kival is max +5 perc az autdhoz képest

I 62% felett
[ 50%-62%
[ 46%-50%
[ 42%-46%

‘?\ Pesterzsébet e

/ [ 133%-37%

) n " [ 26%-33%
0 /o [ 126% alatt

e STks, 1. Elemzéseink alapjan 6ranként 8 és 12 db (4tlagosan 10 db) indulas kozétt lehet a kritikus lélektani hatér rendelkezésre allas 8
KOZPONT szempontjabdl, javasoljuk tesztelni az éranként 8 db és az éranként 10 db megfeleld indulds hatasa kozti kiilonbséget a gyakorlatban

N
\“é‘"\‘ )

. Versenyképes kiszolgalas csak csucsidében: Cstcsiddn kivul minimum 6,
reggeli csucsid6ben legalabb 10 indulds éranként,
Kiskorut elérhetd maximum egy atszalldssal,
eljutasi idé csucsidén kival is max +5 perc az autdhoz képest




A budapesti kozosségi kozlekedés belép6 arszintje elmarad tobb belfoldi nagyvarosokétol a
és a kiilfoldi varosokhoz mérten is az egyik legolcsébb

Vizsgalva a legnagyobb, 6nkormanyzati tzemeltetésu kozlekedési
rendszerrel rendelkez6 magyar varosok vonaljegyeinek arat 2025.
januar 1-vel két nagyvaros is magasabb belépo arszinttel
rendelkezik, ugyanakkor a kozlekedés komplexitasat és
koltségeit tekintve elmarad a budapesti Iéptéktol

» Debrecenben 500Ft a papir alapu vonaljegy, 480 Ft a
digitalisan vasarolt, 650 Ft a fedélzeti vonaljegy, mig

» Szegeden 470 Ft az el6vételben vasarolt vonaljegy és 550 Ft az
elektronikus Uton vagy fedélzeti jegykiad6 automatabdl
vasarolt jegy, 650 Ft a jarmUvezetonél valtott jegy

* Ugyanezen nagyvarosok realbéreit tekintve Debrecenben
bruttd 668 ezer forint, Szegeden 649 ezer forint, ami 18% és
21%-kal marad el a budapesti 817 ezer forintos realkeresettol
(forras: KSH)
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A kiilfoldi nagyvarosok tobbsége is magasabb belép6
arszinttel rendelkezik

Budapest - a jelenlegi belépd arszintet tekintve — Bukarest
utan a masodik legolcsobb varos Europaban

50 forintos aremeléssel még mindig jelentosen az eurdpai
atlag alatt maradna a vonaljegy ara, gyakorlatilag a harmadik
helyre — Pozsony és Praga kozé — kertilnénk

Az Allami Szamvevészék elézetes véleménye alapjan:

Az Onkormanyzat prioritasként kezelte a kdzosségi kdzlekedés
minél szélesebb kdrben vald elérhetdségét és hasznalatat,
valamint versenyképességének megtartasat, ezért a jegy- és
bérletarakat a 2013. évi viteldijemelést kdvetden — néhany
altalanostdl eltérd jegytipust (dijtermeéket) leszamitva — nem
emelte, mig busz- és villamos relacioval is rendelkezé
vidéki varosok onkormanyzatai, Debrecen, Miskolc és
Szeged emelték vonaljegyeik és bérleteik dijat



Javasolt aremelések és azok hatasai — bevételmegosztas utan éves szinten +880 M Ft
tobbletbevételt jelentenének

Vonaljegy 1745712 450 Ft 500 Ft 2023.09.01 « Vidéki varosok magasabb belépd arszintjei

Fedélzeti Vonaljegy 65 647 600 Ft 700 Ft 2023.09.01 * Kalfoldi nagyvarosok magasabb belép¢ arszintjei
+ Atlagkeresetek névekedése miatti indexalas

10-es gyUjtéjegy 135018 4 000 Ft 4500 Ft 2023.09.01 « Inflacio miatti indexals

30 perces jegy 110 740 530 Ft 600 Ft 2022.03.01 » Kodzgyllési dontések BKK-t érinté fejlesztéseinek részleges finanszirozasa, pl.:
. » 100E valtozasok

90 perces jegy 52 590 750 Ft 850 Ft 2022.03.01 + Parkolasi applikacio fejlesztése

Budapest 24 6ras jegy 104 033 2 500 Ft 2 750 Ft 2022.09.01 « Ejszakai metro kiterjesztés

Budapest 72 6ras jegy 53 482 5 500 Ft 5 750 Ft 2022.09.01 * Egyéb halézatfejlesztesek

Nosztalgia vonaljegy 1170 500 Ft 600 Ft 2014.03.01

Nosztalgia napijegy 29 2 000 Ft 2 400 Ft 2014.03.01

Teljesaru rév személyjegy 917 170 Ft 200 Ft 2014.03.01

Tanulé rév személyjegy 100 110 Ft 130 Ft 2014.03.15

Nyugdijas rév személyjegy 183 110 Ft 130 Ft 2014.03.15

Rév személygépkocsi jegy 783 420 Ft 500 Ft 2014.03.15

Rév tehergépkocsi jegy 15 1050 Ft 1250 Ft 2014.03.15

Rév kerékpar jegy 217 170 Ft 200 Ft 2014.03.15

Rév motorkerékpar jegy 5 290 Ft 350 Ft 2014.03.15

RKJ 1 napos 0 1300 Ft 1800 Ft 2013.01.01

RKJ 2 napos 0 2 300 Ft 3000 Ft 2013.01.01

RKJ 3 napos 80 3300 Ft 4200 Ft 2013.01.01 Igazodnak az eseti jegyek aremeléséhez

RKJ 4 napos 0 3 600 Ft 4500 Ft 2013.01.01 (korabbi dremelések is beépitve a jelenlegi emelésbe)

RKJ 5 napos 0 3900 Ft 4800 Ft 2013.01.01

RKJ 6 napos 0 4 200 Ft 5100 Ft 2013.01.01

RKJ 7 napos 0 4 500 Ft 5400 Ft 2013.01.01

RKJ 8 napos 0 4 800 Ft 5700 Ft 2013.01.01

RKJ 9 napos 0 5100 Ft 6 000 Ft 2013.01.01

RKJ 10 napos 0 5400 Ft 6 300 Ft 2013.01.01

RKJ 11 napos 0 5700 Ft 6 600 Ft 2013.01.01

RKJ 12 napos 0 6 000 Ft 6 900 Ft 2013.01.01

RKJ 13 napos 0 6 300 Ft 7 200 Ft 2013.01.01

RKJ 14 napos 0 6 600 Ft 7 500 Ft 2013.01.01

Jeggyel torténd utazas kompenzaciéd 0 68 Ft 90 Ft 2022.09.01

BUDAPESTI * A napijegy aremelése hatassal van a.Budaﬁ).est kartya és City Pass részedésére és arara )
KOZLEKEDES| + Atabla nem tartalmazza a repll6téri vonaljegy illetve az esetleges repll6téri kiegészit6 vonaljegy aremelését és hatasat 10
KOZPONT 1. 2024 H2 4tlag alapjan + Arendezvényhez kapcsolddo jegyek (RKJ) értekesitési volumenei egyedi ajanlatadas eredményei, melyeket az adott év eseményei

(pl.: sportesemények, konferenciak) és azok idétartama hataroznak meg



A 2025 évre tervezett kozosségi kozlekedési halozati fejlesztések tekintetében a BKK és a KKV
Bizottsag szoros egyiittmikodését javasoljuk az alabbi formaban

Becsiilt

Feladat idozités
KKY B'Z°tt539 « A Févarosi Onkormanyzat szakbizottsdgaval egyeztetésre keriilnek a 2025 évi lehetséges 2025 marcius eleje
elvi egyeztetés, fejlesztések
fej.les.zt’estl keret A KKV Bizottsag lésen dontés a 2025-0s fejlesztési keret priorizalasarél/felosztasardl a kilonbdzd
priorizalasa fejlesztési lehetéségek kozott

« Dontés marcius végi KGY el6terjesztésekrdl (pl. 100E, tarifa)

szalrilr(r; aclso ort a * Reészletes fejlesztési javaslatok operativ kidolgozasa, egyeztetése egy szakmai munkacsoport 2025 Q1-Q2
£ l: te ﬁ 5l keretein belil (UT fejlesztések, versenyképes folyosok, éjszakai haldézat — amennyiben komplex
ejiesztesekro jragondolas)
Keriileti és * A szokasos menetrend szerint kerlleti és tarsadalmi egyeztetés a beinditani tervezett 2025 Q2-Q4

fejlesztésekrol
» A bevezetendé valtozatok finomhangolasa a kerleti és tarsadalmi egyeztetés eredményeinek és
egyéb visszajelzések mentén

tarsadalmi
egyeztetés a 2025
évi tervezett
fejlesztésekrol
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Mellékletek

Részletes mellékletek kiilon dokumentumokban:

* Melléklet 1: A repuilotér kozosségi kdzlekedéssel (100E, 200E) torténd kiszolgalasanak vizsgalata: haldzatboévités, tarifa
« Melléklet 2: Ejszakai kdzdsségi kozlekedési haldzat fejlesztési lehetdségei

* Melléklet 3: Versenyképes folyosok pilot 2025

BUDAPESTI|
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Budapest nyujtja a legkomplexebb, legszéleskoriibb szolgaltatasi szintet,
ugyanakkor a belépo arszint Szeged és Debrecen varosaban is magasabb

Eseti jegyek belépo arszintjei - hazai viszonylatban
A térképen a legnagyobb, 6nkormanyzati Gzemeltetésl kdzlekedési rendszerrel rendelkezé magyar varosok vonaljegyeinek arai

Miskolc:

VJ: 430

FJ: 700

GyJ: 3.700
Bak: 611 ezer

Budapest: Debrecen:
past: VJ: 500 / 480
VJ: 450
FJ: 650
FJ: 600 ,
K GyJ: 5.000 Arak:
GyJ: 4.000 Y- ) _
Bak: 817 ezer Bak: 668 ezer + 2025.01.01 &llapot szerint
*  Brutto, Forintban értendéek
*  Sorrend: Offline / Online ar
* VJ:vonaljegy
*  FJ: fedélzeti vonaljegy
Szeged: * Gyl gyGjtojegy
VJ: 470 / 550
FJ: 650
GyJ: 4.300

Pécs: Bak: 649 ezer Brutto atlagkereset (Bak):

VJ: 400 N St N Jaras szint( brutto atlagkereset
FJ: 500 forint/f6/h6 2024. januar -

GyJ: 3.800 szeptember

Bak: 643 ezer
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A jelenlegi vonaljegy ara nemzetkozi viszonylatban: a vizsgalt varosokban 1,95 EUR az atlagos
jegyar. 50 forintos aremeléssel még mindig jelentésen az eurdpai atlag alatt maradna a
vonaljegy ara

Vonaljegy ara (EUR")

Uj javasolt ar 500 Ft => 1,2 EUR

2,0

Bukarest Budapest Pozsony Praga Mdinchen Hamburg Milané Bécs Parizs Berlin Barcelona  Stockholm

BUDAPESTI
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BAU halozati optimalizacios lehetoségek -

sszefoqglalo

Az utazasi igények valtozasait folyamatosan kovetjik adatalapon,
az egyes lokaciokban megvaltozé keresletre igyeksziink
menetrendi valtozasokkal vagy halézati modositassal reagalni,
torekedve a kinalati szolgaltatas biztositasara az eréforrasaink adta
kereteken belll. A valtozé igényekre adott valaszunk terveit
egyeztetjik az érintett keriileti 6nkormanyzatokkal, majd a
szamukra és szamunkra is elfogadhato terveket tarsadalmasitjuk
(idb6igény: 3-6 honap), az esetleges infrastruktura-valtoztatasi
igények modosithatjak a bevezetés idéigényét

Jelenleg 19 db halozati és 12 db menetrendi valtoztatas
el6készitése van folyamatban, ezek kozott koltség-hatas alapon
és az elektrifikacio révén a kibocsatascsokkentés eldsegitése
mentén priorizalunk. A kivalasztott javaslatokat tarsadalmi
tamogatottsagtol és pénzligyi mozgastértdl fliggden vezetjiik be
Utemezetten, kisebb részt 2025-ben, nagyobb részt 2026+
horizonton tervezve

A 2025. évi (izleti terv tervezetében 2024-hez képest kb. 500 - 550
millié Ft koltségii addicionalis teljesitmény megrendelése
szerepel az alabbi 7 db fejlesztésre: (1) 12-es villamos Lehel térig
hosszabbitasa, (2) 33A busz sUritése és végallomas athelyezése, (3)
75-0s troli kbbanyai hosszabbitasa, (4) 81-es troli |étrehozasa,
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(5) 274 TELEbusz létrehozasa Csobajbanyan, (6) 16-os jaratcsalad
sUritése valamint (7) az allatkerti deltahoz kapcsoldédo 72-82 troli
fejlesztés jelentds tobbletkdltség nélkil (ez utdbbi a troli
jarmUbeszerzés EU projekthez kapcsolodik).

Ezek kozll eddig a 75-06s troli meghosszabbitasa indult el
tesztlizemben, illetve a 16-0s jaratcsalad (Budai var) sUritése
februartol megvalésult.

A fenti 7 db fejlesztés az Gtemezések alapjan nagysagrendileg

415 - 450 millié Ft koltséget jelentenek 2025-ben, tehat kb. tovabb
85 - 100 millié Ft all rendelkezésre az 500 - 550 milli¢ Ft-os
2025-0s addicionalis teljesitménybdl, melybol tobb tétel is
finanszirozhato6 lenne még a BAU fejlesztés listarol vagy
felhasznalhaté lenne a versenyképes folyosék egyikének
megvalositasahoz vagy esetleg az éjszakai halozat
fejlesztéséhez.

15



Javasolt fejlesztések jellemzoi

Feil . Fejlesztések| Opex koltség | Napi utasszam Feilesztés kateadriaia Proiektek szama
ejlesztés prioritasa szama | (milli6 Ft/év) | névekedés (f&) ) 2l J
U;Ieti tgrvben szerepld, el6készités alatt lévo 7 ~ 500 - 550 ~ 4650 Uj jarat 3
fejlesztések

Meglévé viszonylat slritése 12
Magasabb elékészitettségii fejlesztés 9 ~ 750 - 800 ~ 6900 )

Atszallasi szuikséglet kikliszobolése 11

5készi Aq fei : 15 ~1490-1630 ~ 5750
Alacsonyabb el6készitettségu fejlesztés Feltaratlan teriilet kiszolgalasa 5
Osszesen: 31 ~2740-2980 ~17 300 Osszesen: 31

A fejlesztések kozul eddig a 75-0s troli meghosszabbitasa indult el tesztlizemben (a trolibusz Utvonalanak
véglegesitése folyamatban van, lezarult az errdl szolo tarsadalmi egyeztetés és a X. kerllet a mai Utvonal
megtartasat javasolja), tovabba a 16-o0s jaratcsalad (Budai var) saritése februartol megvaldsult.

A tervezett fejlesztések részletesebben a kovetkezo fejezettdl keriilnek bemutatasra.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDES! 16
KOZPONT



Tovabbi 2025-ben lehetséges BAU halozati fejlesztések
varhato koltsége és utasforgalmi hatasa

KK utas/nap

2500
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2000
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5 11
1000 7
1 22
19 2
500 | 6@ 28 29
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4y 16
130 21y 25
gl 3 {E§1 20 24
0 2726
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OPEX/év (mFt)

e AU Megjegyzés: az abran lathato fejlesztések CAPEX-igénye 0-50 milli6 Ft, egyes
KOZPONT fejlesztési lehetdségek hatasa atfed egymassal (pl. 9. és 10.)
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12-es villamos meghosszabbitésa a Lehel térig

Uj 81-es trolibuszjarat inditasa Zugloban énjardképességgel

A 33A autdbuszok sUritése és Uj végallomas épitése

Uj 274 TELEbusz inditasa Csobajbanya térségében

Allatkerti delta trolivezeték adta halézatfejlesztés (72-82)

16-0s buszcsalad slritése a varba koltozé Uj minisztériumi funkciok miatt

75-06s trolibusz meghosszabbitdsa Kébanyara

Uj 239 TELEbusz inditasa az eddig lefedetlen Madéarhegy térségében

217E vagy 7E meghosszabbitasa a Bornemissza térre az Alséhegy utcan keresztil
Kébanyai buszhaldzat (95, 117, 185, 195, 217, 217E) racionalizalasa a kerlleti igények
figyelembevételével

Rékosszentmihaly (92, 144, 244, 131, 231) haldzat egyszerUsités

5-0s busz sUritése (esetenként igen magas kihasznaltsag miatt)

80-as troli magas kihasznéaltsdga miatt sdrités

21-es busz siritése az als6 szakaszon jelentkez6 magas utasforgalom miatt
196/196A kismértéka siritése cstcsidében

160-as busz s(ritése cstcsidében

34-134 jaratok fejlesztése Aquincum térségében, jobb metrdkapcsolat biztositasa,
arvizvédelem keretében épllnek a megallok.

Ujbuda térségének halozati bévitése Uj buszjarat az Andor utcan at

32-es busz 3-as villamossal parhuzamos szakaszanak kivaltasa Uj Rona utcai Utvonallal
Nagytétény Barackos Ut térségében 13-33-233 fejlesztése (EKM-mel egyiittmikodve)
Naphegy-Gellérthegy haldzat Ujragondolasa (27, 127, 178, 116)

Martonhegy térségében hal6zat Ujragondolasa (102-110-112)

Zugliget, 156-o0s fejlesztése

Rézsadomb térségében a halézat Ujragondolasa (91,111)

Budatétény - Pestszentimre / Pestszentlérinc kk. kapcsolat megteremtése M0-son
121-126 6sszekotése Ujpesten

Idénymenetrendek egyszer(sitése, Ujratervezése

Zuglé varoskdzpont épitése kapcsan a Rakdczi Uti gyorsjaratok (7E) stritése

Durer Park irodahaz és Hegyalja Uti nagyobb forgalom miatt a 110-112 csuklésitasa
Nagy forgalom miatt a 4-es és 6-0s villamos nyari tanszlineti délutan siritése
87-87A-187-es buszok zsufoltsagcsokkentése Uj lakdparkok miatt

17



Uzleti tervben szereplo, elokészités alatt Iévo, mar bevezetett és (részben) EU tamogatas miatt
sziikséges fejlesztések listaja

Tervezett OPEX (MFt) i Ko6z06sségi kozl. i

. . . . P OPEX (MFt) /a bevezetési Erintett utazasszam- Erték Fejlesztés

Fejlesztési projekt bgvfzete5| /teljes naptari év/| idoponttal korrigalt, | keriiletek | névekmény jellege kategoriaja
idopont Y
a 2025. évi hatasa/ (/nap)

Aszallasmentes villamosok Ujpesten, Rakospalotan és Atszallasi
Angyalfoldon: A 12-es villamos meghosszabbitasa a Lehel 2025. méjus 0 0 V. 850 Modellezett szlikséglet
térig kikliszobolése
Uj 81-es trolibuszjarat inditasa Zugloban )
Onjaroképességgel. (A megalld épités koltségét Zuglo 2025. majus 220 - 235 140 - 150 XIV. 650 Modellezett Uj jarat

Onkormanyzata finanszirozza.)

A 33A autdbuszok sUritése és Uj végallomas épitése a

ndvekvé Ujbudai irodai- és lakoteriletek forgalmaval iy "
parhuzamosan. (A megallé épités koltségét Ujbuda 2025. majus 0 0 Xl. 150 Becslt
Onkormanyzata finanszirozza.)

~ Meglévo
viszonylat sUritése

Uj 274 TELEbusz inditasa Csobajbanya térségében 2025. junius 5-15 75-10 XVI. 135 Becsiilt Uj jarat

; . . . At Atszallasi

AIIatkert[ d/eI’Ea,troI'l.veZ,etek adtq hanzatfeJIesgtes, (72-82). 2025. 5_15 3_-6 XIV. 1426 Modellezett szitkséglet

(A vezetékeépités koltsége a trolibusz beszerzés része.) szeptember kikiiszobolése

16-0s buszcsalad suritése a varba koltdzé dj minisztériumi . . Meglévd

funkciok miatt 2025. februar 40-50 40 - 50 . 500 Becslilt viszonylat siritése

Atszallasi

75-06s trolibusz meghosszabbitasa K6banyara 2025. januar 230 - 240 230 - 240 X. 918 Modellezett szikséglet

kikliszobolése
Osszesen: 500 - 550 415 - 450 - 4 629

« Az Uzleti tervben a 2025-6s BAU hélozati fejlesztésekre kb. 500 - 550 millié Ft keretet tartalmaz. Tekintettel arra, hogy az tzleti tervrél még nincs dontés, a 12-es
villamos kapcsan végsé kertleti visszajelzesre varunk, a 81-es troli fejlesztés megall6i még nem késziltek el. A bevezetések eredetileg tervezetthez késobbi id6pontja
miatt valojaban az UT-ben szerepl6 fejlesztések koltsége 2025-re 415 - 450 millio forint lesz, azaz marad kb. 85 - 100 millié forint, amit még tovabbi fejlesztésre lehet
forditani 2025-ben.

+ A fejlesztések kozll eddig a 75-6s troli meghosszabbitasa indult el tesztiizemben (a halézat véglegesitése folyamatban van), illetve a 16-o0s jaratcsalad (Budai var)
sUritése februartol megvaldsult

* A tovabbi fejlesztésekrdl dontést kell hozni, ami utan akar a részben el6készitett tovabbi fejlesztésekre, vagy a versenyképes folyosdkra lehet forditani

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT 1. Jelen prezentaciéo nem tartalmazza a versenyképes folyosokat, az éjszakai metrokozlekedést és a 100E bovitését. 18



Aszéllasmentes villamosok: A 12-es villamos meghosszabbitasa a Lehel térig

Kézvetlen Ujpest — Angyalfold - Ujlipotvaros kotottpalyas tengely megteremtése é

Fejlesztés rovid ismertetése:

* A 12-es villamos Angyalféld kocsiszin helyett a Lehel térig kozlekedne Rakospalota fel6l (1995 utan ujbol)
» A késo esti és a peremiddszakban a 12 helyett 12A villamos kézlekedne Angyalfold kocsiszintdl

Rakospalotaig

Fejlesztés elonyei:

» Rakospalota és Angyalfold kdzott kozvetlen kotottpalyas kapcsolat teremtédik meg, ezzel csékken az
atszallasok szama. Az alacsony forgalmu 12-es villamos kimozdithato mai marginalis szerepebdl, ott bovil a
kapacitas, ahol tobb utas van. Az Ujbuda-Ujpest villamos eléfutara és tovabbi fejlesztéseket indukalhat.

* A 12-es villamos forgalma bovil, a 2026-ig érkezé CAF-okkal parhuzamos tobb 1épcsds fejlesztés indithatd a

térségben
Varhato napi tobblet utasforgalom
853 utas / nap

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye

Villamos: 0 millié FHKM / év

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
5 darab kétkocsis szerelvény

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
0 milli6 forint / év

Kockazat

A fejlesztést a kerlletek és a FOpolgarmester tamogatja és a BKK mar tarsadalmi egyeztetés keretében az
utasok véleményet kikérte, akiknek a tobbsége tamogatta a fejlesztést.

BUDAPESTI|
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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Uj 81-es trolibuszjarat inditasa Zugléban 6njaroképességgel -
A Miskolci utca bevonasa a kozosségi kozlekedési hal6zatba

Uj megall6 a Sarrét parknal a SPAR (izlet eltt, innen
200-250m a Csaktornya park

Fejlesztés rovid ismertetése:

* A 14. kerUleti harantiranyu kapcsolatainak javitasa, valamint jelenleg k6z6sségi
kozlekedéssel alacsony szinten ellatott terlletek bevonasanak céljabdl uj
trolibuszjarat indulna az Ors vezér tere M és Mexikdi Ut M kozott a Vezér utca —
Szuglé utca — Miskolci utca Utvonalon az Uj jarmUvek 6njaroképesséeget
kihasznalva, 81-es jelzéssel.

* 74A nem kozlekedne a jovdben, szerepét az Uj 81-es trolibusz veszi at

Fejlesztés elonyei:
« Uj utasok bevonasa a kdzosségi kozlekedési rendszerbe
+ Lefedetlen tertiletek magasabb szint( kiszolgalasa

+ Kertlet keresztiranyu kapcsolatainak bdvitése
* EFM modellezés szerint kedvezé utasvonzé képesség

Varhato napi tobblet utasforgalom
650 utas / nap

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye
15,6 milli6 FHKM / év

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
+2 darab sz6l6 trolibusz

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
220 — 235 millié forint / év

Kockazat

A fejlesztést a kertilet és a Fépolgarmester tamogatja és a BKK mar tarsadalmi
egyeztetés keretében az utasok véleményeét kikérte, akiknek a tobbsége tamogatta
a fejlesztést. A kerllet sajat forrasbdl elkezdte tervezni és kivitelezni a megallokat.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

A fejlesztést kdvetden az Ungvar utcaban 3-4 helyett 4 percenként

kozlekednek a trolibuszok. A 74A trolibuszokon atlagosan 10-25 f6 utazik.
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A 33A autdbuszok siiritése a novekvo ujbudai irodai-
és lakoteriiletek forgalmaval parhuzamosan A fejlesztestol fiiggetlentl megvizsgalhato a 133€

utvonalanak médositasa, hogy a Budafoki Ut helyett a

Pazmany Péter sétanyon kozlekedjen

Fejlesztés rovid ismertetése:

* A 33A betétjaratok mindkét iranyban torténo kozlekedtetése a ndvekvé igények :
miatt, elsésorban a XI. kertleti Uj lakonegyedek jobb kiszolgalasa érdekében SZENTIMREVAROS

Moricz Zsigmond
kortér M

Budafoki Ut / Karinthy Frigyes ut

Fejlesztés elonyei:
+ SUrUbb eljutas biztositasa a Budafoki Ut térségébdl a XI. kerilet kdzpontjaba >

Ujbuda-kézpont M

Budafoki (it /
Szerémi sor

p p . — LAGYMANYOS
Varhato napi utasforgalom
150 utas / nap B —
KELENFOLD
A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye a 3
0 millié FHKM / év Kelenfoldi & Q
Eromd | '§'
A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive H & /
0 darab sz6l6 busz N

A 33A betétjarat a reggeli iy Hengermalomut
A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten g W L
0 millié forint / év mindkét irdnyban kozlekedne. f

W) Galvani utca

Kockazat

A fejlesztéshez sziikséges megallohelyet és autdbusz-forduldt a kerlilet mar sajat
forrasbdl tervezteti és vallalta hogy megépiti, igy a fejlesztés elmaradasa esetén ezt
vellk egyeztetni sziikséges.

4 Loportorony utca

Kondorosi ut

A fejlesztés keretében megvizsgalhatd a XXII. keriiletbdl érkezd és a

BUDAPEST] Savoya Parknal végallomasozo valamely jarat meghosszabbitasi
KOZLEKEDESI > . oL oy 1% 21
KOZPONT lehetdsége, ez tobbletforras igénnyel jar.



Uj 274 TELEbusz inditasa Csobajbanya térségében -

Uj teriilet bevonasa a kozosségi kozlekedésbe
Fejlesztés rovid ismertetése:

» Csobajbanya és a Csabaliget lakdpark kozosségi kdzlekedés altal ki nem szolgalt

teriilet bevonasa és a térségi HEV rahordas szolgaltatas bévitése

+ Tesztlizemben ez lenne az elsé teljesen rugalmas Utvonalvezetésu telebusz

* A tesztlizem értékelése utan a rendszer felllvizsgalhatd, megfeleld jarmu
(Maximidi) esetén a 174-es busz Utvonala is modosithatd kerlleti egyeztetést
kovetoen.

Fejlesztés elonyei:

« Uj utasok bevonasa a kozosségi kdzlekedési rendszerbe

» Gyorsabb eljutasi lehetdség biztositasa Csobajbanya térségébdl Cinkota
hévallomasra, hangoltan.

Varhato napi utasforgalom

Kb. 135 utas / nap

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye
800 ezer FHKM / év

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
1 darab minibusz bérlése a teszt iddszakra

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
5—15 millié forint / év

Kockazat

A fejlesztés elmaradasa kockazatos lenne, mert azon tul, hogy a kerilet tamogatja

a BKK mar tarsadalmi egyeztetés keretében az utasok véleményét is kikérte,
akiknek a tobbsége tamogatta a fejlesztést. A fejlesztés eurdpai K+F projekt
keretében valdsul meg, kb. 8-10 honap tesztliizem fenntartasat vallalta a BKK, EU
tamogatas elvesztését kockaztatjuk, ha nem valésul meg.

BUDAPESTI|
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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Allatkerti delta trolivezeték adta halozatfejlesztés (72,82) -
Uj kozvetlen zéréemisszios tengely Zuglo és Terézvaros kozott

Fejlesztés rovid ismertetése: -z [ENGI
« Uj kdzvetlen kapcsolat jénne létre Alsérakos fell a Nyugati palyaudvar felé a 82-  °' = :; Mool Fotdarg z
es trolibusz meghosszabbitasaval ; o - i

* A Vezér utca fel6l minden troli elérné a Mexikdi utat 2o At

A‘mo'ﬂ.;i Ot Paxicl ""-'h;::::t'(’:_' it
Fejlesztés elonyei: W St g ¥ oot Rhia
« Uj utasok bevonasa a koz6sségi kézlekedési rendszerbe LRy A, S AW 5 s
+ Uj kdzvetlen kapcsolat Zuglo és a belvaros kozott o A e R
» Hatékonybab kozlekedés a Varosligetben, a 72-es jarat vonalan g (AN
Varhato napi tobblet utasforgalom poraemin il

»"“"ﬂkllln % ClTv

1.426 utas / nap 2 “ITY P AR
A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye e el

1,16 millid FHKM / év

o Carmen, SV ) Ron ulca

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive N
0 darab trolibusz

2 o ¥
Zugld vasatallomis (Heming
Pty ¢ 2

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten A o % Red

5 — 15 millié forint / év S . STV AN O A 3
L l'i)upt;}huhu-i Oper StruntMap ELd v =)

Kockazat

A tamogatoi szerz6dés elbirja a haldézat modositasat, amelynél a rendelkezésre allé

Onjarasra alkalmas jarmimennyiség korlatozo tényezd. A haldzatfejlesztés

elmaradasa esetén a jarmulvekre kapott EU tdmogatas visszafizetésének kockazata

allhat fenn.

BUDAPESTI|
KOZLEKEDESI
KOZPONT



A 16-0s buszcsalad stiritése a Budai Varban megjelen6 ij munkahelyek miatt

Fejlesztés rovid ismertetése:

* 16-0s buszcsalad sUritése a varba kolt6z6 Gj minisztériumi funkciok miatt:
40 - 50 milli6 Ft/év

Fejlesztés elonyei:
+ A fejlesztés eredményeként az autdbuszok a reggeli és a délutani

csucsiddszakban strlibben kdzlekednek (reggel 10 helyett 8percenként, valamint
délutan 8-9 helyett 7-8 percenként kdzlekednek a jarmuivek)

A fejlesztés 2025. februar 3-t6l megvalésulit.

Kockazat

A varba kolt6z6 kozigazgatasi intézmények miatt a hivatasforgalom ndvekedett, a
BKK suritette a 16, 216 autobuszjaratokat. Visszalépés esetén a menetrend ritkitasa
zsufoltsagot idézhet eld ezeken a vonalakon.

BUDAPEST|
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75-0s trolibusz meghosszabbitasa Kobanyara -
Uj zéroemisszios kozlekedési agazat K6banya utcain

Fejlesztés rovid ismertetése:

« A 75-8s trolibusz hosszabb Gtvonalon, Ujlipétvarostél a kébanyai Kapolna térig
kozlekedik

* A trolibusz a Hungaria korat-Salgotarjani utca—Pongracz ut-Liget tér—Kapolna
utca Utvonalon éri el Kapolna tér végallomast.

* A 75-06s korabbi, Jaszai Mari tér—Puskas Ferenc Stadion Utvonalan 75A jelzéssel
kozlekednek trolibuszok, suritve a kiszolgalast a vonalon.

Fejlesztés elonyei:

« Uj utasok bevonasa a kozosségi kozlekedési rendszerbe

» Kapolna tér kdzvetlen XIV. és XII. kerlleti kapcsolat, magas az atszallo
utasforgalom aranya (70-80%-o0s az atutazék aranya)

+ X. kerUleten belili Uj kdzvetlen kapcsolat megteremtése

Varhato napi tobblet utasforgalom
918 utas / nap

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye
16,67 millio FHKM / év

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
+ 3 darab csuklés trolibusz

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
230 — 240 millio forint / év

Kockazat

A fejlesztést a kerllet tdmogatja és a BKK mar tarsadalmi egyeztetés keretében az
utasok véleményét kikérte, akiknek a tobbsége tdmogatta a fejlesztést. Jelenleg
tesztizemben kozlekedik a trolibusz, amelynek elvétele jelentds visszalépést
jelentene a kertilet kdzlekedésében.
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A 75-0s trolibusz korabbi atvonalan a 75A jelzési betétjarat kozlekedik.
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QHEs utca

™ az éjszakai buszok Bécsi Ut iranyd megallgjaban,

A Puskas Ferenc Stadionnal a 75-0s trolibusz
a Jaszai Mari tér felé a Hungaria koruton,

valamint a metréallomas mellett,
a 80-as trolibusz megallojaban all meg.
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Magasabb elokészitettségli BAU fejlesztések listaja amelyek az uizleti tervben nem szerepelnek,
de a maradvanykeret vagy addicionalis forrasok esetén elindithatoak

Tervezett OPEX (MFY) OPE)g '(I.VIlft)
/teljes naptari év/ /a.belzvezete5| |dppontt§I
korrigalt, a 2025. évi hatasa/

Erintett Utazasszam- Erték Fejlesztés
keriiletek | névekmény (nap) | jellege kategoriaja

Fejlesztési projekt bevezetési
idépont

Uj 239 TELEbusz inditdsa Madarhegy térségében,

ezzel javitva egy eddig lefedettlen térségben a BKK jaratok 2025. oktéber 10-15 2-7 XI. 150 Becsiilt Uj jarat
elérhetdségét
217E vagy 7E autébusz meghosszabbitasa _ _ Modellez  Feltaratlan terlet
a Bornemissza térre az Alsbhegy utcan keresztdil 2025. november 260 =270 40-50 Xl. 2100 ett kiszolgalasa
Kébanyai buszhalézat (95, 117, 185, 195, 217, 217E) Modellez Atsza|lasi
NSO e 2025. oktober 0 0 X. 2189 sziikséglet

racionalizalasa a kerileti igények figyelembevételével ett kikiiszobolése

. iha Atszallasi
Rakosszentmihaly (92,144, 244, 131, 231) 2025. oktéber 40-45 7,5-125 XV, 1441 Modellez sziikséglet
halozat egyszerUsités ett kikliszbbolése

5-0s busz s(ritése Meglévé viszonylat

(esetenként igen magas kihasznéltsag miatt) 2025. szeptember 60 - 65 15-25 XIV. 200 Becsiilt SUritése

80-as troli magas kihasznaltsaga miatt surités 2025. szeptember 55-60 17,5-225 XIV. 200 Becsiilt Megles\ac;i)[/és;zeonylat

21-es busz sUritése az als6 szakaszon B . Meglévéd viszonylat

jelentkezé magas utasforgalom miatt 2025. szeptember 40 -45 10-15 XIl. 100 Becsiilt sUritése

196/196A kismérték( siritése csucsidében 2025. szeptember 40-50 10-20 IV, XV. 150 Becsilt Megles\{,]ori}c/ésszeonylat

160-as busz sUritése csucsidében 2025. szeptember 245 - 250 75-85 I, 400 Becslilt Megles\aori¥éiéonylat
Osszesen: 750 - 800 177 - 237 6930

A 2025-6s Uzleti tervben ezek a fejlesztések nem szerepelnek, de a maradvanykeret terhére vagy addicionalis forras esetén
2025 marciusi dontés esetén ezek kozll egy vagy tobb az itt megjeldlt hataridére bevezethetd.
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l;lj 239 TELEbusz inditasa Madarhegy térségében -
Uj teriilet bevonasa a kozosségi kozlekedése

A fejlesztés keretében megvizsgalhatd a 153-154 autébuszok Utvonalanak

. s e e g s . modositasi lehetdsége.

Fejlesztés rovid ismertetése: . VI RN
, , e s el . . , Rupp-hegy A ally>Zd100la ko2

* Megvaldsulna a Madarhegy kdzosségi kdzlekedeés altal ki nem szolgalt

A L, ' N TR\, Telekes utca Bereck
terlletének ellatasa 'y O \\ \\“.ca

* A térség rahordé szolgaltatasanak bdvitése Gazdagreti te N Kaptarkd utca ¢
\ - (1086 EEED N\ b % Elop
. . . . MADARHEGYI 153 | 154 [ N utca
Fejlesztés elonyei: LAKOKERT N\ Frankhiegy utca \

Madar-hegy

+ Uj utasok bevonasa a k6zdsségi kozlekedési rendszerbe

+ Gyors alternativ eljutasi lehet6ség biztositasa a Gazdagréti térre Madarhegy 387 Sumegy
térségébd| : MADAR- q
. . . Gtvs vica t?g i Torbagy utca ' 4
Varhat6 napi utasforgalom S oaniventl EE v : g
Sk e~ ! Torokugrato% &, Nagyszeben
ut

20 utas / nap \  RET : HOSSZURET. '@

Regos N
1g-rét utca

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye FelsGhatar |
Gazdagréti

800 FHKM / é
ezer / év Aﬂ@

d rhegy  Popradi
ut

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive “Tulipan utca

1 darab minibusz ;
0sz utca

R

D) 82T DOBOGO

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
10 — 15 millio forint / év

Kockazat
A sziikséges megalldhelyi infrastruktdra épitésében varhatoan szerepet vallal a XI.
kertleti Onkormanyzat, amelyet sajat beruhazasban a BKK nem tud megvalositani.
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217E vagy 7E autobusz meghosszabbitasa a Bornemissza térre az Alsohegy utcan keresztiil

Uj kozvetlen Tétényi Gt - Karolina Gt - Alséhegy utca kapcsolat a pesti belvarossal

Fejlesztés rovid ismertetése:

» A 217E autébusz a Blaha Lujza tér helyett a Bornemissza térig kozlekedik az
Alséhegy utca Utvonalon keresztul.

Fejlesztés elonyei:

« Uj térségi szintl kozvetlen belvarosi kapcsolat a Szentimrevaros felél.

* A Blaha Lujza téren kevesebb autobuszt kell megforditani.

+ Uj metrokapcsolatokkal boviil az autébusz a vonal meghosszabbitasa (M3 metré
a Ferenciek terénél).

Varhato napi tobblet utasforgalom
2.119 utas / nap

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye
20 millié FHKM / év

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
+ 7 csuklds autdbusz

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
260 — 270 millié forint / év

Kockazat:
A szukséges megallohelyi infrastruktira épitésében varhatdan szerepet vallal a XI.
kertleti Onkormanyzat, amelyet sajat beruhazasban a BKK nem tud megvalositani.
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Kébanyai buszhalozat (95,117,185,217,217E) racionalizalasa
a keriileti igények figyelembevételével

_—

Fejlesztés rovid ismertetése: -5 g =\
* Gergely utca — Rozsaliget térség kdzvetlen M2 metrékapcsolatot kapna g - A e d
* Hangar utca kdzosségi kdzlekedéssel kiszolgalasa megvalosulna el
+ Korhaz és rendelSintézetkapcsolata boviilne siias )C\&lfl.ff:l R sirorony ok
» Kapolna utca térség kozvetlen XIV. és XlII. kerileti kapcsolata, amely kérés a - 217 \ ; m= (v
kerilettel tortént egyeztetés soran mertiilt fel e w—-217E iy st vesiillomas Teghpmtsster PGS, . Tiipg O 0P D

Magld Gt J d
A Kanda utcs / <) Metag utcy  KamthiNyoes

/ Q Lolddi it Meting ulca
. L) Grandos whea

Ceandtos wtca

Fejlesztés elonyei:
« Uj utasok bevonasa a kozosségi kozlekedési rendszerbe
* Gergely utca kdzvetlen M2 metro kapcsolat

» Kertllet belsd kapcsolatainak javitasa
» Kozvetlen XIl. és XIV. kerlleti kapcsolat K6banya, Kapolna tér térségébdl

Kadowtca ! S\
Madi utea
L) Venyige utca Lermadita tumets

Kewance utca 3
Madi uteh \“‘.“9" "
Strkert ot

\ Uj kderematd
r{adl en ) Uj kdatemerd

) Tawas utca

Varhato napi tobblet utasforgalom S g
2.189 utas / nap AN IeZiomn s %
»‘, ‘ “, K ‘Alohod utch Nmos etea
A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye ey R ot
) O Ampad ut

0 milli6 FHKM / év Gydmest in 108

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
0 darab autobusz

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten ¢
O m||||(') forint / éV e n .-'f'KfM.pw.ucOm--Sln.-l::\hp TN

Kockazat

A sziikséges megallohelyi infrastruktira épitésében varhatéan szerepet vallal a X.
kertleti Onkormanyzat, amelyet saJat beruhazasban a BKK nem tud megvaldsitani.
A mai haldézat nem versenyképes és modositas nélkil jelentds javitasa nem
lehetséges.
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Rakosszentmihaly (92,144,244,131,231) halozat egyszeriisites -
Uj keriileten beliili és keriiletek kozotti kapcsolat

Fejlesztés rovid ismertetése:

* Rakosszentmihaly térségének autdbusz-halozat racionalizalasa. Autdbuszok
Utvonalanak modositasa és két autobuszjarat szamjelzése kap ,E” jelzést.

Fejlesztés elonyei:
« Cinkota — Ujpalota kozott kdzvetlen autdbusz kapcsolat alakul ki.
A 92-92A autdbuszok meghosszabbitasaval Uj Ors vezér téri kapcsolat

teremtodik meg.
» A Rakosi Ut hétvégi kapcsolata teremtddik meg a 244E és 174 buszok réven.

Varhato napi tobblet utasforgalom
1.441 utas / nap

A fejlesztés igényelt éves tobblet teljesitménye
3 millié FHKM / év

A fejlesztés igényelt tobblet jarmiive
1 darab sz616 autobusz

A fejlesztés OPEX koltsége éves szinten
40 — 45 milli6 forint / év

(A

Kockazat
Részletes kertileti egyeztetés sziikséges, eddig ismeretlen utazasi irany felfutasa
tobb id6t igényel.

Majorszegiliget

MajorszeqidGId

\'.\ Ujpalota n
[ 146 |

Matyasfold
OySTASE®
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A fejlesztés keretében vizsgalni sziikséges, hogy a Korvasut sori vasuti
atkeldhely lezarasakor milyen forgalmi torlédast idézhet elé.
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Kapacitasbovitések

5-0s busz sUritése munkanapokon a csucsidészaki zsufoltsag miatt: 60
— 65 millié Ft/év

2. 80-as troli sUritése munkanapokon a csucsidészaki zsufoltsag és az
atalakult utazasi iranyokhoz igazoddan: 55 — 60 millio Ft/év

3. 21-es buszcsalad slritése munkanapokon a csucsidészakban a
Szent Orban térig tartd magas utasforgalom miatt: 40 — 45 millié Ft/év 2

4. 196-196A suritése munkanapokon a csucsiddszakban a magas
utasforgalom miatt: 40 — 50 millié Ft/év

5. 160-as busz sUritése munkanapokon a zsufoltsag miatt
(Uj lakoparkok): 245 — 250 millié Ft/év
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Kapacitasbovitések (1/5)

Az 5-06s autobusz siiritése a megnovekedett utasforgalom miatt

* 5-0s busz sUritése munkanapokon a csucsidészaki zsufoltsag miatt:

60 — 65 millié Ft/év

Az autdbuszok a pesti oldalon, Zuglé térségében kozlekednek
kapacitashataron

A fejlesztés eredmeényeként az autdbuszok a reggeli és a délutani
csucsidészakban strabben kozlekednek:

* Reggel 6 helyett 5 percenként
» Délutan a 7-8 helyett 6-7 percenként
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5-6s busz oras keresztmetszeti kihasznaltsdga a reggeli cslicséraban
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Kapacitasbovitések (2/5)
A 80-as trolibusz siiritése a megnovekedett utasforgalom miatt

80-as trolibusz keresztmetszeti utasforgalma Keleti pu. felé a reggeli

» 80-as troli stritése munkanapokon a csucsidoszaki zsufoltsag és az csticséraban
atalakult utazasi iranyokhoz igazoddan: 55 — 60 millié Ft/év 10 N

1000
» A trolibuszok a Keleti palyaudvar iranyaba, a Fogarasi uti szakaszon 800
. o s , 600
kdzlekednek kapacitashataron ron
+ A fejlesztés eredmeényekeént a trolibuszok a reggeli és a délutani 20 I I I I I I I I I I I I
R & oS &8 S -

csucsiddszakban sUribben kozlekednek:

& & & T EFELELIT LTI ELELTE &S
& '\‘?’KQ "?.f‘\) O‘IBQ %‘b\\\ (L‘b & SIS qg,b(b Ky &:QS\ @3‘ ® <\°§J & q}q;\ 'b\o \)‘0\% \l'p& \}&{b
A & 4 . oF (8} |
* Reggel 4-5 helyett 3-4 percenkent g It R N I R
& \O Is) & 2 B @ ,\‘1} &F & RN
. \ Sl N I " & e
Je 7 s o P P &L g 0 ) NI
+ Delutan a 4-5 helyett 4 percenként & o F <« & » ¥
4T Q 2
\S‘\ _\6 Q,Q
3 [ S
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Kapacitasbovitések (3/5)
A 21A és 221 autdébuszok sliritése a megnovekedett utasforgalom miatt

21-es busz keresztmetszeti utasforgalma a reggeli csicsdraban

« 271-es buszcsalad sUritése munkanapokon a csucsidészakban a
Szent Orban térig tartd6 magas utasforgalom miatt: 40 — 45 millié Ft/év

» Az autébuszok a Déli palyaudvar — Szent Orban tér kozott kozlekednek <
kapacitashataron
« A Martonhegyre tervezett halozatfejlesztéssel kezelhet6 (110-112-es) 21-es busz keresztmetszeti utasszamai a délutani csticséraban
* A fejlesztés eredményekent az autobuszok (21A illetve 221-es) a 20
reggeli és a délutani csucsiddszakban slribben kozlekednek: 200
4 7 7 7/ 7 150
« 21A autobusz: Reggel és délutan a 10 helyett 7-8 percenkent "
« 221-es autdbusz: Reggel és délutan a 8-9 helyett 7-8 percenként 50 I I I I
o M
O 3 Ny Qv 5 » 3 & o & Y R & & 4 <+
) Qoo 'af’Q &'40 & FbO Q&, e R \\e.\ & R 3 & o S S &
‘4‘0\9"’ p (((\G':F; ((\2‘((\ 0;\3“6 0‘\6 %4%0 _\x‘é“o ‘?bo-’\‘\ {1{@“\ o é‘ongb . é\?e.(\ &O{Q’b c)“"e*/bé '\b(po\-\o I’o\-\'b\)ﬁh
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Kapacitasbovitések (4/5)
A 196 és 196A autobuszok siiritése a megnovekedett utasforgalom miatt

196-os busz keresztmetszeti kihasznaltsaga a reggeli cstcséraban

|| b
* 196-196A sUritése munkanaqup/n a c,suc5|dosza kban a magas S Qb%@i s, n@:% SN f’}‘\io"“i&i@i%"‘i&ifé&i&‘i@ﬁ SR
utasforgalom miatt: 40 — 50 millié Ft/év é;%b;y & TS TS A \“;‘Q@é@b‘;ﬁ@i@g\@ VRS og;&\@é\ %@},&";ei@ *‘i‘;,&“’
G o & Ve ‘Vi‘,.Q?f BN & o{-’\"‘ Q¢ &9 bdzf ES &
7 7. . s ’ e ee . @V O L)"b N O F W O o
* Az autobuszok Ujpest-kdzpont és Viztorony kozott kozlekednek ,\S\Q@\"T’ < & 0:\;&“ S S &5
kapacitashataron N &

+ A fejlesztés eredményeként az autdbuszok (196 és 196A) a reggeli és
a délutani csucsidészakban stribben kdzlekednek:

+ 196-0s busz: Reggel és délutan a 15 helyett 13-14 percenként 80 C D)

. 60
* 196A busz:
50
4 40
* Reggel 5 helyett 4-5 percenként "
7 /4 /4 20
+ Délutan 7-8 helyett 6-7 percenként " I I I | | | | | I I
0 m B I I I I I I
¥ P & PO LR DD AP PO A
Q';:bb&(: & & \{_&L %g’o&&(’ é\é;-@o ,bt'}? (\)*S.J 3 LJ\\&‘ \0@1)@{? o(‘\\' \Q-‘{Q@ ‘é‘("a 0@(\ 2‘9'59 %&(:\\5@ 6\2}' \’\‘}S’ &) \:‘r@ 'b\{‘o“‘b,@:b& & c}@.q’ ‘b\*\\o
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Kapacitasbovitések (5/5)

A 160-as autobusz siiritése a megnovekedett utasforgalom miatt

* 160-as busz suritése munkanapokon a zsufoltsag miatt
(Uj lakoparkok): 245 — 250 millié Ft/év

« Az autdbuszok az Obudai temetd és Mészkd utca kozott
kozlekednek kapacitashataron

* A fejlesztés eredményeként az autdébuszok hétkéznapokon és
hetvégén slrlibben kozlekednek:

* Munkanapokon reggel 10 helyett 7-8 percenként

* Munkanapokon napkézben 30 helyett 15 percenként

* Munkanapokon délutan 20 helyett 10 percenként

« Hetvégen napkdzben és délutan 30 helyett 15 percenként
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160-as busz 6ras keresztmetszeti kihasznéltséga a délutani cstcséraban
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Alacsonyabb elokészitettségili BAU fejlesztések listaja amelyek az lizleti tervben nem szerepelnek,
2025-ben elokészitenénk, 2026-ban és azt kovetoen bevezetnénk forrasok fiiggvényében

Fejlesztési projekt OPEX (MFt)
: i /teljes év/ keriiletek

34-134 jaratok fejlesztése Aquincum térségében,
jobb metrdkapcsolat biztositasa, arvizvédelem keretében éplilnek a megallok.

Ujbuda térségének haldzati bévitése Gj buszjarat az Andor utcan at

32-es autdbusz fejlesztése és a 3-as villamossal

parhuzamos szakasz kivaltasa egy Uj Réna utcai Utvonallal.

Nagytétény és a Barackos Ut térségében a 13-33-233 jaratok fejlesztése
(EKM-mel egyiittm(ikodve)

Naphegy-Gellérthegy hal6zat Ujragondolasa (27, 127, 178, 116)
Martonhegy térségében haldzat Ujragondolasa (102-110-112)
Zugliget, 156-0s fejlesztése

Rézsadomb térségében a halozat Gjragondolasa (91,111)

Budatétény - Pestszentimre / Pestszentl6rinc kk.
kapcsolat megteremtése M0-son

121-126 6sszekotése Ujpesten
Idénymenetrendek egyszer(sitése, Ujratervezése

Zuglé varoskozpont épitése kapcsan a Rakdczi Uti gyorsjaratok (7E) slritése

Direr Park irodahdz megépitése kapcsan
és Hegyalja uton jelentkezé nagyobb forgalom miatt a 110-112 csuklésitasa

Nagy forgalom miatt a 4-es és 6-0s villamos nyari tansziineti délutan siritése

87-87A-187-es buszok zsufoltsagcsokkentése Uj lakdparkok miatt
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Osszesen

5-15
15-20
30-40
15-25
120-130
100-110
50-70
180 - 190
500 - 580
30-40

0
45-50
250 - 260
110-120
40 - 50

1490-1630

XI.
XIV.

XXII.

XXIL, XVIIL, V., 1.

V.

Margitsziget,
Normafa

XIV.

XIV., X1, 1.

[ 1L, V., VL, VI, VIIL,
IX., XI.

XI.

Utazasszam- Loy
névekmény (nap
1647 Modellezett
300 Becsult
618 Modellezett
200 Becsilt
250 Becsiilt
900 Becsiilt
200 Becsiilt
150 Becsilt
200 Modellezett
100 Becsilt
0 Becsiilt
500 Becsilt
500 Becsult
100 Becsilt
100 Becslt
5765

Fejlesztés

kategoridja
Atszallasi szlkséglet
kikliszobolése
Feltaratlan terilet
kiszolgalasa
Feltaratlan terilet
kiszolgalasa
Atszallasi szukséglet
kikliszobolése

Atszallasi szlkséglet
kikliszobolése

Atszallasi szukséglet
kikliszobolése

Feltaratlan terilet
kiszolgalasa
Atszallasi szukséglet
kikliszobolése
Feltaratlan terilet
kiszolgalasa
Atszallasi szlkséglet
kikliszobolése

Meglévé viszonylat
slritése

Meglévé viszonylat
sUritése

Meglévé viszonylat
sUritése

Meglévo viszonylat
sUritése

Meglévé viszonylat
sUritése
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A repllotér kozossegi
kozlekedéssel (100E, 200E)
torteno kiszolgalasanak
vizsgalata:

halozatbovités, tarifa

2025.03.10. (kikaldve: 2025.03.05.)




A Fovarosi Kozgyiilés felkérte a fopolgarmestert, hogy a BKK Budapest Kozlekedési Zrt. atjan

Mutassa be a 100E jelG repulotéri expressz autobuszjarat atvonalanak és
jaratsuiruségének kihasznaltsagat

A kihasznaltsagra és az utasigenyekre figyelemmel szlikség szerint tegyen javaslatot

......

Tegyen javaslatot arra, hogy BKK Budapest Kozlekedési Zrt. eredmeényének
csokkenése nélkil miként biztosithato jelentos kedvezmény a repiilotéri expressz
autobuszjarat igénybevétele tekintetében a 30 napos vagy annal hosszabb
érvényessegu, Budapest terlletén helyi kozdsségi kozlekedés igenybevételére
jogosito bérlettel rendelkez6 utasok szamara

A fentiek alapjan folytasson konzultaciét a Klimavedelmi, Kozlekedési és
Varosfejlesztési Bizottsagban.
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Vezetoi osszefoglalo

A szolgaltatas 2017. julius 8-an indult 5 busszal, 30 perces kovetési idével.
Azbta a megndvekedett utasforgalom kovetkeztében a jarat ma mar 6 perces
kovetési idovel, 17 jarmiivel, 0-24-ben teljesit szolgalatot; a kezdeti
utvonal (Reptér-Kalvin-Astoria-Deak) a bevezetés 6ta nem valtozott.

A bevezetéskori jegyar 900 forint volt (két darab vonaljegy aranak megfeleld
dij), ami azota kétszer is mddosult, legutdbb 2023. aprilis 1-én, amikor 2.200
forintra valtozott az ara. Jelenleg ez az egyik olyan jarat (az M1 metré
mellett), ahol hasznalhaté az egyérintéses Pay&GO fizetési megoldas.

A mért utasforgalmi adatok és a predikcios algoritmusok alapjan 2025-re
15%-os altalanos forgalomnovekedés varhato a légiutas- és turistaforgalom
névekedése miatt.

Mar ezen utasforgalom névekedés mellett 2025-ben varhatdan eléri a
jelenlegi (belvarosi) végallomasi kapacitas hatarat.

Amennyiben a bérletes utasok kedvezményesen vehetik igénybe a
szolgaltatast, az tovabbi 15-20%-os forgalomnovekedést eredményezhet.

Az egyiittesen akar 35%-o0s utasforgalom ndvekedés kezelésére a Deak tér mar
bizonyosan nem lesz alkalmas, ezért uj, alternativ végallomasokat
vizsgaltunk.

Adatalapon, utasforgalmi adatokkal és piackutatasokkal vizsgaltuk a
halozatfejlesztés lehetséges megvalositasi feltételeit. Mind forgalomszervezési,
mind Ugyfél-visszajelzési, mind megvaldsithatdsagi szempontok alapjan a
Nyugati palyaudvarig torténé utvonalhosszabbitast tartjuk
megvalosithatonak. A teriilet kis korrekcios beavatkozassal
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alkalmassa tehet6 a strGbb buszkdzlekedés és az tigyfelek igényeinek
kiszolgalasara.

A megnovekedett forgalom kiszolgalasahoz és a Nyugati palyaudvarig torténé
meghosszabbitashoz 11 db tovabbi (ij) buszra lenne sziikség (8 db
forgalomndvekedés miatt, 3 db Utvonalhosszabbitas miatt), amelyek beszerzése
és forgalomba allitasa 2026 végére valdsulhat meg, addig atmeneti
megoldasként a jelenlegi allomany atstrukturalasaval tudjuk kezelni. Az U]
Utvonal és a strGbben kdzlekedd jarmivek éves varhaté tobbletkoltsége
~1,4 Mrd Ft. Ezen tilmenden egyszeri fejlesztési koltségek is felmerilnek mind
a végallomas, mind a buszok validatorokkal torténd felszerelése kapcsan.

A bérlettel rendelkezé ligyfelek egy kedvezményes kiegészité jeggyel
vehetnék igénybe a jaratot, amelynek ara megegyezne két db vonaljegy
mindenkori araval. Az emiatt kieso bevételeket (-370 M Ft) kompenzalna, ha
a nem bérletesek utasok (a 100E jaratot jelenleg 80%-ban kilféldiek hasznaljak)
a tovabbiakban 2.500 forintért vehetnék igénybe a szolgaltatast.

A 100E megnovekedett forgalmabél szarmazo éves tobbletbevétel
varhatéan 1 Mrd Ft, amely jelent6s részben kompenzalna a forgalmi kapacitas
bdvitésével jard kiadasokat.

Az Uj Utvonal és a hozza szlikséges kivitelezési munkalatok, valamint a jarmGvek
biztositasa és a tarifarendszer atalakitdsanak javasolt idépontja 2026. januar.



Repulotér kozosségi
kozlekedés

Helyzetkép

Utasforgalom-novekedés

Halozatbovités

Tarifa

Javaslat
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A repiilotér-belvaros kapcsolatot két modon biztositjuk, egyrészt a normal dijszabasi metréhoz

csatlakozo 200E busszal, valamint a egyedi dijszabasu, kozvetlen kapcsolatot és prémium szolgaltatast 0
nyujto 100E Repiilotéri Expressz busszal

Atszallassal — kb. 45-55 perc / Transfers required — ca. 45-55 minutes
Alap kiizszolgéltatés Normal dijszabas / Regular fare

indennap, na é'b:
0-24h DE atszallasos kapcsolat ® Ferydoy dunng e doy ~ 04:09-23:36 7;,@\0
7 7. 7 N\
Norrr)a!l dUS'ZaPaS ] Belvaros/ City centre ®0 @@@ 9
Legsurubb idoszakban 8-10 percenkent rEyE o 5 ¢ 00 --_______55 ] E)+$EEEE @
Deak Ferenc tér Ferenciek tere Kalvin tér GE——

Kabanya-Kispest M Liszt Ferenc Airport 2

Ejjel 60 perces kbvetés, majd dtszdllds

Tobb helyen megall &
. 7 . yd yd ((\
. . N
éiszakai buszra hivatasforgalmi celbolfbf\
@ Minden e 23:37-04:08 )
, . eom <& ©
Belvaros / City centre (0] 514 Joiaa] o50 Joson S >
gER . 55 o ¢ _~—>S>—— T TN Liszt Ferenc Airport 2
Deak Ferenc tér M Astoria M Kalvin tér M Hatar at M
*Replil6tér és a vasut kdzott nagy atszallo forgalom
Prémium kozszolgaltatas
0-24h kozvetlen belvarosi kapcsolat Atszallas nélkil — kb. 30-40 perc / No transfer required — ca. 30-40 minutes
EgdeI dijszabés: 2200Ft Egyedi dijszabas / Special fare
Pay&GO &) Bery o v =" 00:00-24:00
Legsurlbb idbészakban 6 percenként ) ,
Belvaros / City centre @
L, .. , G > O > -
Keéso este 10, éjjel 20-30 percenként Dedk FerenctérM (I AstoriaM  Kalvin tér M [E%] 100E]

Liszt Ferenc Airport 2
| A 100E jarat az Astoriat csak 00:04 és 04:47 kdzott érinti. / Bus T100F serves Astoria M only between 00:04 and 04:47.
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A 100E kihasznaltsaga mar ma is eléri a prémium szolgaltatashoz kapcsolodo tervezési a
hatarértéket, tovabbi utasok megjelenésével tovabbi siiritésre van sziikség

A 100E viszonylat heti 6ras Osszesitett utasforgalmi értékei reptilétéri indulasi és érkezési id6 szerint
(novemberi mértékado hét)
NY > NY Ny NY SR

Q Q Q Q Q
S S S Q \) g Q Q .
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Atlagos 6rés utasforgalom [utazas/6ra]

B Replotér felé Dedk tér felé 70 fO* e 50 fO*
*Az aktualis érapan ergsebb irérglmenexenré i 70 gs 50 fore vetitett értéke

= A 100E utasforgalmanak oras lefutasa iranyonként kulon vizsgalando, mivel erosen eltero letutasokat mutatnak. A repulétér felé
forgalmas idGszak a 4-5 ora kozotti, valamint egyenletesen erés a forgalom a teljes napkdzbeni iddszakban is, ami korilbeltl 19
oratol esik vissza.

= A Deak tér felé 8 oratol kezd er6sodni a forgalom, ami a 21-23 6ra kozotti idoszakot leszamitva egyenletesen er0s is marad. A
Deak tér iranyaban az utazasszam 1-8 6ra kozott alacsony. A 8-19 ora kozotti idoszak mindkét iranyban egyenletesen eros.

= A legmagasabb, mért, napon beliili kihasznaltsagi szint 85% volt, 70 f6s utasmaximummal* szamolva. Egy-egy menet
esetében el6fordulhatnak hatarérték feletti utasszamok, de o6ras szinten megfelel6 a kihasznaltsag, hatarerték alatti.

Eggfgggég *A 100E-t ~80%-ban turistak hasznaljak, akik nagyobb részt csomagokkal utaznak, igy a 105 fés kapacitas helyett 70 fés utasmaximummal szamolunk. A Gléhelyek nagysagrendileg
KOZPONT a befogaddképesség felét teszik ki.



A 100E utasforgalma a jelenlegi arszinvonal mellett is névekvo tendenciat mutat, a
ehhez folyamatosan igazitjuk a menetrendet

Atlagos napi utasforgalmi adatok 2024. egyes negyedéveiben Atlagos napi utasforgalmi adatok 2024 hénapjaiban

10 545 10735 10992

9983 1013210079 10 117

9 840
9590 9578
10 000 10 000 9081 9039
7929 7975 8310
8 000 8000 7503
6 000 6 000
4000 4000
2 000 . 2000
0
Q1 Q2 Q3 Q4 apr  ma  jun jal dec

aug szept okt nov

Atlagos napi utasforgalom
[utazas/nap]
Atlagos napi utasforgalom
[utazas/nap]

jan  febr marc

Az atlagos napi utasforgalmi értékek 2024 soran 7 500-11 000 f6 kozott Atlagos napi utasforgalmi adatok 2024-ben, a hét egyes

szortak, szeptemberig — egy juniusi kiugrast leszamitva - folyamatos napjain
novekedés volt tapasztalhato. Osszel az utasforgalom napi 10 ezer koriil 10398 10676 10 197
alakult, ami a decemberi magas turistaforgalom megjelenésével emelkedett § 10000 8 488 8 449 9403 9271
meg ismét, kozel 11 ezer utazast produkalva naponta. ) 8 000
A menetrendi valtoztatasok jol igazodtak az utasszamokhoz, melynek ST
elérejelzéséhez folyamatos becsléseket adunk. & % 6000
Az éves kihasznaltsagi atlag 53% volt, azonban az adott ora erésebb §§ 4000
iranyat tekintve az altagos kihasznaltsag 63% kordl alakult. @ =

> 2000

=z .

hétfé kedd szerda csutortok péntek szombat  vasarnap
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A folyamatos utasszamlalasi adatok és az elorejelzések alapjan fokozatosan stiritettiik a a
belvarosi kapcsolatot adé 100E jaratot.

2017-ben 30 perces kovetési idovel indult a szolgaltatas, azonban a megnovekedett forgalom
kovetkeztében ez ma mar 6-7 perc.

Zolddel jeldlve az el6z6 id6szakhoz képesti sUritések

2017-es indulaskori és jelenlegi kdvetési id6 percben

Nyaron Osszel, tavasszal és Adventkor Télen
Legs(ir(ibb kévetési id6 [perc] Legs(iriibb kévetési id6 [perc] Legs(iriibb kévetési id6 [perc]
HésP K, SZE,CS Szombat Vasarnap HésP K,SZE,CS Szombat Vasarnap HésP K,SZE,CS Szombat Vasarnap
.07- 08-tdl 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
2018. 05. 18-tol 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
2019. 03. 31-t4l 20 20 20 10 20 20 20 10 20 20 20 10
2019. 05. 27-t6l 10 20 20 10 10 20 20 10 10 20 20 10
2019. 07. 01-t6l I 10 15 15 10 10 15 15 10 10 15 15 10
2019. 07. 14-t6l I 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
2020. 03. 12-tél I Sziinetel a pandémia miatt
2021. 06. 14-t6| [ Ujraindulds
30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
2021.09. 11-t6l 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
2021. 10. 25-t6l | 15 20 20 15 15 20 20 15 15 20 20 15
2021. 11. 26-tol \ 10 12 12 10 10 12 12 10 10 12 12 10
2022.06. 01-t4l \ 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
5022. 08. 01-t4| \ 0-24h lizemidé bevezetése
7,5 10 8,5 8,5 10 10 10 10 10 10 10 10
2023.07. 01-t4l \ 6,3 7,5 7,5 8,5 10 10 10 10 10 10 10 10
2023. 10. 01-t4l 6,3 7,5 7,5 8,5 7,5 8,57 10 10 10 10 10 10
2024. 10. 01-t6l 6,3 7,5 7,5 6,5 6,3 8,57 10 6,5 8,5 10 10 10
2024.12. 16-t6l 6,3 7,5 7,5 6,5 6,3 7,5 7,5 6,5 6,3 8,5 7,5 6,5

A 100E 30 perces kovetéssel indult, ma mar 6-7 percenként kézlekedik a legstribb idoszakban
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2024-ben mar meghaladta az utasforgalom a COVID el6tti csucsértéket a

e (-24 Gzemid6 @ Sritések

A 100E viszonylat atlagos, HETI utasforgalmi értékei, havonta
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= A COVID elétti felfuté tendencia a pandémia utan is folytatdédott
2024-ben felgyorsult az utasforgalmi novekedés iiteme, az azt megel6z6 id6szakhoz képest
A januari-februari idészakokban rendszerint lecsokkent minimalisan az utasforgalom a megel6z6 év végéhez képest, ugyanakkor a névekedésnek

kdszonhetden a 2024-es téli értékek mar elérték a 2023-as nyari adatok szintjét

A 100E 2017-es indulasa 6ta a rekordhonap 2024. december volt, atlagosan HETI kézel 77 ezer utazassal

s

A COVID utan 30 perces kovetéssel indult ajra a 100E, ma mar ~6 percenként kozlekedik a legstiriibb id6szakban

Mar a jelenlegi menetrendet is kompromisszumokkal kezeli a Deak Ferenc téri végallomas
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A 100E dijszabasi feltételei a BKK hataskorébe tartoznak, azonban allampolgarsagi a
alapon nem lehet senkit megkiilonboztetni

Kiilonaras szolgaltatas: IGEN
Budapest-, Varmegye, Orszagbérlettel nem veheté igénybe

Dijmentesség:

14 év alattiak és 65 év felettiek ingyen vehetik igénybe (6-14 év kozott eldirhat dijfizetési kotelezettséget)
Termékar: IGEN
14-65 kozott egységesen 2 200 Ft mindenkinek

Belf6ldi-kiilf6ldi megkiilonbo6ztetés: NINCS
Allampolgarsag alapjan (EU-n belil) nincs megkilonboztetett arazas

Bevételmegosztas: ) NINCS
Nincs bevételmegosztasi kotelezettség az Allami szolgaltatdk felé

Kutya- és kerékparszallitas feltételei: IGEN
Jelenleg kerékpar nem szallithato a 100E jaratain, kutya is csak a 2 200

forintos repul6téri vonaljegy érvényesitése mellett

Bérletesek szamara elérhet6 kozlekedési alternativa: IGEN
200E (éjszaka is 6ranként jar)

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT



Bar a repiilotéri vonaljegyet hasznalok 79%-a kiilfoldi, a rekord volumenii 2024-es
értékesitéseken a belfoldi, bérlettel rendelkezo utazokozonség koltése is jelentos

Alapadatok 2024 - repiil6téri vonaljegy (100E)

» Rekord eredmények: 3 M darab feletti értékesités, nettd 5 Mrd
forint feletti bevétel, a digitalis csatornak aranya elérte az 50%-ot

Repiil6téri vonaljegy értékesitési Arany
csatorna megoszldasa (2024) Kiilfoldi / Belféldi

79% 21%
100%

o 15 UoyTelkorjllemas

= Repul6téri vonaljegy esetében atlag ~79% a kiilfoldiek aranya

Mobilje 15% « A kulfoldi és belfoldi Ggyfélkor egyértelmien beazonosithato
ed : 64% 36% a digitalis csatornakon

« Az automata halézat idegen nyelv( mentjének hasznalatabol
kovetkeztethetlink a kilfoldi hasznaldk aranyara

« Személyes csatornak esetében a repllotéri jegyértékesitési

Pay&GO 86% 14% pontokon koncentralddik a nem belféldi forgalom
= A BudapestGO Ugyfélkor értékesitési adatai alapjan, csatornatdl
fliggoden, a 100E jegyet vasarlé iigyfelek ~10-20%-a
rendelkezik valamilyen tipusu bérlettel az év soran
Feltételezések
(o) (0)
TVM 42% 78% 23% = A repul6téri vonaljegy vasarlas kozel 12%-a torténik bérlettel

rendelkez6 belfoldi utasok altal és tovabbi kozel 9%-a egyéb
dijtermékkel vagy dijtermék nélkili belfoldi utasok altal

= A bérletes utasok altal generalt bevételiink ~ netté 600-650
M forint éves szinten
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Atlagosan 15%-os tovabbi névekedés varhaté a 100E februari-marciusi Q
utasforgalmaban, a légiutas- és turistaforgalom novekedése miatt

100E autobusz heti utasforgalma és novekedés méromiiszeres adatok alapjan az egyes honapokban
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65 000 i ‘©
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26/ 2606 % /A 2
' 55000 : y c
2 2486 i/ 7/ S
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25000 136 13/0?*5 % 10% Z
O
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5000 7 7 S
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0 77, 2 ow
A o, °
februar marcius aprilis majus junius julius augusztus  szeptember oktober november december januar februar marcius
2024 | 2025

El6z6 év  mmmmm Aktudlis év ea@meNovekedés, az el6z6 év azonos hdnapjahoz képest

?‘;’; Elérejelzés

A 100E mUszeres utasforgalmi adatainak elemzése alapjan el6zd év azonos id6szakahoz képest 2025 februarra 13%-kal, marciusra
pedig 16%-kal magasabb 100E utasforgalom varhatéo a 2024-es év azonos honapjahoz képest. Jelenleg még nem allnak
rendelkezésre a 2025-6s becslilt légiutas-forgalmi adatok, ezért a tavaly 6szihez képest egy Uj predikcios modszert dolgoztunk ki,
ideiglenesen. Az uj tarifarendszer bevezetése esetén a marciusi varhato novekedés 30-35% lenne, 2024. azonos hdnapjahoz
képest. Mar ez a novekedés problémat okozhat a Deak Ferenc téri végallomason.

BUDAPESTI . . / ” , . 4 . . e .
KOZLEKEDES| Forras: Jarm(vekrél szarmaz6 miszeres utasforgalmi adatok és predikcios algoritmusok 13
KOZPONT



Ha a bérletes iigyfelek kedvezményes repiil6téri kiegészitéjegy Q
vasarlasaval vehetik igénybe a 100E jaratot, akkor az tovabbi 20%-kal

novelheti az utasforgalmat

'Q
A\e<Xl
[\

3 kutatast végeztiink a témaban

100E
hasznalok:

» Az utasok fele a 100E-n kivil mas
kijutasi modot is valaszt a reptérre

= 78% rendelkezik bérlettel is, akik
96%-a hasznalna rendszeresebben
a 100E-t, ha olcsébb lenne

100E forgalombovtilés: +5%

Bérletes 200E
ugyfelek: hasznalok:
= A bérletesek 36%-a hasznalta = A 200E hasznal6ok 38%-a utazott
2024-ben a 100E-t, 71%-uk korabban a 100E-vel, 88%-uk
valtana a bérlet + vonaljegy rendelkezik bérlettel
megoldasra = A jelenleg 200E-t hasznalok 20-
22,5%-a térhet at a 100E-re

100E forgalomboviulés: -* 100E forgalombovules: +15%

Forras: Harom kutatas: 200E helyszini adatfelvétel, BPGO kérddiv 100E hasznaldk, valamint a bérletes utasok korében

EBE’CEEES'ES| *Berletesek attérése benne van a 200E-rdl valtokban, hiszen a bérletesek a 200E-t hasznaljak (az alapsokasagban is azonos a 100E hasznalok aranya: 36% vs 38%)
KOZPONT
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A 100E teljesitmény noveléséhez a jarmiiszam novelése sziikséges, ami tervezett,
atlagos forgalmi novekedés, valamint a kedvezményes jeggyel igénybe vevok
esetében egyiittesen +35%-0s teljesitménynovelést igényel

Csticsidészaki  Oras indulasszam

Teljesitmény kdvetés iranyonként  j3rmiiszam Eves szolgaltatasi dij
Jelenleg 2,1 millié km D 6-7 perc 9-10 17 db — 2,5 - 2,7 milliard Ft
+ 15 % teljesitmény —— 5-6 perc 11 +3db ) -+ 370 - 390 milli6 Ft
+ 20 % teljesitmény . 5-6 perc 11-12 +4db )  + 540 - 550 milli6 Ft

[ + 35 % teljesitmény — 4-5 perc 13-14 +8db — + 900 - 1.100 millié Ft]

A jarat Deak Ferenc téri végallomasanak fenntartasa:

jelenlegi technolégia szerinti forgalmi renddel kezelhetd, azzal, hogy a csucsidészakokban az autébuszok
visszafordulasa kortlményes és zsufoltta teszi a Deak Ferenc teret és kornyékét

jelenlegi technolégia szerinti forgalmi renddel kihivasokkal (Isd fent), de kezelhet6

3) +35% teliesitmény: = szolgaltatas szempontbdl valtozatlan forgalmi rend, de a végallomasi technoldgiat médositani kell
) +35% teljesitmeny: (buszok félreallasa az Erzsébet tér mentén, Bajcsy-Zsilinszky Uti visszafordulassal).
Az altalénos utasforgalmi = Vizsgalni kell nagyobb kapacitassal rendelkezé, uj visszafordulasi, illetve uj végallomasi

novekedés, valamint a lehetéséget.

bérletesek kedvezménye s . .y . . e , Ny
miatt 2025-ben 35%-0s = Jelenleg 20 jarmu rendelkezik BPPay&GO validatorral (amely a jelenlegi 17 jarmu tartalekkal torteno

forgalomnévekedés varhato ellatottsagat tudja biztositani). Bovités esetén egyeztetés sziikséges a tovabbi validatorok
beszerzését illetéen (~15 M Ft).

L A Deak Ferenc tér a mai kialakitdsaban nem tud betolteni klasszikus végallomasi funkciét, nagy kapacitasu jaratok 15
KOZPONT kezelésére nem alkalmas és a mai volument is kompromisszumokkal tudja csak kezelni.




A 100E siiritésével tovabbi korszertitlenebb BKV jarmiivek forgalomba allitasa sziikséges
mas budapesti vonalakra, amennyiben nem szerziink be ujabb jarmiiveket

2 Utasforgalom-novekedés

Teljesitményvaltozas verziotdl fuggden 3-8 tébblet autébuszra van sziikség a 100E jaratra.
(Utvonalhosszabbitas esetén a jarmUigény tovabb ndvekszik.)

 Jelenleg a 100E jaraton a legmodernebb csuklds autdbuszok kdzlekednek az ArrivaBus lizemeltetésében

A sUritéshez az operatori fix szerz6déses jarmUszam (410 db) miatt az ArrivaBus jarmUveit mas viszonylatokrol kell atcsoportositani
> ezt az ,elvont” jarmUszamot a BKV kizarolag korszerUtlen jarmUvekkel tudja visszapétolni,
azaz
> novekszik a varosban a forgalomban lévé BKV-s korszeriitlen jarmiivek szama

vagy
fe e e ez . . Q\ﬂxﬁ\\\\'\\\\\'\\ __
> operatori opcids jarmi lehivassal — 17 db - 100 jarmmgeny 20-25db

A
kezelhetd a jarmiiigény-tobblet* - SRR T RS
f_ 393 db — 385 db
410db —
- 4 :\\ 17db — 20-25db

2017 2024 2030

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT 16

* a jarmdopcio-lehivashoz operatori egyeztetés
és megegyezés sziikséges
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Adatalapon vizsgaltuk a replilotérrol torténé BudapestGO-s utazastervezeéseket, e
melyek a belvarosra koncentralodnak

\ 32T L L §God érbolvtya'n“ & ” AL Ja AL - N/ / . [
o A repilétérrol sokkal kevesebb a ) a0 (L @ / AR 1 U * AN IR S SR
tervezés, mint a repiilotérre. SR WY P o) vl B 3 .”"}
e A repiilétérrél a belvarosba 2 | 4 : \ ;

nagyobb aranyba terveznek, mint a
belvarosbdl a repiilotérre. A Keleti
palyaudvar vonatkozasaban tobb a
tervezés, mint a Nyugatinal.

e Budan Kelenfold vasutallomas és a
Déli pu. a legerésebb csomépontok.
Kelenfold vasutallomas kapcsolata
vizsgalandé lehet, mert a bécsi
repulotérre tervezett fejlesztéssel
nagyjabdl Tatabanya lenne vasuton az
a valasztopont, ahonnan ugyanannyi
id6 alatt el lehet majd jutni vasuton a
bécsi repulotérre, mint a budapestire.

AS
& Torok t
B
J B
‘,6}‘4‘ - ‘

/ A 6 \]b/"
Amig Kelenfoldrdl nincs legalabb % uDi6sd 3
. Vs s 7 e .. S 14
Ferihegy vasutallomasig kozvetlen J 8,2 4
vasuti kapcsolat, addig : 2otk QAN : /\‘ )/ S ¢
megfontolandé lehet a Kelenfold ' S Y o // e & Doy oot
vasutallomas-repiil6tér viszonylatu Vi o g 4/ ) b saigersze@guios
e . 7 Y, zigetszentmikios AN % =~ |
orsjarat vizsgalata. s s
gyers) 9 Repul6térrdl Repul6térre
0 9 18 27  N\35 4 44 53 62 71 80
count(1)

BUDAPESTI 18
KOZLEKEDESI Ag* ; 5
KOz EKET Forras: BudapestGO utazastervezések



Piackutatas alapjan* a belfoldi utazokozonségtol harom nagy palyaudvar kapta
a legtobb szavazatot, koziiliik is a Nyugati palyaudvar végzett az elso helyen

BUDAPESTI|
KOZLEKEDESI
KOZPONT

LisztfFerenc
emzetkozi
Repiilotér

*Megjegyzés: A BudapestGO hasznaldk kozotti kérdbives kikérdezés
Osszesen 2882 6 toltotte ki a két kérddivet, kozillik 1997 f6 javasolt alternativ csomdpontot
Egy f6 tobb csomopontot is jeldlhetett

TOP 3
csomopont

1. Nyugati

2. Keleti

3. Kelenfold

19



A Nyugati palyaudvar kapta a legtébb szavazatot a tovabbi iranyok kéziil a piackutatas e
alapjan. A meghosszabbitas lizemeltetési koltsége a 100E siiritésén feliil tovabbi 300-
320 millié Ft éves OPEX-tobblettel jar, emellett 50 milli6 Ft CAPEX beruhazasra is

SZﬁ kSég Van o Varosliget
R Nyugati palyaudvar M

* A 100E jarat jelenlegi szerepe bovil: a mai kdzvetlen kapcsolatokat megtartva,
a Deak Ferenc tér érintésével minden autobusz a Nyugati palyaudvarig
meghosszabbitott utvonalon kdzlekedik.

Terézvaras
.l

L oy
Vizivaro¥ay

Oda-vissza +3,4 km

 Eves szinten +240 ezer km futas
Oda + 4-6perc'”
Vissza +6-8 perc

* A Nyugati palyaudvarnal a Vaci uti oldalon jelenleg is Gzemel buszvégallomas,
nem kell Uj végallomast létesiteni.

Budai Var

* A 100E jarat szamara ezen a bels6é végponton megfelel6 végallomasi
funkciét lehet biztositani:

Krisztinavay Kerej

» technolodgiai varakozasi idok eltdltésere, Naph o 1 B
IvArdy = agdolna

JO’ZSQfVE’]fOS negyed

» JarmUQvezetok, utaskoordinatorok szocialis ellatasara o K
(tartozkododhelyiség megléte).

BAROss UTca

Corvin
negyed Losonci

* A végallomas melletti személygépkocsi-parkold atalakitasaval a végallomasi Gellérthegy Ferencvaros negyed  orczy

. 14 /” é ” 4 /7 e . . .. /7 7 d

kapacitas bévithetd, ezaltal a stritett menetrend szerinti kdzlekedés feltétele k-
teljesul (t6bb varakozasi hely) iashegy

Szentimrevaros

* A belvarosi végallomas athelyezésével a Deak Ferenc tér kornyezetét érinté
autobuszos terhelés mérséklodik.

Kozépso-
Ferencvaros

A hosszabbitas a 100E suritésen feltl tovabbi 300-320 millié Ft/év Uzemeltetési O

koltseget jelent és emellett 50 millid Ft sziikséges a végallomas bdvitésére (a g

sUritéshez szlikséges tobblet 8 db jarml mellé még 3-4 db jarmU sziikséges) 8
Nadorkert

Kelenfold

BUDAPESTI 20
KOZLEKEDESI
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Nyugati palyaudvarig torténo meghosszabbitas és kapacitasnovelés esetén a 3 Halézatbévités
végallomasi infrastruktura bovitése sziikséges, mely tartalmazza egy uj peron

épitését és fedett utasvaro telepitését

« ~50 millié Ft nagysagrendii CAPEX mellett bovithet6 Uj
peronnal, védett utasvardval, utastajékoztatassal a jelenlegi Vaci
uti végallomasi teriilet, ami kezelné akar nagyobb, tébb mint
30%-o0s teljesitméenynovekedéssel jaro terhelést is.

« Kockazat: a végallomasi kapacitas bovitése a palyaudvari
parkoloteriilet csokkenését eredményezi, melynek
kivitelezhetosége tobb kilsd szerepldtdl figg. A terllet a
fovaros tulajdonaba tartozik.

* Areptér fel6l a Nyugati palyaudvar végallomas elérése
egyszerlen, direkt médon — a Vaci uti feltljaré alatt, a
nagykorutat keresztezve — megvaldsithaté.

« Elény: az infrastrukturalis adottsagok megléte: védett utasvard,
tartdzkoddk kozelsége.

« Hatrany: a Nyugati palyaudvari végallomastél a Bajcsy-Zsilinszky
Ut elérése iddigényes: forgalomtechnikai adottsagok miatt a
Teréz koruton tengelyben torténd visszafordulassal, majd a Teréz
kdrat — Podmaniczky utca tombkerilés megtétele sziikséges.

« Avégallomasbovités kivitelezésének idosziikséglete kb. 6 hdnap.

BUDAPESTI 6 / ; : % /M 1
KOZLEKEDES 2
KOZPONT




A Keleti palyaudvar kapta a masodik legtobb szavazatot, azonban ez a végpont elmarad
a Deak Ferenc tér kiemelt szerepétol, ezért csak részbeni kiszolgalasat vizsgaltuk, de
sem infrastrukturalisan, sem kozlekedésszervezési szempontok alapjan nem javasolt

» Id6ében nem versenyképes, de kdzvetlen kapcsolatot ad a Keleti
palyaudvarhoz (innen a Kalvin tér és a Deak Ferenc tér is gyorsan
megkozelithetd, az M4-es és M2-es metréval)
* Arepulotér felé a jarat érintené a Deak Ferenc teret is, annak érdekében
annak érdekében hogy egyrészt a Deak térrdl tovabbra is sird legyen a
kovetés. hegy
* Arepul6étérrdl induld minden jarat is elérné a Deak Ferenc teret annak
érdekében hogy az utasok szamara ne legyen félrevezetd/0sszekeverhetd a
kalon viszonylat.
* A térképen lathato utvonal elonye mas vonalvezetéshez képest az lenne,
hogy, a Deak Ferenc tér felé az utasok nagy része mar az Astorian leszall, igy
a f6 irany utasai szamara nem okozna id6veszteséget a betérés. e o
* Vizsgaltuk az Orczy uton keresztil vezetett Utvonalat is, de itt a buszok
szamara csucsforgalomban torlodnanak, mert nincs buszsav vagy mas
elényben részesitési lehetdség
* Haldzatba integralas lehet6sége csak kompromisszumokkal valdsithatd meg,
a belvaros felé két kiilonb6z6 100E jarat indulna és mellettik még a ott 200E
is a repulotéren. A turistak jelenleg is 6sszetévesztik a 100E és 200E jaratokat.

Orszagut

Naphegy

Taban

Gellérthegy

Sashegy

5
05 Szentimrevaros
h g
S
@

* 15 percenként a Keleti palyaudvarhoz torténo betérés koltsége tovabbi
120 millié Ft/év

A 100E féirannyal valo kezelhetdség miatt ennél strlibb kdvetés nem javasolt

Kelenfold

SZEREMy (51
BUDAFOKT T
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Lagymanyos

Nadorkert

Varosliget

Terézvaras

iKeleti palyaudvar M

Erzsébetvaros

Oda-vissza +4,1 km
R ‘Eves szinten +100 ezer
km futas

Astoria-Keleti Oda-vissza
+ 10-12perc

~

Kozépso-
Ferencvaros

Belss-

Ferencvart

KON‘Né

22



Kelenfold vasutallomas kapta a harmadik legtobb szavazatot, de a budai iranyban nem biztosithato
a busz zavartalan kozlekedése. Egy innen indulo repiil6téri jarat a magas lizemeltetési koltség
mellett még kiszamithatatlan is lenne.

Varosliget

Orszagat

« Kelenfold vasutallomasrol az alabbi harom Gtvonalon érheto el reélisan a
pesti oldal és azon keresztil a repulotér:

Terézvaros

1. Budafoki Ut — Rakdczi hid UL, -
2. Szerémi Ut — Rakdczi hid ros F
3. Tetényi Ut — Bocskai ut — Petdfi hid Rety RN

A Petéfi hidi utvonal lenne a gyorsabb, de még igy is jelentésen
torlodik, mert nincs végig a kozosségi kozlekedés szamara védett
utvonal. (Az atlagos haladasi sebesség a megengedett sebességhatar

B
Krisztir
es

54%-ara esik vissza, vagyis a megengedett 50 km/h-hoz képest atlagosan e > Magdolna
’ / ” / Tabéan Jézsefvaros  negyed
27 km/h-val halad a forgalom, az dtvonalon ma létez6 buszsavok NS K
figyelembe vételével.) Az atlagsebesség Rakdczi hid iranyaban még A
alacsonyabb, ahol 14-15 km/h torl6das esetén a haladasi sebesség. Atlagsebesség torlédas esetén pegved g i Losond

negyed Orczy

negyed

Autdbuszos szempontbdl kozel kétszer olyan mértéka torlédasok
jellemzoéek itt, mint a Petofi hid felé. A Kelenfoldi vasutallomas elérése
csucsidoben a Liszt Ferenc Nemzetkozi repulotérrdl a jelenlegi (100E + M4)
menetidohoz képest +20-30 perces tobbletet igényel.

Sashegy . ~27 km/h

~)

6;7 Szentimrevaros
S
=)
<

Ferencvaros

Lagymanyos

» A vonal a Petdfi hidon keresztil is csak 6nallo jaratként tudna muakodni
melynek Utvonalhossz egy iranyban: 24 km. A jarat inditasanak koltsége 30
perces kdvetésnél is (6-22h kozott) igen magas dsszeg, korilbeld
millié Ft/év lenne

* A térképen lathato sebesség értékek azt mutatjak meg, torlédas esetén

- BUDAPESTI, mekkora volt atlagosan a haladasi sebesség a Waze adatai szerint.
E(e) cz-ocs
KOZPONT 23



A jegyar-kedvezmény bevezetésével és az altalanos repiil6téri utasforgalmi novekedést
figyelembe véve akar 35% forgalomnovekedeés is lehetséges a 100E vonalon, ami ~1 milliard Ft-tal
novelné a BKK koltségeit

Utasforgalom- 0% (jelenleg) +15% +20% +35%
novekedés

Kovetési idd 6-7 perc (9-10 indulas/éra) 5-6 perc (11 indulas/ora) 5-6 perc (11-12 indulas/ora) 4-5 perc (13-14 indulas/éra)
Jarm(szam 17 db +3db +4 db +8 db
Eves szolgaltatasi dij 2,5-2,7 Mrd Ft +370-390 M Ft +540-550 M Ft +900-1100 M Ft
Végallomas beavatkozas Nincs Nincs, Nincs, de kapacitashatar Sziikséges, Uj visszafordulasi
(Dedk Ferenc teret illetéen) (Néhany busz akadalyozza (Gyakran akadalyozzak egymast a helyre van sziikség

egymast, Bajcsy-Zs. uti buszok, kevés félreallasi lehetdség)

forduldssal enyhithetd)

Olyan halozatbovités célszeri, mely esetén a 100E elonye tovabbra is biztositott és egyszeriien kommunikalhato a
kiilfoldiek szamara is

Uj irdny* Tervezett forgalmi rend K6z6sségi kozlekedés | Eves Megvaldsitasra javasolt?
elénybiztositas szolgaltatasi dij

Nyugati palyaudvar A 100E Nyugati palyaudvarig Van +300-320 M Ft Forgalomszervezési és tigyfél-
hosszabbodik, tehermentesitve a Deak visszajelzési szempontok alapjan
Ferenc teret megvalosithato javaslat

Keleti palyaudvar 15 percenként betér a 100E a Keleti Van, kerilovel +120 M Ft Nem, hal6zatba nehezen illeszthet6
palyaudvarhoz, bonyolult forgalmi
rend

Kelenfold Ujbuda-kdzponton és a Petéfi hidon at  Csak az Gtvonal egy +700 M Ft Nem, a jarat kozlekedése a torlddasok

vasutallomas onallé jaratként részén miatt kiszamithatatlan lenne

KOZLEKEDESI

m BUDAPESTI *A Dedk Ferenc téri felléptetés éves kéltsége 2024-ben 77 millio Ft volt. 2025-ben a bérfejlesztés és a jelentés vagyondri kéltség emelkedés miatt 95 millio Ft/év koltséget jelent 5y
KOZPONT tovdbbi végallomdsok bevondsa
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A bérletes utasok kedvezménye miatt kieso éves 370 millié forintos bevételt az eseti ligyfélkor °
jegyaranak 2.500 forintra valé emelése kompenzalja. Ugyanakkor az aremelés mértéke nem
fedezi az utasforgalom novekedésbol és halozatbovitésbol adodo tobbletkoltségeket.

Ertékesités csatorna Netto Kiilfoldiek | Bérletesek
bevétel aranya aranya*

Automata 2205M 78% 15% -265M -195M
BPPay&GO 1858 M 86% 5% -75M -55M
Mobiljegy 816 M 64% 20% -130M -96 M
Személyes értékesités 414 M 85% 10% -30M -24 M
Osszesen 5293 M 79% 12% -500 M -370 M

= Amennyiben a bérlettel rendelkezé utasok kedvezményes, kiegészitd repllétéri vonaljegy megvaltasaval hasznalhatjak a 100E jaratait, Ugy a kiegészité vonaljegy arat a 100E
bevezetésekor késziilt 2017-es kozgyulési elbterjesztés** szerint, két darab vonaljegy aranak megfelel6 dijra javasolt médositani

» A bérletes utasok kedvezményes, két vonaljegy araért torténd repilétéri vonaljegy vasarlasa netté 370 M forint bevételkiesést generalna éves szinten, melyet az eseti utasok
altal vasarolt repiil6téri vonaljegy 2.500 forintra torténé emelése kompenzalna

» Kutatasaink alapjan a 100E felszallasszamat ~20%-kal novelné egy ilyen intézkedés. A jaratok jelenlegi magas kihasznaltsag (85%-0s maximum) mellett, tovabbi ligyfelek
terelése a jaratok felé az iigyfélélmény jelentés romlasat okozhatja az egyébként prémium szolgaltatas esetében (zsufoltsag, varakozasi id6 emelkedése, utazas tervezhetdség
csokkenése, jarmUvek allapotanak romlasa stb.). A BPPay&GO fizetési mdd egyszer(, egy érintéssel torténd (legnagyobb elényét jelentd) jegyvasarlasi funkcidja csorbulna,
amennyiben az tUgyfélnek a jévében dijterméket kellene valasztania.

» Tovabbi koltségeket jelenthet, hogy a Reptérrel kotott szerzédés 7.6 pontja alapjan Uj dijtermék bevezetése esetén targyalni kell vellk a fizetendd jutalékokrol***

Repiulotéri vonaljegy ar: 2.500 Ft

JAVASLAT

= Kiegészito repiilotéri vonaljegy ar bérletes ligyfelek esetén: 2 db vonaljegy

*Mobiljegyen pontos adatok, a tébbi értékesitési csatorndn becslés
** 2017-es kdzgylilési elGterjesztés: Az drmeghatdrozdsndl két vonaljegy drat vettiik alapul, amely két darab gyljtéjegy szelvény esetében 600 Ft, két darab helyszinen vdltott vonaljegy esetén 900

Ft kézétti. Ennek figyelembe vételével a replilétéri vonaljegy drdra 900 Ft-ot javaslunk meghatdrozni.

EBE’CEEES'ES| *** g jelenlegi szerzédés alapjdn a jutalék a nettd bevétel 15%-a, ami 2024-ben 800 M forint volt, azonban az infldciékéveté felsé korldat alapjan ténylegesen 453 M forintot fizettiink nekik.
KOZPONT Amennyiben a felsé korlatot nem érné el a replilétéri megdllohaszndlati dij, azt egyéb forrdsbdl fedezni sziikséges. A szerz6dés 2027.04.30-dn jdr le.



A jelenlegi repiilotéri vonaljegy ara nemzetkozi viszonylatban: a vizsgalt varosokban 8,5 EUR az °
atlagos jegyar. A repiil6téri vonaljegy aranak emelésével — bérlettel nem rendelkez6 utasok
esetében - még mindig az eurdpai atlag alatt maradna a szolgaltatas ara

Repiil6téri vonaljegy ara (EUR¥)

14,9
13,0 13,0
Uj javasolt ar 2.500 Ft => 6 EUR
10,0
9,2
8,1
7.2
65 7,0
5,5
Kotott palya
Busz és kotott palya is

A

& & &« & S & & Sl N & & &

§’ & S & < K3 o & & ¥ o
Taxi ara / Repuloter 77 5,3 5,1 6,9 7.1 7.9 6.2 38 5,0 38 35 2.8

vonaljegy ara**

** Megmutatja, hogy egy taxis replilétéri transzfer drbol hdany darab replilétéri vonaljegyet vehetiink

oy *415 EUR/HUF drfolyammal szémolva
KOZPONT



Repulotér kozosségi

kozlekedés Helyzetkép

Utasforgalom-novekedés

Halozatbovités

Tarifa
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A 100E utasforgalmanak 35%-0s novekedése éves szinten tovabbi egymillio felszallast m
eredményezne. Ennek kiszolgalasahoz sziikség lenne egy egyszeri 65 M Ft-os fejlesztésre,
valamint az éves lizemeltetéshez 1,4 Mrd Ft-ra. A repiil6téri vonaljegy aremelése, valamint a

forgalomnovekedés tobbletbevétele jelentos részben kompenzalna a megnovekedett
kiadasokat.

100E utasforgalom 3 M felszallas/év

p—
N ti at ita -
Forgalomnovekedés +15% JLIOH aia e Case SOMF
2025-ben ° w )
: Validatorok beszerzése - 15 M Ft
Bérletes utasok 100E-re +15-20%
terelédése e i asi -
Utasforgalom Fe:.-.jles,z tesl  CAPEX 65 MFt
koltségek
2025-re varhato utasforgalom 4 M felszallas/év
100E bérletesek _ 370 M Ft/év Tovabbi 8 db jarmii - 1 Mrd Ft/év

kedvezménye

tizembeallitasa

S > N ti h bbita ,
100E jegyaremelés + 370 M Ft/év G yug(:ol‘,r;l:gi ;;s:saz) itas | 300 M Ft/év

Utasforgalom névekedésébél + 1 Mrd Ft/év Fellépteto személyzet

:e;’,éte:(i szarmazo plusz bevétel* vezénylése a Nyugatihoz B 95 M Ft/ev
alaso o s s
BEVETEL + 1 Mrd Ft/év Uf(;'l‘:seé;e:;“ OPEX - 1,4 Mrd Ft/év
B DAPEST, * Jegydr-lked”vezrfrény b/evezetésél?o”l (200E-rol dtterglés) és az altalanos repiilétéri utasforgalmi 29
KOZPONT ndvekedésbdl szarmazo ndvekedést is figyelembe véve



A 100E siiritésének, hal6zatfejlesztésének és uj tarifarendszerének e
javasolt bevezetési idopontja: 2026. januar

1)

2)

3)
4)
5)

6)

telepitése 5 honapot vesz igénybe.

A halozatfejlesztési terv tarsadalmasitasa

Tobblet jarmiiigény hosszutavon operatori szerzédés jarmiiopciéval keriil fedezésre, varhatéan 2026. év végétol
»  szerzddés szerint: kdzos megegyezéssel lehetséges opcid lehivas és megrendeléstdl ~1-1,5 év a szallitasi idd, varhatdan 2026. év vége
» az opcio lehivas tulajdonosi szintl jévahagyast igényel

2026. januartol varhatoéan 2026. év végeéig tarto atmeneti idoszak alatt sziikségszeriien ideiglenesen a meglévo autobuszallomany
atstrukturalasaval biztosithato a halozatfejlesztés tobblet jarmiiigénye (BKV emelt kiadasa, BKV-val egyeztetés sziikséges)

Nyugati téri meghosszabbitas esetén a végallomas atépitése és fejlesztése (forras rendelkezésre allas esetén ~6 honap)

Tarifavaltozas megvalositasa dontést kovetden 2 honap eldkészitési munkaval megvaldsithatd

Az Uj buszok validatorokkal valo felszereléséhez a meglévo szerz6dés modositasa sziikseges. Az Ujratargyalast kovetden az eszk6zok beszerzése és

2025

jan febr marc apr maj jan jal aug szept okt nov dec jan

Tarsadalmasitas

2026

apr

dec

Opcio lehivas: egyeztetések, jarmivek gyartasa, forgalomba
allas

BKV részérdl tobbletjarm( kiadas: egyeztetés, felkésziilés,
atmeneti emelt kiadas

Nyugati palyaudvar végallomas atalakitasa

Tarifavaltozasok (100E vonaljegy aremelés, kiegészitd
reptéri vonaljegy bevezetése)

Validatorok beszerzése, telepitése
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Az utasforgalom a COVID utan hamar visszaallt a pandémiat kozvetleniil
megel6z6 szintre, majd 2024-ben er6sebben novekedni kezdett

90 000
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A 100E viszonylat atlagos, heti utasforgalmi ertékei, havonta, a COVID utani Ujraindulast kovetoen
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2024. 4prilis |
2024. méjus _
2024. jGnius _
2024 jdlius _

2022. aprilis I
2022. méjus
2023. januar
2024, januar
2024. februar I
2024. mércius I

2022. junius
2023. aprilis
2023. junius

2022. oktober I

2023. oktober I
2023. december NI

2024. augusztus _
2024. november I
2024. december N

2022. januar I
2022. marcius I

2023. februar I
2023. marcius I

2021, julius M.,

2021. junius M

2024. szeptember ]

2021. december
2022. augusztus —
2022. november I
2022. december NN
I,
2023. majus I
2023. jdlius
2023. augusztus _
2023. szeptember _
2023. november NN

2021. oktober

2022. szeptember I

2021. augusztus _
2021. szeptember .

2021. november I

A COVID-ot kovetd iddszakban az utasforgalom gyorsan névekedett, annak ellenére, hogy még érvényben voltak korlatozasok

2023-ra az utasforgalom mar elérte a kozvetleniil a pandémia el6tti szintet, amit meg is tartott

2024-ben ijra, er6sebben novekedni kezdett az utasforgalom a 100E-n, tébb honapban is meghaladva a COVID el&tti cstcsértéket

Az elorejelzések szerint ez a novekvo tendencia 2025-ben is folytatodni fog
32
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A 200E utasainak ~20%-a térhet at a 100E-re, ami éves szinten kb. 500 ezer felszallast jelent, ez
~15%-0s forgalomnovekedést jelent a 100E esetében

200E utasforgalom megoszlasa (%)

Ferihegy Kutatas alapjan a valaszadok fele
vasutallomason nyitott a 100E-re valo attérésre

leszallo utasok (15%)

46% = igen

= nem Potencialisan valtok aranya, a

reptérre utazé utasok fele
(45% fele: 22,5%)

A7

200E-et helyszini
viszonylatként
hasznalja, Reptér

Potencialisan: reptéren leszalld utasok

(45%) fele (54%-a)

A 200E utasainak ~20-22,5%-a

térhet at a 100E-re

elott leszall (40%) Reptéren leszallok Forras: 200E hasznalok helyszinen tortént adatfelvétele
aranya (45%)
Forras: 200E utasforgalmi adatok
200E atlagos havi utazasi lanc
200E p 100E

Hrat] =
Havi
felszallasszam
~100 ezer f6 s

Romtkeors  KOKI Ebbé! leszall: Ebbl leszall: REPTER 100E:+15% 33
KOZPONT ~15 ezer f6

~40 ezer f6

Reptéren leszall: Potencialis valtok:
~45 ezer f6 ~22,5 ezer f6




Kutatasi eredmények és utasforgalmi adatok alapjan az latszik, hogy....

» Piackutatasok és belfoldi benchmarkok eredményei

> Piackutatasi eredmények a 100E reptilotéri buszt hasznalok kérében:

Belfoldi utazékdzonség (21%): nem tisztan 100E hasznald, 20-30%-ban valaszt mas kijutasi médokat is a reptérre. 78% rendelkezik bérlettel
is, akik 96%-a valtana 100E-re, ha olcsébb lenne. A nem bérletesek aranya 22%, ebbdl 69% hajlandd lenne bérletet venni, hogy
olcsdbban utazhasson. A kutatas eredményei 6sszhangban vannak feltételezéseinkkel.

JaratsUrités: a kora reggeli 6rakban mennének tobben a reptér felé, igy akar jarats(rités is indokolt lehet, mobilitasi teriletek vizsgaljak.
Utvonalbévités: legtdbben a Keleti és Nyugati palyaudvart valasztottak, a mobilitasi teriiletek vizsgaljak a megoldasi lehetéségeket.

> Piackutatasi eredmények a 200E buszt hasznalok korében:

Az utasok 88%-a rendelkezik bérlettel. A 200E hasznalok 57%-a naponta vagy hetente tobbszor hasznalja a jaratot, nekik vélhet6en
nem fogja megérni kiegészito jegyet valtani.

A reptérre utazok 26%-ban mas utazasi modot is valasztanak.

200E utazokozonség 60%-a mindennapi tevékenységhez (foleg munkavegzés) hasznalja a jaratot, kozllik 96% rendelkezik bérlettel. A
maradék 40% utazik a repiil6térig. A kutatas eredménye 6sszhangban van a mért utasforgalmi adatokkal, melyek szerint a 200E
utazokozonség 45%-anak végcélja a repiilétér.

A reptérre utazok fele megfontolna a valtast a 100E-re.

Fentiek alapjan, amennyiben a repul6térig utazé 20-22,5%-0s 200E utazokdzonség fele valtana a 100E jarataira a jovoben, ugy a 100E
jaratokokon ~15%-os forgalomnoévekedéssel lehet szamolni a j6voben.

> Piackutatasi eredmények a bérletes utasok korében a 100E bovitése és siiritése kapcsan:

BUDAPESTI

A bérletesek 36%-a hasznalta 2024-ben a 100E-t, kdzillik 71% valtana a bérlet + vonaljegy megoldasra

A bérletesek fele nyilatkozott gy, hogy 6rlilne, ha a jelenlegi Gtvonal mellett lenne mas kézvetlen jarat, ami a reptérre valo kijutast
biztositana

Féleg a nagy palyaudvarokat (Kelenfold, Keleti, Nyugati) jelolték meg népszerl kiindulasi pontnak egy Uj, potencialis jarat esetében, de a
lakdhely itt is jelentdsen befolyasolja a valasztast

KOZLEKEDESI
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Ejszakai kozOsségi
kozlekedesi halozat
fejlesztesi lehetosegei
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Kozgyiilési donteés

.../2024. (X. 30.) Fov. Kgy. hatarozat

A Fovarosi Kozgyules felkéri a fopolgarmestert, hogy a BKK Zrt. dtjan tébb valtozatban
dolgozzon ki javaslatokat az éjszakai buszkozlekedeés fejlesztésére vonatkozdan, illetve
péntek-szombat esténként, valamint az Gnnepnapokat megel6z6 éjszakakon — a kilvarosok
kozossegi kozlekedeéssel valod éjszakai elérhetdéségéenek kedvezdtlen valtozasa nélkil - a
metrolzem kiterjesztésére, akar az lizemido hosszabbitasaval, akar a 24 6rassa tetelével, és
a lehetséges dontési javaslatokat azok koltségvetési hatasait is bemutatva 2025. februar
28-ig mutassa be a Koézgyulés Klimavédelmi, Kozlekedési és Varosfejlesztési Bizottsaga
szamara a Budapest kozlekedésszervezési feladatainak ellatasarol szold 20/2012. (l1l. 14.)
onkormanyzati rendelet 13. § (4) bekezdése szerinti, a kozlekedésszervezoi donteést
megel6z6 6nkormanyzati feligyeleti jog gyakorlasa el6készitésének céljabdl.
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Vezetoi osszefoglalo — helyzetértékelés

A jelenlegi éjszakai halozat fobb jellemz6i

» A budapesti éjszakai k6zosségi kozlekedési halozat nemzetkozi 6sszehasonlitasban is magas szinvonali, mivel sir(, sok célpont felé
atszallasmentes, hangolt szolgaltatast kinal jo teriileti lefedettséggel az utazasi igényeknek megfelelden

» A Hungaria-gyiiriin beliil jelentkezik nagyobb utasforgalom; Hétvégén jellemzdéen 1,5-2-szer tobb utazas valosul meg az éjszaka folyaman a
normal hétkdznapokhoz képest

A jelenlegi éjszakai halézat kihivasai

* Nehany megallokoz erejéig jelentkezik pontszeriien zsufoltsag a belvarosban jellemzéen hétvégeén, a kiilvarosokban viszont hosszu
szakaszokon nagyon alacsony a kihasznaltsag mindkét iranyban. Az 6sszes utasforgalom 1,2%-at szallitjuk éjjel 1,8% koltségarany mellett,
feltétlentl metrot igéenyld forgalom éjszaka nem jelenik meg.

* Az éjszakai haldzat 1 km-en belil nem mindenhol érhetd el Budapesten belil

« Az éjjeli és a nappali kozdsségi kdzlekedési haldzaton azonos célpontok mas Utvonalakon érhetdk el (pl. a Deak tér — Obuda Gt a nappali

kdzvetlen 9-es busz helyett két éjszakai jarattal, 1 atszallassal teheté meg)
« Az lgyfélbiztonsag és —komfort a halozat egyes részein nem optimalis

Az éjszakai halozat fejlesztési lehetoségei

* A hosszabb utvonalon kozlekedd, belvarost érinté atmeros jaratok esetében a mértékadd utasforgalom csak rovidebb szakaszon jelentkezik,
ezert a rendszer hatékonysaga javithato a jarmiivek kapacitasanak feliilvizsgalataval, kiilonosen a hétkdznapi napokon

+ A teriileti lefedettség javithato egyes, 500 f6/km2-nél stribben lakott, jelenleg 1 km-en belll éjszaka nem kiszolgalt téerségekben

» A buszhalozat néhany térségben egyszeriisithetd, és a 2005 ota eltelt id6szakban létrejott kdzvetlen kapcsolatok mentén feltlvizsgalhato, a
nappali halozattal azonos vagy ahhoz nagyon hasonl6 hal6zat hozhato létre.

* A biztonsag és az ligyfélélmény fokozasa érdekében az ellendrzések, utaskoordinatori jelenlét és a felszallasi rend egyszerusitéese,
egysegesitése sziikseéges, €s vizsgalni érdemes a metrdallomasokon a belépés ellendrzését, de ez nem fokusza a halozati vizsgalatnak
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Vezetoi osszefoglalo — javasolt fejlesztések

Javasoljuk az Uj éjszakai k6zdsségi kdzlekedési halozat koltségigényét a mai 4-5 milliard Ft per év szinten tartani, mert az esetleges extra forrasokat elsésorban a
nappali kozosségi kozlekedés fejlesztésére javasolt forditani stratégiai prioritasainknak megfeleléen, ezért tobbletforrast nem igényl6 vagy maximum éves szinten
~100 millié Ft OPEX-tobblet segitségével javasoljuk fejleszteni azt az alabbi 3 lehet6ség egyike szerint:

1) Ejszakai halézat finomhangolasa a jelenlegi keretek kozt — bevezetheté néhany hénapon belil
* aziddszakosan, néhany megallokozben jelentkezd zsufoltsag kezelése kisebb beavatkozasokkal az éjszakai halozat jellegének és lGzemidejének valtoztatasa nélkul
2) Ejszakai halézat finomhangolasa hosszabb metré-iizemidével - bevezetheté néhany hénapon beliil

» aziddszakosan, néhany megallokozben jelentkezd zsufoltsag kezelése a legzsufoltabb hétvégi éjjeli idészakban a metrd lGizemidejének boévitésével, ezzel
parhuzamosan egyes éjszakai betét- vagy sUrit6jaratok teljesitményének csokkentésével

3) Ejszakai halézat Gjratervezése hosszabb metré-iizemidével — 2025 novemberben vezetheté be

* Hétvégén ¢jjel a jelenlegi 23:40 helyett 1:30-ig kozlekednének a metrok, de kdozben a hétvegi hajnali metro-lizemkezdet 50 perccel 5:10-re tolédik (igy
mérsékelve a szumma teljesitményndvekedést). Amikor mar a meghosszabbitott Gzemiddvel sem jar a metrd, akkor metropotlé busz kozlekedik. A
metrovégallomasokrol ezekhez kapcsolddo (sz610) éjszakai buszok indulnak a nappali halézathoz hasonléan

* 3-r6l 12-re n6 az éjjel-nappal kozleked6 felszini viszonylatok szama, a nagy fogalmu nappali jaratok kozil tovabbi 4 kis médositassal, hasonlé szamjelzéssel
éjjel is kozlekedik (pl. 9-es busz), 8 térségben noveljiik az éjszakai halézat teriileti lefedettségét Uj, részben igényvezérelt jaratok inditasaval

» El6nyok: éjjel is ugyanazon iranyba kell kozdsségi kdzlekedéssel elindulni a kiilsébb kerlletek felé; a nappali halézathoz hasonldan éjjel is metrd vagy metrépotlo
kozlekedik, a nappali eljutashoz képest sehol nincs szlikség tobb atszallasra; javulo kdltséghatékonysag a gumikerekes agazatban

» Vizsgalandé kockazatok: az atlagos kihasznaltsag varhatdé megnovekedése miatt kevesebben juthatnak tléhelyhez a jelenlegi halézathoz képest; hétvégén hajnalban
késébbi metro-lizemkezdet gondot jelenthet a metréval hétvégén hajnalban dolgozni jaroknak; 23:40 és 5:30 kozott tobbféle haldzati kép (metro/metropotlo és
nappali/éjszakai viszonylatok kombinacioi); a jelenlegi éjszakai hal6zattol eltéréen (de a nappalihoz hasonldan) atszallasi kényszer jon [étre a metro-végallomasokon;
tobbletforrast igényel (~100 millio Ft/év)

Tovabbi vizsgalati lehetéségek:

* A metro lizemidejének bovitése hétkoznapokon is 30 perccel - a belvarosbdl igy az utolsé metrok éjfél kornyékén indulnanak. Ennek kdltségvonzata kb. +140
millié Ft/év — ezzel kozelebb kerllhetnénk a nemzetkdzi metrolizemzaras atlagahoz, de ennek a bevezetését egyelére nem javasoljuk, ha ezt az 6sszeget az éjszakai
helyett a nappali kdzosségi kozlekedési halozat fejlesztésére is fordithatnank

* A metro iizemkezdetének késobbre helyezése vasarnap és iinnepnapokon hajnalban tovabbi 30 perccel (5:40-re), ezzel a metrok lizemkezdete hétkdznap,
szombaton és munkasziineten is eltérd lenne (haromféle izemkezdet). Ennek kdltségvonzata kb. -20 millid Ft/év
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Helyzetértékelés
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Jelenleg éjszaka atmeéros buszjaratok =i “g ’”‘ R
biztositanak atszallasmentes kiilvarosi _JCEE-0 _

Mogyarad

kapcsolatokat a nappalinal hosszabb N
ragyaloglasi tavolsagokkal

A nappali kozésségi kézlekedési rendszer lizemsziinetében az éjszakai  EESSENSNEEE ) N 2 Ay o E
halozat szolgalja ki az igényeket, ebbe beletartozik a metrovonalak és R N =

a legfontosabb egyéb kozlekedési tengelyek funkcidinak helyettesitése Al G ' NN et : \f\

IS N A 4

Ejszaka nem lehetséges olyan nagy halozati lefedettség gazdasagos és LTy N R WL WAtk pra
észszer( kialakitasa, mint napkdzben, igy elsédlegesen a frekventalt o)
iranyok lefedése a cél, ezen belll is hangsulyosan a legnagyobb
laks(irGségu és legtobb funkcidval ellatott tertletek.

Az éjszakai halozat jellegzetessége, hogy 1-1 gerincvonalon atlapolt RS N Wiy A o
szolgaltatas van, melyek a peremteriletek, vagy a varos kilsébb részei 7 M ' |
felé kdzeledve kildonb6z6 iranyokat szolgalnak ki, mig a belsébb
részeken fonodnak.

Ritkoshegy

Ferend
w  WFOS

A haldzati kép alapvetden atmérds jellegU, csatlakozva részleges
koriranyu tengelyekhez, aranylag kevesebb keresztiranyu aranylag
harantvonallal. TN

w3

s /e . s . P . e T TEm Csepel r?FE" e
Autdbuszos tengely szolgalja ki a metrovonalak teljes szakaszat azok § Budofok / :
lzemzarasa utan, de az eredeti végpontokon tul is biztositanak .\ -Aq ‘ | -
Atc74llA ény Ny Jpflo il )
atszallasmentes kapcsolatokat. :

| : Pagt-

2 iatd srentimre

ke Soroksdr EetD s .
y s |
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A jelenlegi éjszakai halozat egyik f6 célja az atszallasok szamanak minimalizalasa,
emellett pedig a tervezheto6 kapcsolatok kialakitasa

Az éjszakai és a nappali halozat élesen elkiiloniil egymastal,
atfedést a 100E reptéri autobusz és a 0-24 kdzlekedd 6-os villamos
jelent. Egyébként ezeken kivil kizardlag autobuszos éjszakai haldzatrol
beszélhetlink.

Az altalanos budapesti nappali gerincvonalakra ra- és elhordé
halozati rendszer helyett éjszaka kozvetlen kapcsolati halo alakult
ki, az utasforgalmilag terheltebb szakaszokon betétjarati rendszerrel is
kiegészilve.

A vonalak jelentds részben csonkameneteket is tartalmaznak,
melyek vagy a jarmUtelepekrdl kiindulva, vagy az egyes utolso nappali
csonkameneti jaratok végpontjaitdl indulnak ki.

Az éjszakai kozlekedés sikerének egyik kulcsa a kiszamithato
atszallasokban rejlik. Ejjel, mikor a forgalom csekély, a menetrend
is jobban tervezhet6 és tarthato, a csatlakozasok az egyes
csomopontokban biztositottak, jellemzden tobb jarat kozott.
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A kozvetlen kapcsolatok biztositasanak kulcsa, hogy a nappal kotottpalyas elemek szerepét

jellemzoéen az adott kotottpalyas elemnél hosszabb autébuszjaratok veszik at

Pilisjaszfalu

Kozvetlen kapcsolatok hangsulyosak az €jszakai haldézatban, melyek
sok esetben a nappali hal6zat sem tud kiszolgalni (lasd: Rakoskeresztar
— Godoll6, Kaposztasmegyer — Szent Lérinc-lakotelep, Rakoscsaba — :
Kelenfold, Ujpalota — Csepel, Arpadfoéld — Rézsadomb, Békasmegyer —
Pesterzsébet).

A Nagykaorut forgalmat célszertbb villamosokkal kiszolgalni, mint
autobusszal, a szamottevo éjszakai élet miatt, ezért a 6-0s villamos
egyedulallo modon éjjel is kdzlekedik, igazodva a Moricz Zsigmond
korteri éjszakai haldzati csomdpont kdzlekedési rendjéhez

Herceghalom

A 6-0s villamost leszamitva éjszaka nem jar a HEV, a metrd és a
trolibuszok sem, de fontos tengelyek lévén, a kiszolgalasuk a legtobb
esetben megvalosul — optimalisan autébuszokkal.

Etyek

Az egyébkeént is er0s autdbuszos gerincvonalak (pl. Rakoczi-Thokoly
ut) gjjel is nagy kapacitassal vannak kiszolgalva.

Gyuré

A csomopontokban hangsulyos szervezd elv a csatlakozasok
biztositasa, ezaltal jellemzden 1 atszallassal a varos ellenkezd részébe
is el lehet jutni versenyképes idd alatt.

Az altalanos éjszakai kozlekedési rendtdl eltérd izemnek szamit
Szenteste napja, Szilveszter és augusztus 20-a is.
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Jelenleg az 6sszes utasforgalom 1,2%-at szallitjuk éjjel 1,8% koltségarany mellett

Felszalloszam Eves koltség

i 50 vonal ~ 38 000 felszallas ) 4_5 mi"iérd Ft/év

péntekrél szombatra virrado éjszaka’

1,2% o 1,8%
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Az éjszaka elorehaladtaval az éjszakai életet él6 utasok helyét az éjszakai
dolgozodk veszik at

Ejszaka kozleked6 jaratok utasforgalom idébeli lefolyasa mindkét iranyban
péntekrol szombatra virradd éjjel jellemzben 2024. évi adatgyUjtés szamitasai alapjan [felszallas / 6ra]

o
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Szada
- Pillscsaba \ 'Dunakeszi
) ) V4 om o)
E Sza al o ozo Tinnye Pilisvorosvar 5
' upa-sziget y
ot
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)
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D o) 8 T & O
! o ol
&8 D ] S A
H
Mo Q &8 5 & o 3 &
2
o o S XX o o
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Ejszakai élet
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o S) O o Qo
X e %
Ve et RO OO 5 g% ..! ...,.
! 05 Q N ol o
[o% g % 0! ! QY
gsk i, Yo 8 Q O R \ ) Magl6d
' fo. B Y 0 Q o cser agléd
Toh Q ) 2 | oo >
(o) 15 o 2 o) S c T
e\ cecqte. 3 3P D FeXgh Nerigeike
o Q 0 Gy
v d £ oo N
QY P R XQq.S ;
6 Dibsd 524 ohu &
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1 096 & P Seh %
e ¢ H
O P fes b
o° {7, 0116
Erd & o Qx.o -
Gyiré >
O/ 6 720/ Térnok
4,75 ° ’ © plalisztelek o Dunaharaszti
gQ —
Q '.s.
Tordas szbxAmikios el

23:00-00:00  00:00-01:00  01:00-02:00  02:00-03:00  03:00-04:00  04:00-05:00 ' .

A vizsgalt napon, valamennyi €jszakai vonal utasforgalom id6beli lefolyasan jol lathato, hogy egész éjszaka milyen utazasi igény jelentkezik a
halézaton. Peremiddkben, 00:00 oraig és 04:00 6ratdl mar a nappali jaratok is részben Gizemelnek.
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1:00-ig az éjszakai utazasok 41%-a, 1:30-ig az 52%-a, 2:00-ig a 61%-a megkezdodik

Ejszaka kozleked6 autobuszjaratok (47-bél 40 vonal alapjan) utasforgalom névekedése (gorgetett értékek) mindkét iranyban 23:00-t61 05:00-ig
péntekrél szombatra virrado éjjel jellemzben 2024. évi adatgyUjtés szamitasai alapjan [felszallas / iddpontig]
01:00 o6ra és 02:00 ora kozott 5 perces részletezett bontasban

1:30-ig az éjszakai
utazasok fele
megkezddodik

59,57% 61,06%

56,17% 57,79%

o 54,79%
49,89% 51,64% >3,51%
47,25% ’

0,

01:05-ig 01:10-ig 01:15-ig 01:20-ig 01:25-ig 01:30-ig 01:35-ig 01:40-ig 01:45-ig 01:50-ig 01:55-ig 02:00-ig
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Az aggregalt éjszakai utasszam az id6 elorehaladtaval egyre kisebb
meredekséggel emelkedik

Ejszaka kozleked6 autébuszjaratok (47-bél 40 vonal alapjan) utasforgalom névekedése (gorgetett értékek) mindkét iranyban 23:00-t61 05:00-ig
péntekrdl szombatra virrado éjjel jellemzden 2024. évi adatgyljtés szamitasai alapjan [felszallas / id6pontig]

Szazalék emmm|Jtasszam

1:30-ig az utazasok
fele megkezddodik

00:00-ig 01:00-ig 02:00-ig 03:00-ig 04:00-ig 05:00-ig
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Hétvégén reggel 5:30 el6tt a metrovégallomasokon a hétkoznap hajnali forgalom
kb. negyede-fele figyelheté meg

Leszallok szama tizemkezdettol 4:59-ig Leszallok szama 5:00-5:29 kozott
Munkanapon Szombaton vasarnap Munkanapon Szombaton vasarnap
Hatar ut 161 34 37 Hatar Ut 285 59 40
Kébanya- 375 225 203 Kébanya- 650 280 185
Kispest Kispest
Ors vezér tere 504 189 186 Ors vezér tere 844 258 213
Hatar ut Kébanya-Kispest Ors vezér tere
500 1200 1500
400 1000
300 285 800 650 1000 844
600
200 400 280 e 500
100 258 213
161 200 375 504
O 59 40 . 225 203 .
munkanapon szombaton vasarnap munkanapon szombaton vasarnap munkanapon szombaton vasarnap
W (izemkezdettdl 4:59-ig 5:00 - 5:29 kozott W (izemkezdettdl 4:59-ig 5:00 - 5:29 kozott W (zemkezdettdl 4:59-ig 5:00 - 5:29 kozott

A hétvégi hajnali forgalom a hétkdznapi aranyaban szombaton 20-50%, vasarnap 15-40%.
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A metro lizemidejének modositasaban érintett idoszakok utasszam-adatai alapjan az
éjszaka elején lényegesen tobb az utas, mint a hétvégi hajnali idoszakban, ezért a metro
hétvégi hajnali izemkezdete késdbbre teheto

Utasforgalom az éjszaka elején és végén

Utasszam két iranyban, a Ejszaka elején Ejszaka végén Hajnalban 2000
csucskeresztmetszeten 0-1 6ra kozott 3.30-4.30 é6ra kozott 4.30-5.30 ora kozott 1000 -

M2-es metro vonalan 1529 583 671
) ]
M2 vonalan
W 0-1 ora kozott 3.30-4.30 ora kozott
W 4.30-5.30 kozott
Utasforgalom hajnalban
Utasszam két Metro lizemideje Metro Metro Metro 400
iranyban, a elott tizemkezdetekor lizemkezdete lizemkezdete
csucskeresztmet- 3.30-4.00 6ra kozott 4.00-4.30 ¢ra utan 30 perccel | utan 60 perccel 200
szeten kozott 4.30-5.00 ¢ra 5.00-5.30 ¢6ra
kozott kozott 0
M2-es metrd 283 300 311 360 M2 vonalan
Vel W 3.30-3.59 kozott M 4.00-4.29 kozott

W 4.30-4.59 kozott = 5.00-5.30 kozott

A Blaha Lujza téri induld értékek az éjszakai idészakban minden éjszakai jarat adata alapjan (907,
907A, 908, 908A, 931, 931A, 956, 973, 973A, 990), a nappali izemidében az M2-es metropotlo busz

BUDAPESTI adatai alapjan.
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Az éjszakai halozat 1 km-es ragyaloglasi tavolsagon beliil a lakott teriiletek tobbségét lefedi,
de a piros poligonokkal jelzett térségeket nem

Népsiiriiség (Population
Density)

Emberek / km”2 (people per square

kilometer)

EMBEREK / KM*2 {PEOPLE / SQUARE
KM) / KM?

C
2.5k k 10k 25k 79 )

Az ¢éjszakai jaratok megall6itol légvonalban
800 méteren bellli térségek sziirke hattérrel
lathatok, az ezeken kivdli, lakott tertleteket
piros kerettel jeloltik

» Ez jelenti a 1 km-nél nagyobb ragyaloglasi
tavolsagban lévo lakott terlleteket

» Utasforgalmi kihivas a jelzett tertleteken
bdviteni az éjszakai szolgaltatas
lefedettséget

. 2 Ope 4
< 3 Erd
BUDAPESTI
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A budapesti nappali halézat lizemideje valamelyest elmarad a térség hasonlé varosaitol,
kiilonosen hétvégén - viszont az atszallasmentes éjszakai kapcsolatok szinvonalasnak
szamitanak

Virosok Metré iizemidoé | Metro lizemido Felszini Halozat f6 Nappali és éjszakai halozat Vonalak
- HP - SZV lizemido Kialakitasi jellege kozotti hasonlosag Szama

5:00 - 0:40 0-24 0:30 - 5:00 kdzponti és decentrumos Hasonld HP:'ZS
SZV: 22
HP: 0:30 - 4:30 HP: ~ 60
4:00 - 1:00 0-24 SZ:0:30 - 5:30 kdzponti és decentrumos Hasonld SZ\}' ~ 50
V: 0:30 - 7:00 '
autobusz: Hp- 11
4:20 - 2:20 0-24 1:30 - 4:30 kdzponti és decentrumos Hasonld .
. .. . SZV: 27
villamos: kézponti
m 5:06 - 0:30 5:00/5:25 - 0:30 5:00 - 0:00 kdzponti Nem hasonlé SZV: 11
autébusz:
4:34 - 23:53 4:34 - 23:53 0:00 - 4:30 kdzponti és decentrumos Hasonlo 45

villamos: kdzponti

Varso 5:00 - 0:18 5:00 - 2:18 23:15 - 4:45 kdzponti Nem hasonlé HP:_41
SZV: 42
Budapest 4:40 - 23:40 4:40 - 23:40 23:30-4:30 koézponti és decentrumos Nem hasonlo 50

A budapesti halozat nemzetkdzi 6sszehasonlitasban is szinvonalas, mely a metrok éjszakai kozlekedése helyett vonzo,
fonddo buszhaldzatra épitve alakult ki. A pandémia el6tt a metrok hétvégén meghosszabbitott Gizemiddben kozlekedtek.
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A metro iizemidejének bovitése varhatoan nincs hatassal az utasbiztonsagi szolgalat
eroforrasigényére, a felszini éjszakai jaratokon a vagyonori teljesitmény az uj halézaton ajraoszthato
valtozatlan létszammal

Ejszakai felszini
jaratok

Jelenlegi helyzet

Jovobeni helyzet

Valtoztatas koltségvonzata

A metrdallomasok biztonsagi incidensek
szempontjabol kevésbé érintettek
(folyamatos kameras megfigyelés alatt
vannak és beavatkozast igényl6
események esetén azonnal vagy a
Renddérség, vagy a metro tertiletén
szolgalatot teljesitdé utasbiztonsagi
szolgalat ker(l értesitésre)

A 4 metr6 vonal teriletén, 7/24-ben ~65-
70 biztonsagi ember teljesit szolgalatot

A bevételvédelem érdekében a metro
tertletén rotalt beléptetés valdsul meg
(~22-24% lefedettséget jelent a 113
belépési pont tekintetében).

A metro-tzemidd moédositasa nincs
hatassal a biztonsagi helyzetre, mivel a
kameras megfigyelés és a biztonsagi
szolgalati jelenlét folyamatos.

A bevételvédelem miatti beléptetést nincs
értelme kiterjeszteni az éjszakai orakra,
mert az er6forras nappal sokkal jobban
hasznosul. A bevétel védelmérdl
id6szakos éjszakai jegyellendri jelenléttel
lehet gondoskodni.

Biztonsagi tekintetben nincs
koltségvonzat.

A jelenlegi éjszakai alkalmi jegyellenori
jelenlét kibdvitésre kerlilne a metroéra is,
aminek tobbletkoltsége nem
jelentkezne, atcsoportositassal keriilne
megvalodsitasra.

Az ¢jszakai jaratok esetében egyik fontos
biztonsagi elem az els6ajtos felszallas.
Amennyiben a gépjarmUvezetd
biztonsagi incidenst észlel, a
Fodiszpécseren keresztll kérheti a
Utasbiztonsagi szolgalat beavatkozasat
Ejszaka 6 (jarmUveken jarérozé) jarérpar
és egy gépjarmuves beavatkozo egység
riaszthatd. Ez a létszam ~13-14%-o0s
lefedettséget valosit meg.

Az els6ajtos felszallasi rendet tovabbra is
alkalmazni sziikséges minden olyan
helyszinen, ahol az utasforgalom lehetévé
teszi, ezzel is ndvelve a biztonsagérzetet.

Az éjszakai felszini jaratokon az Uj
hal6zatnak megfelel6en sziikséges
szétosztani az Utasbiztonsagi szolgalat
éjszakai erdforrasat.

Egy jar6rpar 8 oras koltsége ~2M Ft/ho

A jar6rok szama a felszini jaratok
teljesitményével 6sszhangban nem
valtozna, igy nincs tobbletkoltség-
vonzata.
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Fejlesztési javaslat az éjszakai kozosségi kozlekedési halozatra
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Az éjszakai halozaton jelentkez6 kihivasok kezelésére tobb lehetéségiink van: 1) finomhangolhatjuk
a jelenlegi keretek kozott, 2) bovithetjiik a metro lizemidejét az éjszakai hal6zat felépitésének
alapveto valtoztatasa nélkiil vagy 3) ujratervezhetjiik azt a nappali halézat logikaja alapjan

1) Ejszakai halézat
finomhangolasa a
jelenlegi keretek kozt

2) Ejszakai halézat
finomhangolasa hosszabb
metro-iuzemidovel

3) Ejszakai halézat
ujratervezése hosszabb
metro-iizemidovel

« Megmarad a jelenlegi éjszakai halozat
logikaja és felépitése az atméros,
atszallasmentes belvarosi kapcsolatot
biztosito éjszakai viszonylatokkal

» Az iddszakosan, néhany megallokozben
jelentkezd zsufoltsag kezelése kisebb
beavatkozasokkal, pl. Uj suritd betétjaratok
inditasa hétvégi gjjeleken (a szlikséges
teljesitmény akar ki is nyerhet6 a joval
kevésbé kihasznalt hétkdznap éjjeli
kapacitasok atcsoportositasaval)

» Nem valtozik az éjszakai és nappali halozat
kodzti atmenet a jelenlegihez képest

« Nem valtozik a metréhaldzat Gizemideje
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Megmarad a jelenlegi éjszakai halozat
logikaja és felépitése az atméros,
atszallasmentes belvarosi kapcsolatot
biztosito éjszakai viszonylatokkal

Az id6szakosan, néhany megallékdzben
jelentkezd zsufoltsag kezelése a
legzsufoltabb hétvégi ¢jjeli idészakban a
metrd Uzemidejének bovitésével, ezzel
parhuzamosan egyes éjszakai betét- vagy
sUrit6jaratok teljesitményének
csokkentéseével

Nem valtozik az €jszakai és nappali haldzat
kozti atmenet a jelenlegihez képest

A metréhalozat Gzemideje bovil

Az éjszakai halozatot a nappali halozat
logikaja alapjan tervezziik Ujra: éjszaka is a
nappalihoz hasonlé eljutasi iranyokkal lehet
szamolni, éjszaka is atszallasi sziikséglet
keletkezne a metrovégallomasoknal,
valamint javulna az éjszakai halézat
lefedettsége

Az id6szakosan, néhany megallékdzben
jelentkezd zsufoltsag kezelése a metrd
Uzemidejének bovitésével

Az éjszakai és a nappali halozat kozti
atmenet megvaltozik

A metréhalozat Gzemideje bovil
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A gyorsabb bevezetés érdekében olyan megoldas is megvalosithato, melyben csak a
metrok hétvégi lizemideje boviil és ehhez kapcsolodéan finomhangolassal néhany
vonalon az utasforgalomnak jobban megfelel6 kinalatot vezetiink be

1) Ejszakai hal6zat finomhangolasa a jelenlegi keretek kézt
 Valtozatlan buszhal6zat
« Aprobb kapacitasbovités ott, ahol feltétlenil sziikséges:
» 923-es, 934-es vonalon: K6zvagohid - Bogdani ut kozott
* 907-907A vonalon: Moricz Zsigmond kortér - Bosnyak tér
« 931A vonalon: Astoria - Ors vezér tere kdzott
* 909A vonalon: Deak Ferenc tér - Orczy tér kozott
* 914A vonalon: Nyugati pu - Hatar ut M kozott
» A 916-0s teljes vonalan
* 941-es vonalon: Méricz Zsigmond kortér - Torma utca kdzott

2) Ejszakai halézat finomhangolasa hosszabb metré-iizemidével
 Valtozatlan buszhaldzat

« 30 perccel késébbi metrd-lzemzaras, igy 0:10 kdrnyékén indulnanak az utolsé metrdk a belvarosbol — ennek a koltségei fedezhetdk
a hétvégi hajnali metro-tizemkezdet 30 perccel késébbre tolasaval is akar

» Aprdbb kapacitasbdvités ott, ahol feltétlentl sziikséges a fentiek szerint
« A metrok folott 0.10-ig csdkkentett kinalat a sUritdmenetek felfliggesztésével: 914A és a 931A vonalon
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3) Az éjszakai halozat jelentosebb ujratervezésének lehetoségét vizsgalod szcenarioban az alabbi

fo célokat és alapelveket tartottuk szem elott

Célok Alapelvek Eszkozok
® )
&Y/ A
* Noveljik az éjszakai halozat lefedettségét * A nappali halézaton sziikséges atszallasok Hosszabb metr6-lizemiddt lehetdvé tevd
« Noveljiik az utaskomfortot szama legyen a maximum éjszaka is éjszakai halozat tervezése
« Legyen hasonldbb az éjszakai halézat a belvarosi iranyban 3 db helyett 12 db ¢jjel-nappal k6zlekedd
nappali halézathoz az tigyfelek * Minden varosrészbe a nappalinak viszonylat bevezetése (+ 4 db bovitett)
tajékozodasanak elésegitése erdekében megfeleld utazasi iranyban legyen A metrovégallomasoknal szakaszolt halézat

kapcsolat a belvarosbdl

« Banjunk takarékosan az eréforrasainkkal, pl.

csak ott kozlekedjen csuklos autdbusz
éjszaka, ahol feltétlenill szlikség van ra

Az attervezett halozat a jelenlegihez képest foként az alabbi tényez6kben jelentene valtozast:
* A nappali atszallbpontokon éjszaka is atszallas valhat sziikségessé

* A metro kozlekedésébdl fakaddan a biztonsagérzet valtozhat

* A jarmUvenkénti féréhely-kinalat csokkenésével a az atlagos kihasznaltsag ndvekedhet

» Tobbféle halozati kép alakulna ki hétvégi éjszakakon és hajnalokon

* A hétvégi hajnali id6szakban a hétkdznapitdl eltérd lenne a metro lizemkezdete
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lehetdvé teszi, hogy ne kdzlekedjenek
kihasznalatlan csuklds buszok a
kilvarosokban éjszaka

A kihasznalatlan csuklos buszok szdlora

cserélésébdl megtakaritott kapacitast
lefedettség-nodvelésre forditjuk
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A metrolizem végét a hétvégén 0:10 és 1:30 kozott javasoljuk meghatarozni

A metro uiizemidejének bovitésére két eszkoz all rendelkezésre

Uzemidé-bévités Hétvégét megel6z6 esti Nincs Bovités Bovités
metro-iizemzaras idopontja bovités +30 perc + 1 06ra
a belvarosban

« Tobbletkdltséget jelent: 60 perc folott jelentds kdltség

Uzemidé-eltolas
* A hajnali Uzemkezdet késébbre tolddasa konfliktusforras Metré OPEX-valtozasa +75-85 MFt/év | +150-165 MFt/év
* Nincsen koltségigénye a felszini haldzat érintettségén tul

* Ajelenlegi 4.20-4.30 kozotti Uzemkezdet helyett 4.50-5.00 vagy 5.10-5.20 kordili

) Hajnal valtozatlan Valtozatlan
Uzemkezdetre modosulna 2340
Hajnal 30 perccel késébbi 0.10 0.40 1.10

metrd-lzemkezdet: 4.50-5.00

Az 1 6ranal nagyobb, pl. 2 éranyi vagy egész éjszakara szolo hétvégi nettd tdbblet
metréiuzemid6-bovités esetén 410-850 MFt-os értékek adodnak a
metrokozlekedés éves OPEX-nSvekményére, igy ezeket nem javasoljuk.

Hajnal 50 perccel késébbi 0.30 1.00 1.30
metro-lzemkezdet: 5.10-5.20

Az éjszakai utasforgalom
fele eddig lezajlik
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Napszaktol fiiggoen eltérne, hogy a nappali és éjszakai jaratokrol metrora vagy metropotlo
buszra lenne sziikséges atszallni a metrovégallomasokon

Javaslat a hétvégi 23:40-5:30 kozotti idosav kozlekedési rendjének kialakitasara

23:40-4:40 kozott hétkdznap éjszaka Hétkoznap hajnalban a nappali haldzat
is ez a kozlekedési rend mikodne és a metrd is valtozatlanul kdzlekedne
Ejszaka elsé fele Ejszaka masodik fele Hajnal

1:30-4:40 4:40-5:30

1:30-ig kozlekedd
metro
®®

Metrépotld buszok és
nappali jaratok

Metrd és éjszakai jaratok Metropétld buszok és éjszakai jaratok

A metrok és a metropotlok azonos vonalon jarnak, igy a koztiik valo valtas nem moédositja az utazas iranyat
A hozzajuk kapcsolodd halézat logikaja azonos éjjel és nappal

A tajékozddast seqgiti 12 éjjel-nappali jarat

Tovabbi 4 belvarosi éjszakara bovitett nappali jarat

Tovabbi 3 nappali jarat bovitett lizemidoben
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Az ujratervezett éjszakai halozat ~100 millié Ft/év tobbletkoltséget jelentene a jelenlegihez
képest, viszont novelné a teriileti lefedettséget és az éjjel-nappal kozleked6 viszonylatok szamat

Ejszakai kozosségi kozlekedési halézat jelenleg

Javasolt 0j éjszakai k6zosségi kozlekedési halozat

47 db csak éjszaka kozlekedd autdbuszjarat és az éjjel-nappal kdzlekedd 6-os
villamos, 200E és 100E buszok alkotjak
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46 db csak éjszaka kozlekedd autdbuszjarat, 3 db metré/metropotld, 12 db éjjel-
nappal kdzlekedd jarat + 4 db nappalihoz hasonlé Utvonalon kdzlekedd éjszakai
jarat. Bovitett Uzemidbben kozlekedne még az M1-es metro, az 1-es és a 47-es
villamos is.
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A jelenleg kozlekedd 3 db éjjel-nappali viszonylat helyett 6sszesen 12 db éjjel-nappal kozlekedo
felszini jarat bevezetését javasoljuk a nappali eljutasi iranyok éjszakai megtartasa érdekében

Jelenleg: Pilisszentivan

Jelenleg a 6-o0s villamos, a 100E reptéri expressz és a 200E buszjarat - .., Vaci Mihaly utca
kdzlekedik éjjel-nappali izemeben. Ezeket javasoljuk valtozatlanul .

', V: Doézsa Gyorgy utca O -.\

ha ni. : 0 Anna kapolna
gy Tlszaé(astely Anna kapolpa X
ebestyéndomb Orokzéld utca
JavaSIat: 13-as kilométerko

Erdészhaz

Az alabbi tovabbi viszonylatokon javasoljuk elinditani az éjjel-nappali Mecrtiers
kozlekedést: opes

» A Dedk Ferenc tér és a Széll Kalman tér kozott: 16 Bitor Lizefutca 2

+ Az Ors vezér terétdl: 85, 161
* Puskas Ferenc Stadiontol: 75, 77 BUDAKES?

ERDESZET +
+ Kdbanya-Kispesttdl: 182 Oregégos Mozgiustins
° UJbUdéréI 58 Budakeszi
* HUvosvolgybdl: 63, 164 (a ma meglévo EKM-megrendelési jaratok

atszamozasa révén)

A javaslatban olyan jaratok éjjel-nappali kdzlekedése szerepel, amelyek

teljesitik a kovetkezd kritériumokat:
» Gumikerekl (autdbusz, trolibusz), igy a kapacitasa megfelel6 kisebb BN | Dudsdrs

forgalmu éjszakakon is
» Alapjarat, tehat minden érintett megalléban megall, igy megfelel az
éjszakai kozlekedés alapelveinek Torokbalint
* Nem valamely nagyobb forgalmu kotottpalyas vonallal parhuzamosan
fut ARKVARG LAKOPARK
 Lakott tertileten halad végig, illetve ahol ipari zénaban halad, ott nincs
parhuzamosan futé masik, lakott tertileten vezet6 vonal CELLE
» Valamely nagyobb atszallopontbél indul S
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éjjel-nappal kozlekedo jarat mellett addicionalis 4 viszonylat (5, 8E, 9, 80) esetében

kismértékben maodositott utvonalon kozlekedo6 éjszakai variansok bevezetését javasoljuk

Jelenleg:
A belvaroson keresztil haladé nagy atmérds, gerinc buszjaratok (pl. 5, 7, 8, 9)

Duna:Ipoly NP Fét

Pilisszentivan

Pilisborosjeno

.. , ;- ; . . Vaci Mihal 5m SHIDFO caTUCT s cvel
csak nappal kozlekednek, igy éjszaka mas viszonylatokat, iranyokat kell e Gy;,gy:m : y:;f:ma, . 0 Mogyoréd Bicves
7 . 7 co ey s . s ti terulet o) MOGYOR A
valasztani ugyanazon két pont k6zo6tti utazashoz. Ezek jelenleg azért nem : Bajcsy-Zsilinszky ion B Munkss utca '
kozlekednek valtozatlanul éjszaka is mert: ooy Anna képolna ¢
. . v s w vey e , s es “isza-kastély Anna kapolna Kokdresin utca PA Hungaroring Taj
* Ha van a koézelben nagyobb jelent6ségl kotottpalyas jarat, akkor annak oo orekabidin &
, , , ” . s. - . o K th ( lakétel
az Utvonalan célszer(ibb vezetni az ¢jszakai jaratot nem a nappali buszt 13.as kilométerke'y oAt o Templomutea (Kuhirkiria) MRS J:h::"ufc':
éjszakai is izemeltetni ErdészhszpaMészégets ERTIREMIKezath Kalmén uica LRI s Gyula utca Kerepes
./ . .7 , .z sy . s . Racski telep &, Kol tca (K. h L Sbu i
« Az alapjarati buszjaratok végpontjan tul is hasznos vezetni az éjszakai . RN °’“e‘y°a e o | Bo;’:é::;t“gg’;;‘da‘aogdam oo e wa I
jaratot és elkertlni (hogy létrehozzunk egy Uj) buszrél buszra atszallast Adyliget Qpp *L”Jv"é!v"é‘r‘g"y T L7 L G plitiosmok & IS Kistarcsa
Csil:orlt:;cal B & Kiscelli utca ¢ O 4 :v Mad‘éclh utca e N7
Javaslat: Nyski it g 26 “ag;;;;;jg'u:;f i T . Sy
Szerb Antal utca .0 Kolosy tér3" Firész utca {0 ...' £, Mogyorédi ut Nagytarcsa

A belvarosbdl kovetkezd viszonylatok meghosszabbitott formaban vald

éjjel-nappali kdzlekedését javasoljuk: 5, 8E, 9, 80

Ezt a jelzésben Ugy jeldInénk, hogy nem az éjszakai hal6zat szokasos (9XX-es
szamat kapna meg), hanem a nappali szamot tartand meg és valamilyen
betljelzést (pl. ,B" vagy ,N" jelzést) kapnanak: 5B/5N, 8B/5N, 9B/9N,
80B/80N

A javasolt Uj éjjel-nappal elérhet6 vonalak esetében teljesiiinek az alabbiak:

* A teljes vonalon végig lehet utazni, annak minden megall6ja elérheté a
jarat éjszakai megfelel6jével

* Az éjszakai valtozat minden érintett megallé6ban megall.

+ valamint bizonyos jarat hosszabb tGtvonalon jar, tehat betérést tesz vagy
tovabbkozlekedik.

Nem javasolt a teljes Utvonalon éjjel-nappali jaratként: 7, 133E az M4-es és a ARKVAROS
47-es vonalak nagyobb jelentésége miatt, valamint a 105 és 210 az M2-es
vonala miatt, ezért ezeket a vonalakat klasszikus éjszakai jaratokkal
potolnank éjszaka.
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Az éjjel-nappali jaratok és a metrok/metropotiok altal le nem fedett nappali fotengelyek
éjszakai helyettesitésére a 913, 921, 933, 979 jaratcsalad alabbi modositasat javasoljuk

Jelenleg:

A jelenlegi éjszakai halézatban a belvarosbdl elérhetéek az alabbi = ST HARSAKATG FILA T By oh e yf;kef)\ i - 913 5
. 7 . N / MAV-TELEP - 921
|ranyok. ) ) By ; HUVOSVOLGY REMETEHEGY '\:Ts/z:t?iu:a .. Fiastyuk utca DA Ual e 933
* AH7 és az M1 vonalan a 979-es jaratcsalad AT SR 00 . KERTVAROS
. . s ) .r , LIPOTMEZO MATEHERY. Béke térg] mm 979
* A47-es villamos iranyaban a 973-as jaratcsalad MARGARET | flehil utca/ I
P . BUDAKESZ 2 < ISL-eqe utca EARSGbert Karoly kéru
melyeket megtartasra javaslunk. ‘ERogszer e NeLEs peasaGroray it R CE Y T RscAL
;nj&czu& CJORI VIRANYOS f K RAEgressy tér
JavaSIat: IS Adé‘r;l)s‘h‘%ckao RTihamér utca 25
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Az azonositott 10 db, a jelenlegi éjszakai hal6zat altal nem lefedett lakott teriilet

koziil 8 lefedése megvaldsithato

Javaslat:

Az azonositott 10-bdl 8 helyszinen bdvithetd a teriileti lefedettség az
alabbi uj jaratokkal és a meglévé jaratok meghosszabbitasaval:

» XXII., Barackos ut: Gj 913-as jarat

+ XXII., Lomnici utca: 941-es meghosszabbitas

« XIl., Katvolgy: Uj 955-6s Telebusz-jarattal

* Il Harsanylejt6: Uj 960-as Telebusz-jarattal

* |ll., Békasmegyer nyugati oldal: 4j 917-es

* XIV, Alsérakos: 77-es trolibusz meghosszabbitas

» X, Vaspalya utca: 75-06s trolibusz meghosszabbitas
» XVII, Helikopter laképark: 968-as meghosszabbitas
* XVIII, Nefelejcs utca: 182-es meghosszabbitas

» XVIII., Halomi at: 182-es meghosszabbitas

* XIX., Ady Endre Ut: Uj 942-es jarat

Alacsony fogalmu, gazdasagosan nem szolgalhato ki ezért nem
javasoljuk ide az éjszakai haldzat kiterjesztését:

* lll., Aranyhegy
* |V, Ezred utca
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A metrolizemido-bovités koltségvonzata miatt csak korlatozott mértében javasoljuk
boviteni a budapesti metrok hétvégi iizemidejét 2025-ben legkés6bb 1:00-ig

Kiemelt, ajanlott lehetésegek: 100 MFt alatt | 200 MFt alatt

Koltségvaltozas Metroiizemido-eltolas, Metroiizemido6-bovités
(évente, OPEX) metrélzemidod-bdvités
Uj buszhalézat + valtozatlan hajnali 0 +50-80 MFt +80-110 MFt
metroizem-kezdet (utolsé metro 23.40) (utolsé metroé 0.10) (utolsé metro 0.40)
Uj buszhalézat + 30 perccel késébbi +20 MFt +70-100 MFt +100-130 MFt
hajnali metréliizem-kezdet: 4.50-5.00 (utolsé metré 0.10) (utolsé metro 0.40) (utolsé metro 1.10)
Uj buszhal6zat + 50 perccel késébbi +40 MFt +90-120 MFt +120-150 MFt
hajnali metréliizem-kezdet: 5.10-5.20 (utolsé metré 0.30) (utolsé metro 1.00) (utols6é metro 1.30)
Kozel valtozatlan buszhéalézat + valtozatlan 0 +70-80 MFt +150-160 MFt

hajnali metrélizem-kezdet (utolsé metro 23.40) (utolsé metrd 0.10) (utolsé metrd 0.40)

Az utasszamok fliggvényében tovabbi aprobb

kapacitasbovitések, amelyek teljesitménye a hétkdznapi
ferohelykinalat felllvizsgalatabol kinyerhetd.

Az 1 6ranal nagyobb, pl. 2 6ranyi vagy egész éjszakara sz6l6 hétvégi metréiuizemido-bdvités esetén 320-540 MFt-os értékek
adodnak az éves dsszesitett OPEX-nOvekményre a metroval parhuzamos buszkdzlekedés nélkil, igy ezeket nem javasoljuk.
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A felszini éjszakai hal6zat kisebb mértékii finomhangolasa és a metrokozlekedés 30 perccel
torténo novelése a dontéstol szamitott két honap alatt bevezetheto

Optimista
Feladat idozités
Elvi dontés, forras « A Févarosi Onkormanyzat szakmailag relevans testiiletei és dontéshozoi megismerik és elvi tamogatasukrol 2025. marcius végéig
biztositasa biztositjak a koncepciét és a dontés fliggvényében biztositja a sziikséges pénzigyi forrasokat a BKK szamara
L eers 2025. aprilis végeig
Felkesques a « Részletes menetrendi tervezés, lzemeltetési feltételek biztositasa, Gzemviteli felkésziilés
bevezetésre « Szolgaltatok és utastajékoztatas felkésziilése az Uj kdzlekedési rendre
Bevezetés, . . , 2025. janius
finomhanaola * Az uj forgalmi rend bevezetése
golas, . s , s
értékelés » Az utasforgalmi adatok folyamatos nyomon kdvetése a finomhangolas érdekében
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Amennyiben marcius végéig végleges dontés sziiletik az éjszakai kozlekedés nagyivi
megujitasarol, akkor novemberben bevezetheto a teljes felszini éjszakai hal6zatot érinto
atalakitas

» Szolgaltatok és utastajékoztatas felkészilése az Uj kdzlekedési rendre

Bevezetes, « Az énkormanyzatokkal és az érintett lakosokkal leegyeztetett (ijj forgalmi rend bevezetése 2025. november

fj“?:‘??“gdésr « Az utasforgalmi adatok folyamatos nyomon kévetése a finomhangolas érdekében
ertekeles

Optimista
Feladat idozités
0 Elvi dontés, forras « A Févarosi Onkormanyzat szakmailag relevans testiiletei és dontéshozoi megismerik és elvi tamogatasukrol 2025. marcius végéig
biztositasa biztositjak a koncepciét és a dontés fliggvényében biztositja a sziikséges pénzigyi forrasokat a BKK szamara
L. « Az érintett dnkormanyzatok szamara részletes tervek bemutatasa 2025. aprilis végéig
9 Keriileti es civil « Egyeztetés a kertletekkel és a civil szervezetekkel
egyeztetes
Tarsadalmasitas . ﬁflubllléa:as'ra eIokc:s?Itejtt haloz?tl qull?llilltas rtJ’orllt’OSIfsT”k’ see & ciss tery Kidolaogs 2025. majus végéig
9 elékészitése arsadalmi egyeztetési anyag 6sszeallitasa, térképek eldkészitése, kommunikacios terv kidolgozasa
Térsadalr,nailsités « A tarsadalmi egyeztetés meghirdetése, agora 2025. junius végéig
|€‘.|.)0r!y0||tasa, « A beérkezett észrevételek feldolgozasa, a javaslat finomhangolasa
dontés a « Dontés a fejlesztés bevezetésérdl
bevezetésrol
L ers * Részletes el6zetes kommunikacié az dnkormanyzatokkal és az érintett lakosokkal leegyeztetett megujitott 2025. szeptember
Felkésziulés a . - Y , , , A , : .
, éjszakai kozlekedési haldzatrol az egész varost érintd halozati fejlesztésre tekintettel vegeig
bevezetésre » Részletes menetrendi tervezés, lizemeltetési feltételek biztositasa, tzemviteli felkészilés
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Mellékletek
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Az esetleges Uj, attervezett éjszakai halozati kialakitas kockazatait a tarsadalmi egyeztetés soran

sziikséges bemutatni

* A nappali atszallopontokon éjszaka is atszallas valhat sziikségessé
* A metrokozlekedésbdl adéddan, parhuzamos felszini jarat hianyaban sziikséges az atszallas a csatlakozasi allomasoknal
* A metropotlo kozlekedése idején a hatékonysag noévelése érdekében sziikséges az atszallas (csuklds-szol6 valtas)

« Az atszallasi/varakozasi pontok a belvarosbdl a kiilsé metréalloméasok kérnyezetébe helyezddnek at

* A metro kozlekedésébol fakadoan a biztonsagérzet valtozhat
* Az egyter( és kisebb méretli buszok helyett a tobb kocsibdl all, illetve a jarmlvezetd nélkili metrdk mas biztonsagi szintet jelenthetnek
* Az aluljardk hasznalata éjszaka is szlikségessé valik a metrokozlekedésbdl fakaddan
* A metréallomasok egy része csak aluljaron keresztil érheté el

* Az aluljarok biztonsagi szintje eltérd lehet a felszini gyalogoskdzlekedéstdl

* A jarmivenkénti féréhely-kinalat csokkenésével a az atlagos kihasznaltsag novekedhet
* Aterlleti lefedettség és ritkabban kiszolgalt tengelyek suritésére felhasznalt hatékonysag-novelés miatt kisebb jarmUvek a kilsé kerlletekben

*  Kevesebben juthatnak il6helyhez bizonyos belsé szakaszokon a sziikséges férhelykinalat biztositasaval

* Tobbféle halozati kép hétvégi éjszakakon és hajnalokon

* A metrok és a metropotlok kdzotti valtas maskor lenne, mint a nappali és az éjszakai felszini halozat kdzotti valtas

* A hétvégi hajnali id6szakban a hétkéznapitol eltéré6 metro-iizemkezdet
* A haldzat gerincét jelentd metrovonalak Gzemkezdete hétvegén késdbbre kerlilne, metrépotiok kézlekedese mellett

* A nappali halozat hétvégi hajnali beindulasat kdvetden egy szlk éran keresztil metrépotidk jelennének meg
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Metrovonalak folotti éjszakai forgalom hétvégén @ e @ 9

— 23:59-ig 0:00-0:59  emm===1:00-1:59 2:00-2:59 em===3:00-3:59 ==—=4:00-t0l
+ Szinte minden keresztmetszetrdl elmondhato, hogy a legforgalmasabb éra M2-es metré vonala - hétvégén
az éjfél es 1 ora kozott kdzotti idoszak. 1800
» Ezen idOszak utasforgalma tobb, mint 1,5-szerese az 1 és 2 ora kozotti 1600
id6szaknak. 1400
1200
1000
. ‘e . p 800
Figyelembe vett éjszakai vonalak az M2 esetében: 600
* 907, 907A, 908, 908A, 916, 931, 931A, 956, 973, 973A, 990 400 \
» Az ¢jszakai jaratok utasforgalmanak csucskeresztmetszete Blaha Lujza tér 200 e
és a Keleti palyaudvar kdzo6tt van. 0 Dl Sulll Kaiman Battvény tér Dedk F et Blaha Lu celet bk Srs vert
. s s s s s ” oy . s ell yAS) alman attyany ter ea erenc storia ana Lujza eletl uskas Is vezer
* A Blaha Lujza térnél tovabbutazdk szama 1500-1600 f6/6ra/2 irany. palyaudvar tér e tér o palyaudvar  Ferenc tere
Stadion
Figyelembe vett éjszakai vonalak az M3 esetében: M3-as metré vonala - hétvégén
* 914, 914A, 931, 931A, 934, 950, 950A, 979, 979A 1200
» Az ¢jszakai jaratok utasforgalmanak csucskeresztmetszete Nyugati 1000
palyaudvar és az Arany Janos utca kozott van. 800
* A Nyugati palyaudvarnal tovabbutazok szama 1100-1200 f6/6ra/2 irany.
A nagykoruti kilépd utasszam az északi 4gon jelentésebb, azonban 600
viszonylag hamar, a Dézsa Gyorgy utig felére esik vissza a jarmUveken 400
utazok szama. 200
* A Corvin-negyed és a Népliget kdzotti szakaszon ilyen nincs jelentds 0
utasszam-csokkenés, az utasszam a kétharmadra esik vissza a két megalld & , ‘
Kpitt toriilot t5bbedq Atutazik g ,/\/Qo& \@QO '\&(LD \5&@',\90& @)*\{f' é\?} \)&’é c)&(,’b Q(J\?:‘ a}o«\"’ \(\»@ ®e6 Q&%{_ S 2 Q_\\q\ S _90'2) @k&
0zott, ezen a teruleten a tobbseg atutazik. IS A N N R I R N S R R N
QQ’(:} Qf}/\\ *O(\q Qoﬂ(}) Al’&o ,\f;b ,z;\}Q,b (&\% Q"’Z\}S (’Oé\(\ \S\Q’ e’b@\ Q..Ox
T ¢ G O (e} C )
SR ‘v&'b Q éﬁoq DAY %z@@
&
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Metrovonalak folotti éjszakai forgalom hétkoznap @ e @ 9

— 23:59-ig 0:00-0:59  ==1:00-1:59 2:00-2:59 wmm=3:00-3:59  m——=4:00-t6
M2 M2-es metré vonala - munkanapokon
. . 7’ ” 7’ V4 . 1000
* A munkanapi utasforgalom maximuma hozzavet6legesen a hétvégi
utasforgalom 50-65%-aval egyezik meg. 800
* A csUcskeresztmetszet az Astoria és a Blaha Lujza tér kozott van.
+ A legforgalmasabb munkanapokon is a Rakdczi Uti szakasz. 600
0 \
200 :
0
Déli Széll Kalman Batthyany tér Deadk Ferenc  Astoria Blaha Lujza Keleti Puskas Ors vezér
palyaudvar tér tér tér palyaudvar Ferenc tere
Stadion
M3 M3-as metro vonala - munkanapokon
« A munkanapi forgalom jelentésen elmarad a hétvégén mért 350
utasszamoktdl, csupan 35-50%-a forgalmasabb éjszakakon mértekhez 300
képest. 250
* Az M3-as metr6 vonalan a Dézsa Gyorgy utnal — ahol a 914-es és a 500
950-es kozos szakasza indul — van egy nagyobb lepcsd, ahonnan .
tobben utaznak a jarmveken. —
Az éjszakai 6rak forgalma egy nagysagrendben talalhatoak 2:59 éraig, 100 —
a csucskeresztmetszeten (Deak Ferenc tér) 200-325 f6/6ra/2 irany. 50
» 3:00 oratol felére esik vissza az addig tapasztalhato forgalom. 0
N > > X X DS K > X 2 o > N o X > X
o) Q Y Y S xQ “ < X \ xQ NG X' < . e
SR &0‘;@ g%‘o ‘?)6‘0 R A"o‘o’* é‘e\ ’o‘)b S z@‘\c ¥ ‘7}“\0 & \P\\Q\ @,bb eeQ\\O) %&Q}\ *"09\) Qg’)@;\
g S O & 0 AN A & @ S
‘\sge Qc’,\ G\QQ © 5 & ‘O/\?Ib q’z’&\ @& QQ’%{_ &S éz,@ Q
\) &P Q $ Y R
'\:?S % %Q»
@
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Metrovonalak folotti éjszakai forgalom hétkoznap

Figyelembe vett éjszakai vonalak az M4 esetében:
901, 907, 918, 973, 973A

Az éjszakai halozat tengelye és a metro vonala eltér egymastol, ezért a
Févam tér helyett a Ferenciek tere, a Kalvin tér helyett az Astorian
tovabbutazék szama jelenik meg a diagramokon.

A metré forgalma a belvarosi szakaszon éjfél és 1:00 ora kodzott a
legjelentosebb.

A kiskorut vonalaban, ahol a csicskeresztmetszet is talalhato,
» hétvégi napokon 700-750 f6/6ra/2 irany
* munkanapokon 400-450 f6/6ra/2 irany értéket mértink.

Munkanapokon az utasforgalom mértéke korilbelll a hétvégén mért
50-60%-a.

A Moricz Zsigmond kortéren lathatunk lépcsét a forgalomban. Itt

valnak szét a 907-es, 918-as és a 973-as vonalak, valamint ez egy
atszallo pont tébb, a kilsébb kerlletek irdanyaba induld jarattal.
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M4-es metroé vonala - hétvégén

—

Kelenfold Bikas park Ujbuda-kozpont Méricz Zsigmond Szent Gellért tér - Ferenciek tere  Astoria (Kalvin tér
kortér Miegyetem (Févam tér helyett)
helyett)
M4-es metré vonala - munkanapokon
Kelenfold Bikas park Ujbuda-kdzpont Moricz Zsigmond Szent Gellért tér - Ferenciek tere  Astoria (Kélvin tér
kortér Miegyetem (Févam tér helyett)
helyett) 37
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Kihasznaltsagi és utasforgalmi adatok - vonalanként csucsorakat részletezve (4/4) @ O31A
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Versenykepes folyosok
pilot 2025

2025.03.10. (kikaldve: 2025.03.05.)
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Versenyképes kozosségi kozlekedési folyosok létrehozasaval rovid tavon, kis raforditassal
tudnank hatasosan halozatot fejleszteni — ezt 2025 soran a gyakorlatban is tesztelnénk

Fo kérdések Eszkozok

A% LA
o) Ay

|
O *

Mi szamit jo halézatnak? Hogyan valésithaté meg + Szakirodalom
hatasos fejlesztés * Reprezentativ kérdoiv
kis raforditassal?  Térinformatikai elemzés

Versenyképes folyosok kialakitasara a maximalis koltséghatékonysagot elérd szcenarioban van lehet6ség évente akar 0,8-1,1 milliard Ft OPEX-
tobblet, +9 sz6l6 és +12 csuklds busz (forgalmi) jarmUigény segitségével, amellyel naponta 6-7 ezer, évente masfél-kétmillio személygépkocsi-
utazast valthatnank ki Pesterzsébeten, Rakosszentmihalyon, Ujpesten és Zugléban azaltal, hogy a jelenlegi 800 ezer helyett 920 ezer budapesti
lakos szamara nyujtanank versenyképes kozosségi kozlekedési szolgaltatast. Ha a rendelkezésre allé kapacitas atcsoportositasa nem minden
esetben tamogatott, a kdltséghatékonysag csokken, és egységnyi eréforrasbdl kisebb hatasterlileten lehet versenyképes szolgaltatast kialakitani.
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Budapesten beliil teriiletileg jelentos kiilonbségek vannak a kozosségi kozlekedés
részaranyaban, amelyeket jelentos részben a kiszolgalas eltéréo minésége okoz - a Févarosi

Kozgyiilés altal konszenz

BUDAPESTI
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Kételemii (személygépkocsi
vs. kdzosségi kozlekedés)
modal split értékek az EFM
(Egységes Forgalmi Modell)
alapjan (%):



Magas kozosségi kozlekedési részarany elérheté metréval, siirii és megfelel6 kapcsolatokat

biztosité HEV vagy villamoskozlekedéssel, valamint jol mikodo, kiszamithato és siiri
buszkozlekedéssel is

K6z6sségi kozlekedés részaranya
a kételemd modal splitben

Jelmagyarazat

(%)
[10-26
[126-33
[133-37
137 -42
142 -46
146 -51
[51-62
I 62 felett
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A magas kozosségi kozlekedési részarany halozati szempontbdl az eljutasi ido és az
atszallaskényszer csokkentésével, valamint a siirliség novelésével javithato a leghatékonyabban

Halézati szempontbdl versenyképes a kozosségi
kozlekedés, ha 500 méteren beliil elérheté olyan

megalld, ahonnan:

* A belvarosi teriletek elérési ideje maximum 5 perccel tobb az
autohoz képest

« CsUcsiddn kivil is 6ranként legalabb 10 db™ indulas van
napkozben (peremiddszakok kivételével)

» A belvarosi tertiletek maximum egy atszallassal elérheték

Szolgaltatasi szint megalldink 500 méteres korzetében

-Versenyképes kiszolgalas egész nap: Csucsidén kivil is minimum 10 indulds éranként,

K6zosségi kozlekedés
részaranya Budapesten

a kételemii modal splitben
0 629% felett

[ 50%-62%

[ 46%-50%

[ 42%-46%

[ 37%-42%

\ 33%-37%

26%-33%

26% alatt

Kiskorut elérheté maximum egy atszalldssal,
eljutasi idé csucsidén kival is max +5 perc az autdhoz képest

- Versenyképes kiszolgalas csak csucsidében: Cstcsidén kivil minimum 6,
reggeli csucsid6ben legalabb 10 indulds éranként,

Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal,

eljutasi idé csucsidén kival is max +5 perc az autdhoz képest

1. Elemzéseink alapjan 6ranként 8 és 12 db (atlagosan 10 db) indulas kdzott lehet a kritikus 1élektani hatar

ek, rendelkezésre allas szempontjabdl, javasoljuk tesztelni az 6ranként 8 db és az 6ranként 10 db megfelel6
KOZPONT indulas hatasa kozti kiilonbséget a gyakorlatban



Jelenleg a budapesti lakossag kb. 43%-anak biztositott versenyképes szolgaltatas belvarosi
iranyban, és tovabbi 22% elérhet6 a kovetés relativ kismértéki siiritésével

Szolgaltatasi szint megalldink 500 méteres korzetében

Lakossagszam (f6)

-Versenyképes kiszolgalas egész nap: Csucsidén kival is minimum 10 indulds éranként,
Kiskorut elérheté maximum egy atszallassal,
eljutasi id6 csucsiddn kivil is max +5 perc az autéhoz képest

Versenyképes kiszolgalas csak csticsid6ben: Csucsid6n kivil minimum 6,
reggeli csucsid6ben legaldbb 10 indulds érdnként,

. e <11s 200 000 11%
Kiskorat elérhet6 maximum egy atszallassal,
eljutasi id6 csucsiddn kivil is max +5 perc az autdhoz képest
Kovetés nem elég siiri:  csucsid6n kivil maximum 5 indulds, cslicsidSben
maximum 9, Kiskorut elérhetd maximum egy atszallassal és versenyképes 200 000 11%

menetidbvel
Versenyképes kévetés egész nap, nem versenyképes eljutasi idé:
Csucsiddn kival 10 indulds éranként, 160 000 9%

Kiskorat elérhet6 maximum egy atszallassal,
eljutasi id6 nem versenyképes az autéval, menetidd javitandé

A lakossagi adatokat
R P e 2 Lt . . . . a Remix program a
-Alapszmtu szolgaltatds  :csucsid6n kivil maximum 5indulds, csucsidében 2011 -es 2épg-
maximum 9, Kiskérit nem elérhet6 maximum egy atszallassal szamlalasi adatok
és nem versenyképes a menetidé alapjan a varosrészek
lakossagi adataibdl
foa el P szamitja vissza. Itt a
- Nem n?egfelelo teruletltlefedettseg. ’ , . budapesti teljes
500 méteren belll nem érhet6 el kozosségi kozlekedési megalld lakossag 1834 040 f6.

BUDAPESTI|
E(e) cz-ocs , e
KOZPONT 1. Budapest teljes lakossagszamahoz viszonyitva




A kozosségi kozlekedés részaranyat hosszu tavon jelentos infrastruktira-fejlesztésekkel kell és
lehet javitani, viszont rovidtavon relativ olcson megvaldsithato troli- és buszfejlesztések is eros
modvalto hatast képesek gyakorolni — a kotottpalya megvalodsitasaig athidalo megoldasként

Hosszu tav Rovid tav

4d N\
A kotottpalya magas, 50% folotti Ha egyes troli- és busztengelyek strlségét és/vagy gyorsasagat fejlesztjik, az
kdzosségi kozlekedési részaranyt tud érintett tertleteken 50% koruli k6zosségi kdzlekedési részarany érhetd el — a
elérni (de csak ha sar( és gyors) trolikdzlekedés fejlesztése a klimacélok elérését az elektrifikacion keresztiil is segiti

BUDAPESTI|
KOZLEKEDESI
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Budapesten tobb olyan versenyképessé teheto folyosot azonositottunk, ahol gyorsabb, siirtibb
kozlekedéssel még tobb ember szamara vonzébba tehetnénk a kozosségi kozlekedést

Villamos

~ Kozosségi kozlekedés
részaranya Budapesten

a kételemii modal splitben
[ 62% felett

[ 50%-62%

[ 46%-50%

[ ] 42%-46%

[ 37%-42%

[ 133%-37%

[ 126%-33%

[ ] 26% alatt

BUDAPEST|
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Az azonositott versenyképes folyoso fejlesztési lehetoségek koziil az alabbi folyosék némelyikén
javaslunk pilot fejlesztést megvalositani

s Villamos
Ujpest — Troll
— Busz

Gsillaghegy /
Romaifiirdo

~ Kozosségi kozlekedés
részaranya Budapesten

a kételemii modal splitben
[ 62% felett

[ 50%-62%

[ 46%-50%

[ ] 42%-46%

[ 37%-42%

[ 133%-37%

[ 126%-33%

[ ] 26% alatt

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT



A lehetséges pilot versenyképes folyosok vazlatosan az alabbi dtvonalakon helyezkedhetnek el

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

g ACsiIIaghegy /

Romaifiirdo

~

|

Pesterzsé

N,

~

bet

M2 metrd

M3 metrd

Lehetséges
versenyképes
folyosék
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Az alabbi mérési iitemtervet és metodologiat javasoljuk annak érdekében, hogy a pilot
bevezetése utan adatalapon sziilethessen dontés a versenyképes folyosok jovojérol

Elomérések, a
beavatkozas hatasanak
meéréséhez

Pilot kozbeni mérések,

a finomhangolashoz

Pilot utani szokasos

meérések

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Miiszeres utasszammeérés

* Lehetdség szerint minden érintett viszonylat 1 heti utasforgalmi mérése javasolt a tervezés idészakaban havi
rendszerességgel (elomérések)

* Amennyiben rendelkezésre all adat 2024-bdl, azok dsszehasonlitasi alapént felhasznalasra kerilhetnek

+ A tesztid6szakban folytatjuk a kijel6lt viszonylatok havi rendszerességli méréseit, a tesztidoszak elején siiriibben,
az elso 3 mérés kozott 2-2 hét kiilonbséggel

Kozuti forgalom mérése

* A Budapest Ko6zat detektorainak adatai 2024 .szeptemberétdl a rendelkezésiinkre allnak minden nap minden
orajabol (az adatattoltés napi szinten folyamatos)

« Az érintett viszonylatok Utvonalan és az esetleges addicionalis hatasterlleteken lévé detektorok adatainak
vizsgalata javasolt az utasszammeérés id6szakaban -> ehhez a detektorok el6zetes kivalasztasa sziikséges.

« Kiemelet csomépontok részletes vizsgalata DFS elemzéssel (multimodalis vizsgalat): forgalomszamlalas akar
jarmukategoriak szerint, zoldidékiosztas vizsgalata, csomoponti OD matrixok meghatarozasa -> ehhez
jelzéstervek bekérése a Budapest Kozuttdl -> zoldiddkiosztas fellilvizsgalata nem hangolt csomoépontokban,
kozosségi kozlekedés eldnyben részesitése ITS modszerekkel -> ehhez a csomdpontok eldzetes kivalasztasa
szlikséges, a forgalomfigyel6 kamerak rendelkezésre allasa és elérhetdsége alapjan. A vizsgalatok a mlszeres
utasszammeéréshez igazitandok

Aktiv- és mikromobilitas mérése

+ Alkalmi mérések DFS kameraképelemzés segitségével -> kerékparsavok és kerékparutak forgalma, jardak és
gyalogatkel6helyek (+megallohelyek?) szokasvizsgalata

A vizsgalatok a mlszeres utasszamméréshez igazitandok

11



2025 els6 negyedévében dontés sziikséges a versenyképes folyoso fejlesztések
megvalodsitasarol, hogy 2025 negyedik negyedévében bevezethetok legyenek

Elvi dontés,
munkacsoport
felallitasa

Pénziigyi dontés

Tarsadalmasitas és
keriileti egyeztetés

Infrastrukturalis és
forg. szerv. feltételek
megteremtése

Felkésziilés a
bevezetésre

Bevezetés,
finomhangolas,
értékelés

@)()-)—()—0)—C

Feladat

A Févarosi Onkormanyzat szakmailag relevans testiletei és dontéshozoi megismerik és elvi timogatasukrol
biztositjak a koncepciot, BKK altal dsszehivott és vezetett szakmai munkacsoport alakul

A Févérosi Onkormanyzat biztositja a sziikséges pénziigyi forrdsokat a BKK szamara a versenyképes folyoso
fejlesztések kivitelezéséhez és a munkacsoport elfogadja a févarosi szintl javaslatot amivel a tovabbi
egyeztetések elkezdhetbek

Egyeztetés a szolgaltatokkal a tobbletteljesitményrdl (6-12 honap atfutasi ido)’

Az érintett 6nkormanyzatok szamara részletes tervek bemutatasa és elézetes k6zds egyeztetés az infra
feladatokrol és szempontokrol

Az érintett terlletek lakossagat be kell vonni a végleges fejlesztési valtozatok kivalasztasaba. Agoéra, utca-
férum és online tarsadalmi egyeztetés (minimum 60 nap). Tesztlizem lehet parhuzamos a tars. egyeztetéssel

Forgalomtechnikai valtoztatasok, megalloépitések tervezése, koltségviseld6 megléte esetén a kivitelezése?
Részletes menetrendi tervezés, lizemeltetési feltételek biztositasa, izemviteli felkészilés

Részletes elézetes kommunikacié az dnkormanyzatokkal és az érintett lakosokkal leegyeztetett versenyképes
folyosd bevezetése el6tt
Szolgaltatdk és utastajékoztatas felkészilése az Uj forgalmi rendre

Az 6nkormanyzatokkal és az érintett lakosokkal leegyeztetett Uj forgalmi rend bevezetése

Az utasforgalmi adatok folyamatos nyomon kovetése a validacio és a finomhangolas érdekében

A végso6 dontési szempontok kdzt az utasido-nyereség, az addicionalis utasszam és az Gizemeltetési
szempontok is helyet kapnak

o Eeetks, 1. Potencilis kockézat: addicionalis ~20 db régebbi busz jelenhet meg a varosban
KOZPONT 2. Potencialis kockazat: az infrastrukturalis feltételek megteremtése elhizdédhat

Becsiilt
idozités

2025 Q1

2025 Q1

2025 Q2

2025 Q3

2025 Q3

2025 Q4
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Elso ajtos felszallas a
budapesti kozossegi
kozlekedesben:
tapasztalatok és tovabbi
kiterjeszteés

2025.03.10. (kikdldve: 2025.03.05.)
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Vezetoi osszefoglalo

Az utasok alapvetden ismerik az els6ajtos felszallasi rendet
[EAF], amely segit a biztonsagérzet fenntartasaban, az utazasi
feltételeket be nem tartd utasok kiszrésében és az utazasi
jogosultsag ellendrzésében.

Ma tobb mint 250 vonalon van érvényben EAF, egyes
esetekben id6beli és térbeli korlatozasokkal. Hétvégén minden
vonalon elséajtos felszallas van, kivéve a hétvégén is
nagyforgalmu Rakoczi ut — Thokoly at tengelyen kozlekedo
buszokon.

Ugyfélelégedettséqgi vizsgalat szerint a megkérdezettek
kétharmada hallott arrél, hogy az EAF-rendszer folyamatos
kiterjesztése varhato, ezzel az intézkedéssel tobbsége
alapvetéen egyetért.

2024 januarjaban a BKK megkezdte egy olyan Uj rendszer
Utemezett bevezetését, mely szerint a jovOben egységesen
hétkoznap este 20 dra utan csak az elsé ajtonal lehet felszallni a
fovarosban kozlekedd buszokra és trolibuszokra. Az Gitemezett
bevezetés 26 vonalon probléma nélkil megvalosult, a folytatasrol
dontés szlikséges.

Az Utemek eldkészitése és bevezetések soran a BKK szorosan

egyiittmiikodott a szolgaltatokkal (BKV, ArrivaBus, Volanbusz)
és a visszajelzéseket figyelembe vette.
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A mai allapot nem egységes, ezért a BKK javasolja a
hétkoznap 20 o6ra utani els6ajtos felszallas bevezetését
minden olyan vonalon és vonalszakaszon, ahol hétvégén az EAF
jol makodik.

Ezzel parhuzamosan a hétvegi kdzlekedési rend fellilvizsgalhato a
nagyobb forgalmu belvarosi csuklds vonalakon. A BKK javaslata
alapjan majustél a 9-es autobusz és a 72-es trolibusz pesti
belvarosi szakaszan minden ajtot lehet felszallasra is
hasznalni.

Az EAF bevezetése az elsé idészakban megszokast igényel,
eleinte negativ visszajelzés is érkezik. A sikeres bevezetéshez
fontos az el6zetes kommunikacio és utaskoordinatorok
helyszini segitsége az els6 napokban.

Az Gsszesen érintett 60 vonalbdl 26 vonalon mar megvalosult az
EAF hétkdznap 20 6ra utani bevezetése. A tovabbi vonalakon
fokozatosan, hetente kb. 6-8 viszonylaton vezetnénk be, a
felkészulés miatt legkorabban majustol. Ezek kozott vegyesen
terveziink kisebb és nagyobb forgalmu vonalakat egy
csoportban, azonos bevezetési datummal.

A 22-es Volan-jaratokrol kiildn egyeztetés sziikséges az EKM-
mel, akik eddig tamogattak.



1. Elemzések a mar EAF miikodo6 nagyforgalmi vonalakrol hétkoznap és hétvégén
» EAF a budapesti k6zosségi kdzlekedésben: elénydk és hatranyok

» Elemzések eredménye: 9, 105, 210, 2108, 5, 7, 26, 133E, 20E, 85, 151
» Hatas: utasszam, utascsereidd

2. Javaslat tovabbi vonalak esetén a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetésére
+ Cél: egységes rendszer kialakitasa
+ Utasforgalmi elemzés
* Javaslat az EAF egyséeges 20:00 utani kiterjesztésére, itemezésre
 Utastajékoztatas, kommunikacio és utaskoordinatori segitség

3. Mellékletek:

« 2024-ben bevezetett EAF Utemek bemutatasa

» TVM jegyértékesitési tapasztalatok

* Jegyellendrzési tapasztalatok

 Részletes viszonylat szint( utasforgalmi elemzések a hétkéznap 20:00 utani forgalomrol
 Utastajékoztatasi megoldasok a kijelzével kapcsolatban

 Részletes utasforgalmi elemzés és javaslatok a legforgalmasabb EAF vonalakrol

* Menetid6 elemzés a 2024 januarban bevezetett EAF vonalakrol

» Részletes viszonylat szint( utasforgalmi elemzések a hétkdznap 20 éra utani forgalomrol csoportok szerint
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Elemzések a mar EAF miikodo nagyforgalmu vonalakrol hétkoznap és hétvégén
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Ma tobb mint 250 vonalon van érvényben EAF, egyes esetekben idobeli és térbeli
korlatozasokkal. Hétvégén minden vonalon els6ajtos felszallas van, kivéve a hétvégeén is
nagyforgalmu Rakoczi ut — Thokoly ut tengelyen kozlekedd buszokon.
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* Az EAF rendszert az 1990-es években vezette be a BKV a sz6lo autdbuszokon este, ami késdbb
megszint

* A mai rendszer 2008 utan, tobb Utemben kerilt bevezetésre

» 2023 oOta az alacsonyabb hétvégi forgalomnal minden vonalon elsdajtds felszallas van, kivéve a hétvégén
is nagyforgalmu Rakdczi it — Thokoly Ut tengelyen kozlekedd buszokon

» 2024 elejen bevezetésre kerilt a hétkdznap este 20 6ra utani EAF 26 vonalon

» A BKK folyamatosan figyeli az utasforgalmi adatokat és szolgaltatdi visszajelzéseket, amely alapjan dont

az EAF felszallasi rendrol (bevezeti, mddositja, visszavonja).

- /
Elonyok: Hatranyok:
* Biztonsagosabb kozlekedés, az utazasi  Egyes viszonylatokon megndévekedhet a
feltételek betartasanak jobb ellendrzése menetido
» Bevétel beszedés hatékonysaga  Tarsadalmi elfogadottsag nem teljeskord
A peremiddszak alacsonyabb forgalma » Jaratok feltorlodhatnak a forgalmasabb
lehetdséget ad az elsdajtos felszallas megallokban
bevezetésére, ami fokozza a biztonsagérzetet « Kommunikacids és bevezetési nehézségek az
elején
* A kezdeti id6szakban konfliktushelyzetek és
jarmUvezetdi elégedetlenség
5



A BKK a szolgaltatokkal kozosen elemezte a ma EAF szerint kozleked6 legforgalmasabb jaratok hétk6znapi
és hétvégi tapasztalatait. Ezek alapjan a 9, 72-es vonalnal hétvégén a forgalmas belvarosi szakaszon az EAF
megsziintetését javasolja. Tovabba megerositjiik a jarmiivezetok felé, hogy milyen esetekben
fuggeszthetik fel a nagyforgalmi megallokban az EAF-t, ha ez késést okozna.

(A BKK modositja a 9-es busz és 72-es trolibusz belvarosi szakaszan a hétvégi EAF rendet.
A legUjabb mérések alapjan a hosszu és zavarérzékeny 9-es buszon tdbb megalléban 10 {6 feletti az atlagos felszalloszam,
ezért a Jaszai M. tér — Harminckettesek tere kdzott a BKK javasolja az els6ajtéds felszallasi rend felfliggesztését. Ennek
kockazata, hogy megndvekszik az utazasi feltételeket be nem tartok szama a jarmuaveken, amelyre kiemelten sok észrevétel
érkezik. A részben parhuzamos 72-es trolibusz felszallasi rendjét a masik jarathoz kell igazitani. A szolgaltatok Gzemeltetési
problémat latnak a szakaszos EAF-ban, korabban itt kérték az egységességet.

Tervezett bevezetés majustol.

A BKK tovabb vizsgalja az alabbi vonalakat és egyeztet a szolgaltatokkal:

105-210-es buszok hétk6znap, egész nap EAF

A vonalon 2021 nyaran kertilt bevezetésre az elsdajtos felszallasi rend minden naptipusban, egész nap. A strin kdzlekedd
sz6l6 autobuszok forgalmas megalldira korabban tobb észrevétel érkezett. Az adatok alapjan nincs sok olyan megallo, ahol
rendszeresen 10 f6 feletti lenne a felszalloszam, ezért a BKK az EAF rendszer megtartasat javasolja. Az EAF megsziintetés
kockazata, hogy az Angyalféld — belvaros — Svabhegy jarat ellendrizetlenné valna, lehetéséget adva a jegy nélkili utazasra.

105-210B buszok hétvégi EAF

Az adatok alapjan a Clark Adam tér, ahol rendszeresen 10 f6 feletti a felszallszam, ezért a BKK az EAF rendszer megtartasat
javasolja, de a jarmUvezetok felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszallészam és varhatd késés esetén az

EAF-t felfliggeszthetik. Az EAF megsziintetés kockazata, hogy az Angyalfold — belvaros — Normafa jarat ellendrizetlenné valna,
lehetéséget adva a jegy nélkili utazasra. Sziikség esetén a kiemelt helyszineken utaskoordinator tud segiteni.

5-6s busz hétvégi EAF

Az adatok alapjan a Nagy Lajos kiraly Utja / Czobor utca megalld, ahol rendszeresen 10 f6 feletti a felszallészam, ezért a BKK
az EAF rendszer megtartasat javasolja, de a jarm(vezetdk felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszalloszam és varhato késés
esetén az EAF-et felfliggeszthetik.
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A BKK a szolgaltatokkal kozosen elemezte a ma EAF szerint kozleked6 legforgalmasabb jaratok hétk6znapi
és hétvegi tapasztalatait. Ezek alapjan a 9, 72-es vonalnal hétvégén a forgalmas belvarosi szakaszon az EAF
megsziintetését javasolja. Tovabba megerositjiik a jarmiivezetok felé, hogy milyen esetekben
fuggeszthetik fel a nagyforgalmi megallokban az EAF-t, ha ez késést okozna.

16-0s busz hétvégi EAF

A 16-0s vonalon a BKK egy megalldban tapasztalt 10 f6 feletti felszallé utasszamot, amit a ma ismert EAF rendszer tud kezelni.
Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmuvezetok felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszalloszam és varhato késés esetén az
EAF-et felfiggeszthetik. Nagyobb rendezvények esetén megndvekvd forgalom esetén az EAF felfliggeszthetd, sziikség esetén
utaskoordinator is tud segiteni a kiemelt helyszineken.

7, 133E hétvégi EAF

Tovabbi vizsgalt nagyobb forgalmu vonalak, ahol a Thokoly Ut — Rakoczi Ut szakaszon minden ajtét lehet felszallasra hasznalni.
A tovabbi részeken a BKK csak egy-egy megalldban tapasztalt 10 6 feletti felszallé utasszamot, amit a ma ismert EAF rendszer
tud kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmuvezetdk felé megerésitjik, hogy nagyobb felszallészam és varhato késeés
esetén az EAF-et felfliggeszthetik.

20E hétvégi EAF

A 20E vonalon egy megalloban, a Keleti pu. masodik megalléban tapasztalt 10 f6 feletti felszalld utasszamot, amit a ma ismert
EAF rendszer tud kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmUvezet6k felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszallészam és
varhaté késés esetén az EAF-et felfliggeszthetik.

85, 151 hétvégi EAF

Tovabbi vizsgalt vonalak, ahol a BKK nem tapasztalt tobb megalldban 10 f6 feletti felszallo utasszamot, amit a ma ismert EAF
rendszer ne tudna kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmuvezetdk felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszallészam
és varhato késés esetén az EAF-et felfliggeszthetik.
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A 2024 els6 negyedévében 26 viszonylatra kiterjesztett hétkoznap 20 6ra utani elséajtos
felszallasi rend az adatok elemzése alapjan az utasforgalomra nem volt jelentos hatassal, az

utascsere ideje is csak atmenetileg novekedett a rendszer megismereéséig.
Baie.L

/ N
A vizsgalt vonalak adatainak elemzése alapjan az EAF:

» Az utasforgalomra nem volt jelentds hatassal, az utascsere ideje pedig S
csak atmenetileg ndvekedett, aztan mérséklédott. ) e ? PR e R AR

» |dbben és térben csupan lokalisan fordultak el a szolgaltatast Ls X
hasznalok szamara erzékelheto6 valtozasok.

» Az utascsere idejében tapasztalt minimalis névekedés az intézkedés
megszokasaval is csokkent, ez utastajekoztatasi, valamint edukacios
megoldasokkal hatékonyabban javithato.

« Az utasszam és utascsere-ido vizsgalatat a késdbbiekben is rendszeresen
vegezzuk, és szlikség esetén modositasokat vezetlink be.

* Az utasok biztonsagérzete az intézkedések hatasara jelentésen novekedett.

» Tobb tamogato ligyfélészrevétel is érkezett az EAF kiterjesztése mellett,
kifejezetten a biztonsagérzetre vonatkozoéan.

BUDAPEST|
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Javaslat tovabbi 34 vonal esetéen a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetésére
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A hatékony, de a k6zosségi kozlekedés versenyképességét nem befolyasolo EAF rendszer érdekében a
felszallasi rendet a jaratok megallohelyi utasforgalmanak nagysagahoz igazitja a BKK. Az egységes rend
hatékonyabban kommunikalhato, az utasok szamara is konnyebben megjegyezheto.

Hétvégén egységes a rendszer, minden vonal EAF, kivéve a
Rakoczi ut — Thokoly ut tengely, ahol minden ajto hasznalhato
felszallasra is.

Az EAF bevezetése az utasforgalom nagysagahoz igazitott:

-
Kisforgalmu vonalakon minden idében EAF.

A nagyobb forgalmu vonalak tébbségén hétkéznap 20
Ora utan és hétvégén egész nap EAF.

A Rakoczi - Thokoly ut tengelyen és esetleg mas
nagyforgalmu szakaszon, megallékban soha nincs EAF,

minden ajté hasznalhato.
\_

Az Ujabb bevezetések majdnem minden kerlletet érintenek,
cél az egységes EAF rendszer kialakitasa Budapesten.

A bevezetésnél figyelembe vessziik a szolgaltatok
visszajelzéseit és tapasztalatait.
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Hétkdznap 20 6ra utan még nem EAF vonalak

Q
Vizsgalando mas S Rakoczi-Thokoly
belvarosi vonalak tengely: nincs EAF

Budaors

kbalint
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Az EAF bevezetését részletes utasforgalmi elemzés és menetido feliilvizsgalat el6zi meg, amely
alapjan meghatarozhatok a menetidot érinto valtozasok. A bevezetést kovetéen ezeket ujra
ellendrzi a BKK és figyelembe veszi a szolgaltatoktol érkezo észrevételeket is.

Végallomason az utasok nem egyszerre érkeznek a jarmihoz, igy az autdébuszvezetdnek 20 ora utan van
ideje az ellendrzésre (elbiras szerint indulas el6tt minimum 3 perccel a felszallbhelyen vannak a buszok), a
tapasztalatok alapjan a menetidét nem befolyasolta az EAF bevezetése.

Atlagosan 10 f6 alatti felszalloszamok esetén az EAF alkalamzasa nem befolyasolta a jaratok menetidejét.

A 10-20 f6 kozotti megalldhelyi felszalldszamok esetén az elsé iddszakban mindig utaskoordinatori
segitséget biztositottunk, és a menetidé maximum 1 perccel lett hosszabb.

20 fo6 feletti megalléhelyi utasszam csak egy-egy kiemelt esetben alkalmazhaté (pl.: metréallomashoz
kdzelebbi megallo), ilyen esetben a menetidé/részmenetidé modositva lett a vonalon.

Tobb megalloban rendszeres 10-20 f6 kozotti vagy afeletti felszalloszam esetén az EAF nem
alkalmazhaté hatékonyan, igy az 0sszes ajto hasznalata javasolt.
Pl.: Rakdczi-Thokoly at tengely, hétvégi villamospdtlas, stb.

A BKK rendszeres egyeztetést tart a szolgaltatokkal az EAF rendszerrdl,

ahol jelezhetik az eszrevételeket, javaslatokat.
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Tovabbi vonalak bevonasa az EAF rendszerbe legkorabban 2025 majusatol lehetséges, a hatékony
kommunikacié miatt iitemezett, gyors bevezetés javasolt. A nagyforgalmu, jellemz6en csuklos vonalak
esetében a bevezetéssel parhuzamosan az eddigi hétvégi EAF rendszer is feliilvizsgalhato.

Az Utemezett bevezetést legkorabban 2025 majusatol javasolt
kezdeni az elsé két csoporttal, két Gitemben és legalabb egy hét
eltolassal. A tovabbi vonalak esetében az EAF bevezetése még
vizsgalando.

Ezzel parhuzamosan a BKK a 9-es busz és 72-es troli a hétvégi
nagyforgalmu pesti belvarosi szakaszan felfiiggeszti az EAF-t.

Részletes utasforgalmi adatok kiilon mellékletben talalhatok.

A felkészulés és a technoldgia megegyezik a korabbiakkal:
 egyeztetés a szolgaltatokkal

» menetrendek felllvizsgalata, beallitasa

20 oOra utan induld jaratok felszalloszamainak részletes elemzése
* helyszinek kijel6lése utaskoordinatori jelenlétre

» utastajékoztatasi felkeszulés

A felkészilés idOigénye a bevezetés elott 30-45 nap.

Bevezetés utan kiértekelés, folyamatos visszaellendrzés
(menetrend, Ugyfélkezelés, igyfélészrevétel, szolgaltatok,
bevételbeszedés, stb.)

*A 22-es buszcsaldd MAV-Volan Gzemeltetés
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Elsé csoport (metrotdl induld + Soroksari vonalak)

44 45 85 136 142E 139

223E 224

Masodik csoport (Csepel + Pesterzsébet, 75)

tol
35 36 148 151 159 75
Tovabb vizsgalandé vonalak:
Harmadik csoport (Var, Ujpest, Népszinhaz u, trolik)
16 196-196A 99 76 80

Negyedik csoport (Rakdczi tengelyen kozlekedd buszok kiilsé szakasza +
22*-es)

5 7 8E 33 133E

Otodik csoport (Kiskorit - Baross u jaratok egy szakasza, Ujpest felé
gerincjaratok)

83 20E s

9 230

72

22-22A-222

Legkorabban majus 5-tdl

Legkorabban majus 12-
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A BKK utaskoordinatorokkal, sajat kommunikacios eszkozokkel és el6zetes utastajékoztatassal
segiti az els6ajtos felszallasi rend bevezetését. Sziikség esetén vagyonori és FORI, rendori

segitséget is biztositunk a jarmiivezetoknek.

Az utaskoordinatorok az els6 héten mindig segitik az
utasokat és a jarmiivezetoket:

* A megvaltozott felszallasi rendrél tajékoztatjak az utasokat az
érintett viszonylat nagyforgalmu megalldiban,

» Végzik az elsd ajtéhoz iranyitast, jegyvasarlasrol informalnak és
segitséget adnak,

 El6szUréssel segitik a jarmlvezetok munkajat, kb. 20:00 és 22:00
ora kozotti idészakban,

* A bevezetés el6tt/alatt egy célzott EAF kampany, hogy az utasok
meg jobban ismerjék és tartsak be az EAF szabalyokat (készitsék
el a jegyet, felszallas utan menjenek hatra, varjak meg a késébb
nyilé hatso ajtot, stb.) Amihez jarmUifedélzeti hangbemondasok és
kijelz6 képek leszenek.

19 !l Olga utca Minden jarmii akadalymentes.
- All vehicles are accessible.

Felszallas az elsé ajton / Front-door boarding only
Kivéve munkanapokon 20:00 elétt / Except on workdays before 20:00

#8% BUDAPEST ETO *

@ bkichu @ +36 13 255 255 Ervényesség kezdete (visszavonasig) / Valid from (y/m/d) until further notice: 2024.02.12.
BKK Utastajékoztatas Az adatok tajékoztato jellegliek. / Data provided for informational purposes only.
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BKK elozetes utastajékoztatasa, kommunikacioja:

 Sajtokommunikacié - kdzlemények

 Social media posztok, videdk

* Menetrendi laptablan figyelemfelhivo lizenet

* Hangos utastajékoztatas a jarmlvek belsejében, 3-5 nappal a
valtozas bevezetését megel6zden

« FUTAR koztéri kijelzén figyelemfelhivéd széveg

Este nyolc utan felszallas csak az els6 ajténal — fokozatosan Is
vezeti be az Uj felszallasi rendet a BKK a buszokon és a
trolikon

ELSO AJTOS

| FELSZALLAS !
20 ORA UTAN BB

ay az utasok kifejezetten
L

vezetett elsd ajtos felszallasi rendhez,

»”
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Mellékletek
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A 2024 els6 negyedévében 26 viszonylatra kiterjesztett elsoajtos felszallasi rend bevezetése a
megel6z6 kommunikacios kampanynak, valamint az utaskoordinatorok tamogaté munkajanak

koszonhetoen zokkenémentesen zajlott.

2024 elején harom Gtemben kertlt bevezetésre 26 vonalon a
hétkdznap 20 6ra utani elséajtds felszallasi rend.

A bevezetést minden esetben utastajékoztatasi kampany el6zte
meg, az Uj felszallasi rendszer indulasakor egy héten keresztil
utaskoordinatori tamogatassal segitettiik az utasokat
hozzaszokni az EAF-hoz, ezzel megkdnnyitve a jarmlvezetdk
munkajat is.

Ezeknek kdszdnhetben a 20 éra utani els6ajtoés felszallasi rend
bevezetése zokkentomentesen zajlott.
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ElsG csoport
11 70

januar 19,

BEVEZETVE

110 112

Masodik csoport februar 5.
21 221 101E 114 213 BEVEZETVE
34 106 176E 276E

Harmadik csoport februar 12.
31 32 66 97E BEVEZETVE
123 123A 169E
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A 2024. januar-februar idoszakban 20 orat kovetoen EAF rendben lizemeld j jaratok vonalan
talalhatoé TVM jegyautomatak koziil a vizsgalt 11-bol 7 vonalhoz kapcsolodoan tortént
novekmény a jegyértékesitésben, mig 4 esetben nem mutathato ki értékesitési tobblet.

TVM jegyautomatak értékesités vizsgalata Jarat \T,i/z:ngélt Kimutathaté a jegyértékesités
« A vizsgalat célja volt kimutatni, hogy az EAF-rend bevezetése az Gtvonalak [db] hivekmenye?

melletti TVM jegyautomatak esetében mutatott-e érzékelhet6 forgalmi
novekményt a jegyértékesitésben.

« A TVM automatak nem kothetdk kizardlag egy-egy jarathoz, igy a kapott
eredmény nem értelmezhet6 egyértelmlen az EAF hatasaként, de arra jo

igen
2 igen
1/2 182 — semleges hatas; 184 - igen

kozelitést adhat. 1 igen
» Csak olyan TVM-eket vizsgaltunk, amelyek nem forgalmas kozlekedési p) nem
csomopontokon talalhatok, igy az ertékesitési eredményeik 5 igen
reprezentalhatjak az adott jaraton utazok vasarlasi szokasait, illetve annak
esetleges valtozasat. 2 igen
+ Az érintett TVM-ek 20:00 — 24:00 6ra kozotti értékesitését vizsgaltuk, heti 3 nem
bontasban. Az EAF bevezetési hetének megfeleld, de korabbi honapok p) igen
eredményét tekintettiik referencia értéknek, ehhez hasonlitottuk a 3 em
bevezetés hetének illetve a kdvetkez6 honapok ugyanezen heteinek ,
nem

eredményeit.

A vizsgalt 11 jarat-atvonal melletti TVM-ek
jegyértékesitésében az EAF bevezetését kdvetden:

+ 7 esetben tortént ndvekmeny,
* 4 esetben nem tortént névekmény
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Az EAF-ban érintett vonalakhoz kapcsolédoan 2024. januarban és februarban célellenorzést tartottunk

Békasmegyeren, ahol vizsgaltunk a jogosulatlan utazok aranyat. Az EAF vonalakon nagyon alacsony
szamban talaltunk blicceloket.

Pétdijazassal kapcsolatos vizsgalatok
* Ellendrzott autdbuszjaratok: 34*, 134** 160**, 204**, 243**, 296**
* Ellendrzési idészakok: 2024. januar 24-25.

2024. februar 21-22.

6:00-8:30 6ra és 14:00-18:00 ora kozott

A fenti ellen6rzés soran megallapithato volt, hogy az EAF
szerint kozlekedo jaratok esetén:

* A poétdijazasi események szama nagyon alacsony.
« Az itt jogtalanul utazok aranya 0,5% - ellendrzés ala vont nem EAF
szerint kdzlekedd jaratok esetén ez az érték 1,8%.

* A potdijazasi ok olyan, amit a jarmUvezetd nehezen vagy nem tud az
ellendrzés soran kiszlrni (pl. igazolvanyszam nem egyezés stb.).

» Megallapithatd, hogy az ellendrzéssel érintett vonalak EAF rendje jol
mukadik, a jegyellendrzés részérdl beavatkozas nem sziikséges.

- Altalanossagban kimondhaté, hogy az EAF jaratokon alacsony
szamban talalunk bliccel6ket.

oorEeTks *2024. februér 5-tdl kiterjesztett, munkanapokon 20 éra utani EAF
KOZPONT **Kordbban kiterjesztett, altaldnos EAF rendben kozlekedd jaratok



A mai informatikai rendszer mellett a hétkoznap 20 ora utani els6ajtos felszallasi rend a
jarmiivek kiilso kijelz6jén csak a végallomastol kezdve jelenitheté meg, ezért egy atmeneti
idoszakban a megalloba érkezhet EAF és nem EAF jarat is.

« Jelenleg a jarmUvek kiilsé kijelzéje is mutatja az EAF Gzemet. A
TRI (IVU) tajékoztatasa alapjan nem tudja 20:00 utan automatikusan
ezt megvaltoztatni az 6sszes jarmavon.

SNy QN c— -~ o

* A 20:00-kor mar Utkdzben lévd menetekre az EAF kiirast csak a
menetek manualis megtorésével lehetne kiirni. Ez hatalmas oo
munkaigény lenne menetrendi oldalrél. Automatikus 4tallas esetén R et R
még egy FORTE fejlesztés is sziikséges lenne, hogy az elséajtds . e
potlékot a szolgaltatdk el tudjak szamolni. e e i B 8 R neol S HER-e S 3

.......................

...................

* A megalléban, FUTAR kijelz6n egységesen, a jarmGveken
fokozatosan jelenik meg hétkdznap 20 6ra utan az EAF informacié.

» Egy késébbi informatikai fejlesztés ezt az atmeneti id6szakot meg
tudja szintetni.

Csak a 20:00-kor vagy ez utan a végallomasrol elindulo jaratokon jelzi a kiilso kijelz6 az els6ajtos felszallast.

Csak az EAF kijelzéssel rendelkezo jaratokra kell az els6 ajtonal felszallni, ezért 20 ora utan 30-50 perc atmenet lesz a
varosban, amikor a megalloba érkezhet EAF és nem EAF jarat is.
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Utasforgalmi elemzés a legforgalmasabb EAF vonalakrél
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A hosszu és zavarérzékeny 9-es buszon tobb megalloban 10 6 feletti az atlagos felszalloszam, ezért a
Jaszai M. tér - Harminckettesek tere k6zott a BKK javasolja az els6ajtos felszallasi rend felfliggesztéseét.
Ennek kockazata, hogy megnovekszik az utazasi feltételeket be nem tartok szama a jarmiveken. A részben
parhuzamos 72-es trolibusz felszallasi rendjét a masik jarathoz kell igazitani.

9-es busz K6banya also vasutallomas felé, jaratonkénti

atlagos felszallok szama

9-es busz Obuda, Bogdani ut felé, dsszes felszalld

25,00 € O <
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9-es busz megallonkénti atlagos felszalloszama hétvégén elséajtos felszallasi rend mellett (ForTe feldolgozott 2023.03.25-ei, hétvégi utasszamlalasi eredmények)

Kébanya iranyaba csupan 1-1 megallohelyen, 1-1 idészakban magasabb a

Ay ) - . . Obuda irdnyadba ha helyszi bb a felszallok sza 10-nél. A
felszallok szama 10-nél. A délelotti idoszakban Obudan és a Harminckettesek ucda lranyaba narom Rnelyszinen magasa a felszallok szama ne

Kalvaria téren a hajnali, reggeli és délel6tti, a Deak Ferenc téren és a Nyugati
palyaudvaron a délel6tti, délutani és esti 6rakban

terén, a délutani idészakban a Nyugati palyaudvarnal. Az esti 6rakban a Deak
Ferenc tér és a Harminckettesek terén tapasztalhaté magasabb felszallé szam.
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A 105-6s vonalon a Clark Adam tér, ahol rendszeresen 10 f6 feletti a felszallészam, ezért a BKK az EAF
rendszer megtartasat javasolja hétkoznap, de a jarmivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik. Az EAF megsziintetés kockazata, hogy az
Angyalfold - belvaros — Hegyvidék jarat ellendrizetlenné valna, lehetoséget adva a jegy nélkiili utazasra.

105-6s busz Apor Vilmos tér felé, 3 napos, jaratonkénti 105-0s busz Gydngydsi utca M felé, 3 napos, jaratonkénti
atlagos felszallok szama atlagos felszallok szama
12,00

Turisztikai forgalom

Végallomas, nem | : .
jelent problémat az 10,00 miatt Ifle,melkgdo a
felszallok szama

elsGajtos felszallitas

8,00

6,00

4,00
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105-0s busz megallonkénti atlagos felszalloszama hétkdznap EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd 2024.04.23-24-25-ei, utasszamlalasi eredmények)

Jellemzéen nem haladja meg a felszallészam a 10 f6t, ezért nem javasoljuk az els6ajtds felszallasi rendszer megsziintetését. Amennyiben
megszlintetésre keriilne, egy Angyalfold — belvaros — Hegyvidék jarat ellendrizetlenné valna, lehetdséget adva a jegy nélkili utazasra. a

jarmuvezet6k felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszalldszam és varhato késés esetén az EAF-et felfliggeszthetik. Sziikség esetén a nyari

BUDAPESTI N ] T ’ .
KOZLEKEDES szezonban utaskoordinator tudja a felszallast segiteni.




A 210-es vonalon az adatok alapjan nincs sok olyan megalld, ahol rendszeresen 10f6 feletti lenne a
felszalloszam hétkoznap, ezért a BKK az EAF rendszer megtartasat javasolja. Az EAF megsziintetés
kockazata, hogy az Angyalfold - belvaros — Svabhegy jarat ellendrizetlenné valna, lehetoséget adva a jegy
nélkiili utazasra.

210-es busz Svabhegy felé, jaratonkénti atlagos felszallok 210-es busz Gydongydsi utca M felé, jaratonkénti atlagos
szama felszallok szama
25 ., , 25
Végallomas, nem

jelent problémat az
20 Z _onz 212 20

elsOajtos felszallitas
15 15
10 10
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210-es megallonkénti atlagos felszallészama hétkdznap EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.04.24-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Jellemzéen nem haladja meg a felszallészam a 10 f6t, ezért nem javasoljuk az elséajtds felszallasi rendszer
megszlintetését. Amennyiben megsziintetésre kerllne, egy Angyalféld — belvaros — Hegyvidék jarat ellendrizetlenné

valna, lehetéséget adva a jegy nélkili utazasra. a jarmulvezeték felé megerdsitjik, hogy nagyobb felszallészam és
varhaté késés esetén az EAF-et felfliggeszthetik.
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A 105-6s vonalon a Clark Adam tér, ahol rendszeresen 10 6 feletti a felszall6szam, ezért a BKK az EAF
rendszer megtartasat javasolja hétvégén, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik. Az EAF megsziintetés kockazata, hogy az
Angyalfold - belvaros — Hegyvidék jarat ellenérizetlenné valna, lehetoséget adva a jegy nélkiili utazasra.

105-6s busz Gyongyosi utca M felé, jaratonkénti atlagos

105-6s busz Apor Vilmos tér felé, jaratonkénti atlagos

felszallok szama

Végallomas, nem jelent
problémat az elsdajtos

felszallitas

6,00

4,00
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105-6s busz megallonkénti atlagos felszallészama hétvégi EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.04.28-ai, hétvégi utasszamlalasi eredmények)

» Azokban a megalldkban, ahol atlagosan 10-nél tobb felszallo van és a jarmu jelentds késését okozna, ott a jarmulvezetd felfliggesztheti az elsdajtos felszallitast.

+ Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre kerll az els6ajtos felszallasi rend, hogy megndvekszik az utazasi feltételeket be nem tarték szama a
jarmuveken. Sziikség esetén a nyari szezonban utaskoordinator tudja a felszallast segiteni.
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A 210-es vonalon is a Clark Adam tér, ahol rendszeresen 10 6 feletti a felszall6szam, ezért a BKK az EAF
rendszer megtartasat javasolja, de a jarmiivezetok felé megerésitjiik, hogy nagyobb felszalloszam és
varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik. Az EAF megsziintetés kockazata, hogy az Angyalfold -

belvaros - Normafa jarat ellendrizetlenné valna, lehetéséget adva a jegy nélkiili utazasra.
210B busz Normafa, latogatdkozpont felé, jaratonkénti atlagos

felszallok szama

_Végallomas, nem 210B busz megallénkénti atlagos felszalldszama hétvégi EAF mellett
jelent problémat az (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.04.28-ai utasszamlalasi
els6ajtos felszallitas eredmények)

210B busz Gyongydsi utca M felé, jaratonkénti atlagos felszallok

8
6 e szama
Kvazi végallomas,
16 : L
4 nem jelent Turisztikai forgalom
2 I J I J i J J I 14 problémat az miatt kiemelkedé a
0 | ] | be abma . 2 elsdajtos felszallitas felszallok szama
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els6ajtos felszallasi rend, hogy megnodvekszik az utazasi
feltételeket be nem tartok szama a jarmuaveken.
Sziikség esetén a nyari szezonban utaskoordinator tudja a BO-6 M6-9 WO-14 =14-20 m20-24
felszallast segiteni.
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Az 5-0s busznal a Nagy L. k. u/ Czobor u. megalld, ahol rendszeresen 10f6 feletti a felszall6szam, ezért a
BKK az EAF rendszer megtartasat javasolja, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.
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5-0s busz Pasaréti tér felé, jaratonkénti atlagos felszallok szama

Ezen a szakaszon nem
érvényes az EAF.
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Harangvirag u. &

Pasaréti tér

* Azokban a megallékban, ahol
atlagosan 10-nél tobb felszalld van és
a jarmu jelentds késését okozna, ott a
jarmuvezet6 felfiiggesztheti az
elsOajtos felszallitast.
Kockazat amennyiben a teljes
vonalon felfiiggesztésre keril az
els6ajtés felszallasi rend, hogy

megnovekszik az utazasi feltételeket
be nem tartok szama a jarmuveken.

A Nagy Lajos kiraly utja / Czobor utca
megalld az egyetlen a vonalon, ahol a
délelotti és a délutani érakban atlagosan
tébb, mint 10 felszalld van.

5-0s busz megallonkénti atlagos felszalldszama hétvégi EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.02.04-ei, utasszamlalasi eredmények
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Az 5-0s busznal a Nagy L. k. u/ Czobor u. megallo, ahol rendszeresen 10 fo feletti a felszalloszam, ezért a
BKK az EAF rendszer megtartasat javasolja, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

5

-0s busz Rakospalota, Kossuth utca felé, jaratonkénti atlagos felszallok szama

Ezen a szakaszon nem
érvényes az EAF.

Végallomas, nem
jelent problémat az
els6ajtos felszallitas
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* Azokban a megallékban, ahol
atlagosan 10-nél tobb felszalld van és
a jarmu jelentds késését okozna, ott a
jarmuvezet6 felfiiggesztheti az
elsOajtos felszallitast.
Kockazat amennyiben a teljes
vonalon felfiiggesztésre keril az
els6ajtés felszallasi rend, hogy

megnovekszik az utazasi feltételeket
be nem tartok szama a jarmuveken.

A Nagy Lajos kiraly utja / Czobor utca
megalld az egyetlen a vonalon, ahol a
délelétti és a délutani érakban atlagosan
tobb, mint 10 felszalld van.

5-0s busz megallonkénti atlagos felszalldszama hétvégi EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.02.04-ei, utasszamlalasi eredmények
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A 7-es buszon a BKK nem tapasztalt tobb megalléban 10 6 feletti felszall6 utasszamot, amit a ma ismert
EAF rendszer ne tudna kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy
nagyobb felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfliggeszthetik.

7-es busz Albertfalva vasutallomas felg, jaratonkénti atlagos felszallok szama

18,00 Ezen a szakaszon nem érvenyes az elsOajtos felszallasi rend.
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7-es busz megallénkénti atlagos felszalloszama hétvégén EAF mellett (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.04.13-ai, utasszamlalasi eredmények)

A Bikas park megall6 az egyetlen a Azokban a megallékban, ahol atlagosan 10-nél tobb felszallé van és a jarmi jelentds késését
vonalon, ahol a délelétti és a délutani okozna, ott a jarmulvezetd felfliggesztheti az elsdajtos felszallitast.

érakban atlagosan tébb, mint 10 Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre kerll az els6ajtés felszallasi rend, hogy
felszalld van. megnodvekszik az utazasi feltételeket be nem tartok szama a jarmUveken.
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A 7-es buszon a BKK nem tapasztalt tobb megalloban 10 f6 feletti felszallo utasszamot, amit a ma ismert
EAF rendszer ne tudna kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megeroésitjiik, hogy
nagyobb felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

7-es busz Ujpalota, Nyirpalota Gt felé, jaratonkénti atlagos felszallok szama

Ezen a szakaszon nem érvényes az elsdajtos felszallasi rend.
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7-es busz megallonkénti atlagos felszalloszama hétvégén EAF mellett (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.04.13-ai, utasszamlalasi eredmények

o< O)

Mivel a budai szakaszon egyetlen megalléban sincs atlagosan 10-nél tobb felszalld, nem javaslunk valtoztatast a jelenlegi rendszeren.
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A 133E vonalon BKK egy megalloban tapasztalt 10 f6 feletti felszall6 utasszamot, amit a ma ismert EAF
rendszer tud kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

133E Nagyteteny, ipartelep felé, jaratonkeénti atlagos felszallok szama

25,00 Ezen a szakaszon nem érvényes az EAF.
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133E busz megallonkénti atlagos felszallészama hétvégén EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2023.10.07-ei, hétvégi utasszamlalasi eredmények)

A Lépcsos utca megalld az egyetlen a * Azokban a megallokban, ahol atlagosan 10-nél tobb felszall6 van és a jarmi jelentds kesését
vonalon, ahol a délel6tti és a délutani okozna, ott a jarmulvezetd felfliggesztheti az elsdajtos felszallitast.

orakban atlagosan tobb, mint 10 * Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre keril az elséajtds felszallasi rend, hogy
felszallo van. megnodvekszik az utazasi feltételeket be nem tartok szama a jarmUveken.
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A 133E vonalon a BKK két megalloban tapasztalt 10 fo feletti felszallo utasszamot, amit a ma ismert EAF
rendszer tud kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

133E busz Ujpalota, Nyirpalota Ut felé, jaratonkénti atlagos felszallék szama
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4_| Ezen a szakaszon nem érvényes az EAF.
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133E busz megallonkénti atlagos felszallészama hétvégén EAF mellett (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2023.10.07-ei, hétvégi utasszamlalasi eredmények)

» Azokban a megallékban, ahol atlagosan 10-nél tdbb felszallo van és a jarmu jelentds késését
okozna, ott a jarmUvezetd felfliggesztheti az elsdajtos felszallitast.

A Lépcsds utca és a Hengermalom at
megallokban bizonyos id6szakokban
atlagosan tobb, mint 10 felszallo van.
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» Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre keril az elsdajtos felszallasi rend, hogy
megnodvekszik az utazasi feltételeket be nem tartdék szama a jarm(veken.




A 16-o0s vonalon a BKK egy megalléban tapasztalt 10 f6 feletti felszall6 utasszamot, amit a ma ismert EAF
rendszer tud kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megerositjiik, hogy nagyobb
felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

16-0s Deak Ferenc tér M felé, jaratonkénti atlagos 16-0s Széll Kalman tér M felé, jaratonkénti atlagos
felszallék szama felszallok szama

20,00

Végallomas, nem jelent
problémat az elséajtos felszallitas A Szentharomsag tér
megalléban 15-20 f6 az

atlagos felszall6 szam a

Végallomas, nem jelent
problémat az elsdajtos felszallitas

délelotti és délutani érakban.
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16-0s busz megallonkénti atlagos felszallészama hétvégén EAF mellett ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.07.06-ai, hétvégi utasszamlalasi eredmények

Azokban a megalldkban, ahol atlagosan 10-nél tébb felszallo van és a jarmU jelentds késését okozna, ott a jarmUlvezetd felfliggesztheti
az elsbajtds felszallitast.

Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre keril az elsdajtods felszallasi rend, hogy megndvekszik az utazasi feltételeket be
nem tartok szama a jarmuveken.

ROZL EXEDES Sziikség esetén a nyari szezonban utaskoordinator tudja a felszallast segiteni.
KOZPONT
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A 20E vonalon egy megalloban, a Keleti pu. masodik megalloban tapasztalt 10 f6 feletti felszallo
utasszamot, amit a ma ismert EAF rendszer tud kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok
felé megerdositjiik, hogy nagyobb felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

20E busz Keleti palyaudvar M felé, jaratonkénti atlagos 20E busz Kaposztasmegyer, Szilas-patak felé, jaratonkénti
felszallok szama atlagos felszallok szama

30,00 30,00

A felszallok atlagos szama 15-25f6 a Keleti
palyaudvarnal a masodik megalléban. Ez ma
20,00 20,00 kb. 1-1,5 perc menetidd tobblet okoz a
nagyobb forgalmu indulasoknal.

25,00 25,00

15,00 15,00
10,00 10,00
o thillil. | ' ot o, .
0,00 III | I.-‘-‘l.l'l lll III I l.l I l.l II. 0,00 HI‘._'I .__-_j_ . -l ildl - _._7' . R - -
X 5 £ 8 5 5 4§ 9 35 N 5 52 5 35 8 58 % ¢ 3 3 5 @ v 2 5 N 5 5 9 5 N 5 0 5 5 5 5 2 2 95 9~
22 8 55 v 5 8 LE cpu5 a2z 5 E ElB 83 383 3 %22 ¢ 2 aEp2dmel e s o<
ST N 2 B »N% £ 32 20 52 3T 5 90 3 x &8 T 8 x S ¢ 2 s S8 28w 32 L2 RFT
o T 2 5 - ¥ g & L 5= = 2 g s P 2% v oT ¢ ¢ 9 3 92 g 3 £ 4 N 2 ¢ h o 2 g 9 0 T b
= - 5 g 3 8 S 5 9 z R N2 e ¥ ¥ ¢ < 38 2 % s o 2 2L = S 8 NOE Y 2
% = > 2 o ©® © G Q 3 © T c © > F v . ] v ;9 o o= N
N [} o X = (o)) (o)} o © © 0] s> S wn
E S %) % o 5 s 3 <% o = 2 = e 8 g a S = E
™~ s > < < D 8 N
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
W0-6 W6-9 W9-14 114-20 mW20-24 WO0-6 W6-9 W9-14 1114-20 WM20-24

20E busz megallénkénti atlagos felszalloszama hétvégén EAF mellett (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2023.04.01-ei, hétvégi utasszamlalasi eredmények)

» Azokban a megalldkban, ahol atlagosan 10-nél tobb felszalld van és a jarmu jelentds késését okozna, ott a jarmlvezetd
felfliggesztheti az elsdajtos felszallitast.

» Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre keril az elséajtos felszallasi rend, hogy megndvekszik az utazasi feltételeket
be nem tartok szdma a jarmuveken.
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A 85-6s vonalon BKK nem tapasztalt tobb megalléban 10 f6 feletti felszallé6 utasszamot, amit a ma ismert
EAF rendszer ne tudna kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megeroésitjiik, hogy
nagyobb felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

85-8s busz Ors vezér tere M+H felé, jaratonkénti atlagos

85-06s busz Kébanya-Kispest M felé, jaratonkénti atlagos oy
felszallok szama

felszallok szama

Végallomas, nem jelent
problémat az elsdajtos felszallitas

Végallomas, nem jelent
problémat az elsdajtos felszallitas

A délutani érakban
atlagosan 9-11 f6 szall fel a
jarmuvekre az Elessaroknal.
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85-0s busz megallonkénti atlagos felszalloszama hétvégén EAF mellett ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2023.04.01-ei, hétvégi utasszamlalasi eredmények

* Azokban a megallékban, ahol atlagosan 10-nél tobb felszallé van és a jarmU jelentos késését okozna, ott a jarmulvezetd
felfliggesztheti az elsdajtos felszallitast.

» Kockazat amennyiben a teljes vonalon felfliggesztésre kerll az elsdajtos felszallasi rend, hogy megndévekszik az utazasi
feltételeket be nem tartok szama a jarmdveken.
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A 151-es vonalon BKK nem tapasztalt tobb megalloban 10 6 feletti felszall6 utasszamot, amit a ma ismert
EAF rendszer ne tudna kezelni. Valtoztatast a BKK nem javasol, de a jarmiivezetok felé megeroésitjiik, hogy
nagyobb felszalloszam és varhato késés esetén az EAF-et felfiiggeszthetik.

151-es busz Csepel, Hatar utca felé, jaratonkénti atlagos 151-es busz Kébanya alsé vasutallomas felé, jaratonkénti
felszallok szama atlagos felszallok szama

12,00 12,00

10,00 { ) 10,00

800 Kébanya-Kispest M megalléban 10- 800

11 f6 az atlagos felszallo szam a

6,00 délutani 6rakban. 6,00

4,00 4,00
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151-es busz megallonkénti atlagos felszallészama hétvégén EAF mellett (ForTe rendszerben elérhet feldolgozott 2024.09.28-ai, hétvégi utasszamlalasi eredmények)

* Azokban a megallokban, ahol atlagosan 10-nél tobb felszallé van, a
jarmuvezeto felfliggesztheti az els6ajtods felszallitast.

* A teljes vonalon felfliggesztésre kerll az els6ajtds felszallasi rend. Ennek
kockazata, hogy megndvekszik az utazasi feltételeket be nem tartok
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Menetido elemzés a 2024 januarban bevezetett EAF vonalakrol
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A vizsgalt viszonylatok adatainak elemzése alapjan az els6ajtos felszallasi rendnek teljes lizemidot
vizsgalva nincs kiilonosebb hatasa az utasforgalomra, és nincs kimutathato utascsere-ido novel6 hatasa

sem. b Fot
MOgyoréd GOdO"l
Solymar
si
Egész napra vonatkozo adatok emetesz616s Kerepes
Csomor .
Naptipus Bevezetés el6tt Bevezetés utan Valtozas Kistarcsa
Napi felszall6szdm a ForTe adatok alapjan [f6/nap/2 irany] Nagytarcsa
Hétkozepi atlag 176 564 177 748 0,7% Budakeszl
Pénteki atlag* 62 519 61 191 -2,1%
*csak 10 viszonylatra vizsgalva
Atlagos utascsere-idé a realCity replay adatok alapjan Budaors \
(ajto nyitas és zaras kdzott eltelt id6) [masodperc] : =ML v
Hétkozepi atlag 11,4 11,3 -0,1 mp rokbalint
Pénteki atlag 9,7 10,0 0,3 mp
Di6sd Molir- Vecsés
szig
‘ - / Gyal Ulé
Erd & /

Az EAF bevezetéssel érintett 22 viszonylat utasforgalmi és utascsere-idé adatait vizsgaltuk és hasonlitottuk dssze a bevezetés el6tt és azt
kdvetben. Az adatokat teljes napra, illetve kifejezetten a mar EAF bevezetéssel érintett idésavra (20:00 utan) megvizsgaltuk. Pénteken mas
tipusu utazasok jellemzdéek (pl.: erésebb esti forgalom, varosbaol kilépd forgalom), ezért kiilon megvizsgaltuk ezen adatokat.

Az utasforgalom vizsgalata tébb informacidt szolgaltathat az EAF-el kapcsolatban. A ndvekvé utasszam a bevezetéstél vart biztonsagérzet-

javulast, ameddig az utasforgalmi csékkenés az esetleges utascsere idd novekedés miatti Ggyfél elégedetlenséget jelenthet.
A vizsgalat soran az adatok a teljes lizemidére nem mutattak jelentés mértékii valtozast sem az utasforgalmi adatban, sem az atlagos

BUDAPESTI o g
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A vizsgalt viszonylatok adatainak elemzése alapjan a 20 6ra utani idoszakot vizsgalva minimalis az
utasforgalmat befolyasol6 és minimalis, de érzékelhet6 utascsereid6 novel6 hatast latunk.

tivan Fét
Mogyoréd GOdOlIt
Solymar
EAF-ban érintett idoszak (20:00-iizemzaras) si
Naptipus Bevezetés elott Bevezetés utan Valtozas emeteszols pEIEEE;
Z g 22z oz 2 B o 2 Csémor, Kist.
20:00 utani felszallészam a ForTe adatok alapjan [f6/idészak/2 irany] s
Na arcsa
Hétkozepi atlag 10718 11 053 3,1% o3
Budakeszi
Pénteki atlag* 4 535 4 622 1,9%

*csak 10 viszonylatra vizsgalva

Atlagos utascsere-idé a realCity replay adatok alapjan
(ajto nyitas és zaras kdzott eltelt idd) [masodperc]
Hétkozepi atlag 9,7

Budaors
10,5 0,8 mp

Pénteki atlag 8,4 9,3 0,9 mp rokbalint

Diésd Vecsés

Gyal 0ll6
Erd 4

A teljes Gzemiddre vonatkozo vizsgalat nem mutatott jelentds valtozast az utasforgalom esetében, vagyis az EAF-en kivili egyéb utasforgalomra

hato tényezdket kiszlrtik. Ezaltal a 20:00 utani minimalis utasforgalmi névekmény az EAF bevezetésének kdvetkezményeként éertékelhetd. A
BUDAPEST! fenti adatok alapjan feltételezhet6, hogy az EAF bevezetésének lehet minimalis utasvonzo hatasa.
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A 20 ora utani és az egész napos adatok alapjan az utasforgalom szinte valtozatlan és minimalis az

utascsereido novekedés, ez térben nem kiegyenlitett.

Jtivan
Solymar

Si

Szazalékos valtozas [20 ora utan / egész nap]

emetesz6|6s
Naptipus Bevezetés elott Bevezetés utan Valtozas

Utasszam aranya a ForTe adatok alapjan [20 éra utan/egész nap]

Hétkozepi atlag 6,1% 6,2% 0,1%

Budakeszi

Pénteki atlag* 7,3% 7,6% 0,3%
*csak 10 viszonylatra vizsgdlva

Atlagos utascsere-idd viszonyitott értéke a realCity replay adatok alapjan

[20 éra utdn/egész nap] Budadrs
Hétkozepi atlag 84,9% 92,9% 9,4%
rokbalint
Pénteki atlag 87,0% 93,2% 6,2%
Diésd
Erd

Fot

Mogyoréd Godall

Kerepes

CsOmor
Kistarcsa

Nagytarcsa

Ecser  Ma¢

Vecsés

Gyl N

A 20 6ra utani utasforgalom egész napi utasforgalomhoz viszonyitott aranya enyhén nétt a beavatkozas hatasara, az érzékelheté minimalis

névekedés alatamasztja az el6z6 dian bemutatott valtozast. Az utascsere-idé minden csoportban enyhe ndvekedést okozott, de a 20 éra utani

BUDAPEST! utascsereidok még mindig a napi atlagos értékek alatt vannak.
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Utasforgalmi elemzés a hétkoznap 20 ora utani forgalomrol - 1. csoport
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A 44-es jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert a végallomason kiviil egy megalléban
magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. A menetidé maximum 1-1,5 perc
modositast igényel majd a tapasztalatok alapjan.

Kovetési ido 20 ora utan

15-20 perc

Inditott jaratszam 20 6ra utan

Centenariumi Itp. felé 13 db
Ors vezér tere felé 11 db

Kiadott jarmlivek szama 20 6ra utan

5db

44-es busz: megallonkénti dsszes felszalloszam 20 6ratdl izemzarasig (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.03.12-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

44 Centenariumi lakotelep felé

r Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg

175

44 Ors vezér tere M+H felé

150
Atlagosan 125
10-20 felszallo 100
mindkét
megalloban 75
50
- 25
0 — | -
B = _ . mom _ m
& v\\*‘ > © S & > \o<0 N Qg,& Q\"} ? K 0 -
) \) & > \'b . R . . . NS \ . K > <
g B¢ ¢ & F L L& & & & DO SN S SO R R G OIS RC R S
© R4 7 & < 5 N . @ > x2 > P N » O N O N @ X N " (9) S S o
O & <€ A > 3 & SIS U S S S O & @
o o % K @ ¢ & O 9T W2 S > . SIS PN S S PN 2
\O @ QO N N S N < 2 5
& « Q RS \-A@ < o
40

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT




A 45-6s jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetheto, mert a végallomason kiviil egy megalloban
magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. A menetidé maximum 1-1,5 perc
modositast igényel majd a tapasztalatok alapjan.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Cinkota, Lassu utca felé 13 db 5db
Ors vezér tere felé 11 db

45-6s busz: megallénkénti 6sszes felszalloszam 20 oratél lzemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.03.12-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg
45 Cinkota, Lassu utca felé 45 Ors vezér tere M+H felé

> 320
280
Atlagosan
4 2.2 240
0-40 felszallo
200
160
120
Atlagosan 80
5-10 felszallo
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A 85-0s jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert csak a végallomasokon magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési ido 20 ora utan
10 perc

Inditott jaratszam 20 6ra utan

Kébanya-Kispest felé 20 db

Kiadott jarmlivek szama 20 6ra utan
9db

Ors vezér tere felé 19 db

85-0s busz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 ératol izemzarasig (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.01.22-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

85 Kobanya-Kispest M felé

\

Atlagosan
30-40
felszallo

4
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Ebben a megalldéban lesz utaskoordinatori segitseg

85 Ors vezér tere M+H felé

) 4

Atlagosan
30-40
felszalld
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A 136-0s jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-20 perc Havanna utcai lakotelep 17 db 4 db
Kébanya-Kispest fele 14 db
136-0s busz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 6ratol izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2023.04.21-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ebben a megalldéban lesz utaskoordinatori segitseg
136 Havanna utcai lakotelep felé 136 K6banya-Kispest M felé

500
450
400
Atlagosan 350
25-30 felszallo 300
250
200
150
100
50 .
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A 142E jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Gloriett-lakotelep 14 db 5db
Hatar ut 11 db

142E busz: megallonkénti dsszes felszalloszam 20 oratdl lzemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.01.25-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ebben a megalldéban lesz utaskoordinatori segitseg
142E Gloriett-lakotelep 142E Hatar ut M felé

350
300
Atlagosan 550
20-25
felszallo 200
150
100
50
0 —_— _ _ _ — 0 — | ] — || — - | ] -
Hatar Gt Kispesti Vorésmarty Kondor B. Fiatalsag u. Szt. Lérinc- Ipacsfa u. Tovishat u. GoroszIlé u. Goroszl6 u.  Keleu.  Szt. Lérinc- Fiatalsag u. Barta L. u. Kondor B. Vorésmarty Kispesti  Hatar Gt
temetd M.u. sét. tp. tp. sét. M.u. temetd
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A 139-es jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezethetd, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Gazdagreti ter felé 14 db 5db
Szell Kalman tér fele 12 db

139-es busz: megallénkénti Osszes felszalloszam 20 6ratdl lzemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.05.16-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ebben a megalldéban lesz utaskoordinatori segitseg
139 Gazdagreti ter felé > 139 Széll Kalman tér M felé

300
Atlagosan 250

ts-zo e
200

150

100 100

Atlagosan Atlagosan
50 8-10 felszallo 50 5-8 felszallo
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A 75-0s jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6, a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetheto,
mert csak a végallomason magas az utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt
bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Jaszai Mari tér felé 12 db 5db
Puskas Ferenc Stadion felé 14 db

75-0s trolibusz: megallonkénti dsszes felszalldszam 20 ératol izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.02.27-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ebben a megalloban lesz utaskoordinatori segitseg

75 Puskas Ferenc Stadion felé

75 Jaszai Mari tér felé

250 >
200 ;
Atlagosan
15-20
150 felszallé
100

50 I I
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A 76-0s jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetheto, mert a végallomasokon kiviil egy megalloban
magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. Sziikség esetén a menetido,
részmenetido a tapasztalatok alapjan modosithato.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan
15 perc Jaszai Mari tér felé 14 db 4 db
Keleti palyaudvar felé 12 db

76-0s trolibusz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 ératol izemzarasig (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.04.23-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitség
76 Jaszai Mari tér felé 76 Keleti palyadudvar M felé

Atlagosan Atlagosan
8-10 10-12
felszalld felszalld

Atlagosan
15-20
felszallo
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Utasforgalmi elemzés a hétkoznap 20 ora utani forgalomral - 1l. csoport
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A 35-0s jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6, mert a megallokban nem magas az
atlagos utasforgalom, a bevezetést a jarmiivon tartozkodo utaskoordinatorral segitjiik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Csepel felé 10 db 6 db
Szentlorinci uti lakotelep felé 9 db

35-0s busz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 6ratol izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.01.30-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

35 Csepel, Csillagtelep felé 35 Szentlorinci Uti lakotelep felé
I
, 40 ,
40 Atlagosan Atlagosan
5-8 felszallo 20 5-8 felszallo
30
20 20
10 I 10
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A 36-0s jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6, mert a megallokban nem magas az
atlagos utasforgalom, a bevezetést a jarmiivon tartozkodo utaskoordinatorral segitjiik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

20 perc Csepel felé 10 db 9db
Pestszentlorinc felé 10 db

36-0s busz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 6ratol izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.01.30-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

36 Csepel, Csillagtelep felé 36 Pestszentl6rinc vasutallomas felé
70 70
60 » 60
Atlagosan
50 5-8 felszallo 50 Atlagosan
mindkét 20 5-8 felszallé
40 megalléban
30 30
20 20
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A 148-as jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetheto, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Csepel felé 14 db 10 db
Kébanya-Kispest fele 10 db
148-as busz: megallonkénti Osszes felszallbszam 20 6ratodl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.05.16-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ebben a megalloban lesz utaskoordinatori segitseg
148 Csepel, Soroksari rév felé 148 Kbbanya-Kispest M fele

2 \ 250
200 Atlagosan 200
15-20
150 felszallo 150
100 100
50 50
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A 151-es jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6, mert csak egy megalloban magas az
utasforgalom, a bevezetést a jarmiivon, illetve Kobanya-Kispest M megalloban tartézkodo
utaskoordinatorral segitjiik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-15 perc Csepel felé 12 db 14 db
Kébanya also va. felé 10 db

151-es busz: megallénkénti Osszes felszalloszam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.03.07-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ebben a megalldban lesz utaskoordinatori segitség
151 Csepel, Hatar utca felé 151 K6banya also vasutallomas felé
140 140
120 Atlagosan 120
5-10
100 0.2
felszallo 100
80 80
60 60
40
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A 159-es jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezethetd, mert a végallomason kiviil egy megalléoban
magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor sziikség esetén utaskoordinatorral segitjiik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-20 perc Szent Laszl6 utcai ltp. fele 18 db 6 db
Szent Imre tér felé 17 db

159-es busz: megallénkénti Osszes felszalloszam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.03.27-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

159 Szent Laszlo utcai lakotelep felé 159 Csepel, Szent Imre tér felé
150 > 150
125 Atlagosan 130
5-8 felszallo
e 110
100 mindket
megalloban 90
75
70
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A 196, 196A jaratokon a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert csak egy megalloban magas az
utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. Sziikség esetén a menetido, részmenetido a
tapasztalatok alapjan moédosithato.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

7-10 perc Ujpalota felé 26 db 10 db
Ujpest felé 22 db

196-0s és 196A busz: megallonkénti osszes felszalloszam 20 6ratdl lzemzarasig (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.04.09-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ebben a megalléban lesz utaskoordinatori segitség
196/1964 Dipalota, Szentmihalyi at felé 196/196A Ujpest felé

550 550
500 500
450 450
400 Atlagosan 400
350 20-25 350
300 felszallo 300
250 250
200 200
150 150
100 100
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Utasforgalmi elemzés a hétkoznap 20 6ra utani forgalomrol - lll. csoport
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A 16-0s jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetheto, mert a végallomason kiviil egy megalléoban
magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. Extra forgalom esetén (pl. nyari
rendezvények esetén) az EAF felfiiggesztheto.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

8-10 perc Deak Ferenc ter fele 21 db 7 db
Széll Kalman tér felé 23 db

16-0s busz: megallénkénti Osszes felszalloszam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.04.09-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitség

16 Deak Ferenc tér M felé 16 Széll Kalman tér M felé

250

Atlagosan

f1lo_?|?f Atlagosan
elszallo 812

felszallo
8-10 8-10

Atlagosan Atlagosan
felszalld felszallo
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A 99-es jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert a végallomason kiviil egy
megalloban magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-15 perc Matyas kiraly ter felé 17 db 4 db
Blaha Lujza tér felé 12 db

99-es busz: megallénkénti Osszes felszalldszam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.04.10-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitség és jarmivezetok kapnak FORI vagy rendori segitséget is

99 Matyas kiraly tér felé 99 Blaha Lujza tér M fele

\ 350

300

250

Atlagosan 200

15-20 felszallo
150
Atagosan
2114 100
810 felszallo
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A 223E jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert a végallomason kiviil egy megalloban
magas az utasforgalom, amelyet bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. Extra forgalom esetén
(Budapest Park koncert vége) az EAF felfliggesztheto.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15 perc Pesterzsébeti lakotelep felé 6 db 3db
Boraros ter fele 7 db

223E busz: megallénkénti Osszes felszalloszam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.04.30-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg
223E Pesterzsebeti lakotelep felé > 223E Boraros ter H felé
140

140

120 )
Atlagosan

25 100

100 felszallo

80

60

Atlagosan 20
40
10, : 0 — [ [ | . H .
felszallo
20 \?\\\‘}’ « NS <& ,\9\ R (j\) . /\& \(\\b S &
) AL o oS O O 2 Y a4 O’
- (._)\0 /\..0«0 \"z;{\ < \A'?} No A ) ,\7@ Q}Q o@
0 \\)O’b(' V‘bﬁ Qe ‘%'O \2\%\ Y
Boraros tér Haller u./S. Ut Kozvagohid Gubacsi Ut/H.at ©

BUDAPESTI 5 8
KOZLEKEDESI
KOZPONT



A 224-es jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezethet6, mert a végallomason kiviil egy megalloban

magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. Extra forgalom esetén (Budapest
Park koncert vége) az EAF felfiiggesztheto.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-20 perc Szentlorinci uti lakotelep fele 17 db 10 db
Boraros teér felée 11 db

224-es busz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 6ératol izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.05.02-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitség

224 Szentl6rinci uti lakotelep felé
> 600

224 Boraros tér H felé

500
7
Atlagosan
2.4
30-35 felszallo 400
300
Atlagosan 200
10-12 felszallo
100
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A 80-as jaraton a hétkoznap 20 d6ra utani EAF bevezetheto, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10 perc Ors vezér tere felé 22 db 9 db
Keleti palyaudvar felé 19 db

80-as trolibusz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.01.24-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg
80 Ors vezér tere M+H felé 80 Keleti palyaudvar M felé

700
600

Atlagosan
Atlagosan 25-35
15-25 felszallé
felszallo t

200
100
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Utasforgalmi elemzés a hétkoznap 20 ora utani forgalomrol - IV. csoport
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Az 5-0s jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF a Thokoly ut — Rakoczi ut tengely kivételével bevezetheto,
mert az érintett szakaszon a felszallok szama 10 alatt van, csak a végallomason van magasabb

utasforgalom az esti idoszak elején.

Kovetési ido 20 6ra utan
10-15 perc

Inditott jaratszam 20 6ra utan

Pasareti tér felé 16 db
Rakospalota felé 13 db

Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan
15 db

5-0s busz: megallonkénti 6sszes felszallészam 20 6ratol lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2024.06.06-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal egyeztetjik

5 Pasaréti tér felé

5 Rakospalota, Kossuth ter felée

300 300
Ezen a szakaszon
nem érvényes az
250 EAF y 250 Ezen a szakaszon
nem érvényes az
200 200 EAF.
150 150
100 100
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A 7-es jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF a Thokoly ut — Rakoczi ut tengely kivételével bevezetheto,
mert az érintett szakaszon a felszallok szama 10 alatt van, csak néhany megalloban magasabb az
utasforgalom az esti idoszak elején.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-15 perc Albertfalva fele 14 db 17 db
Ujpalota felé 15 db

7-es busz: megallonkénti dsszes felszalloszam 20 6ratdl izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.09.25-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal egyeztetjik

7 Albertfalva vasutallomas felé 7 Ujpalota, Nyirpalota ut felé
220 220
200 Ezen a szakaszon nem érvényes az EAF. 200 Ezen a szakaszon nem érvényes az EAF.
180 180
160 160
140 140
120 120
100 100
80 80
60 60
40 | ‘ 40
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A EAF bevezetése tovabbra sem javasolt a Thokoly Ut — Rakoczi Ut tengelyen. Az egyéb szakaszon a felszallok szama 10 f6 alatt van, 20 és 21 6ra

kozott max.14 {6, ezutan ez az érték fokozatosan csdkken az este tovabbi részében. Szolgaltatokkal kozdsen vizsgalhatd, hogy a Moéricz Zsigmond

Ol kortérig bovitslik az 6sszajtos szakaszt (hétvégén is). 63
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A 8E jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF a Thokoly ut — Rakoczi ut tengely kivételével bevezethet6, mert
az érintett szakaszon a felszallok szama 10 alatt van, csak a végallomason magasabb az utasforgalom az
esti idoszak elején.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-20 perc Kelenfold felé 14 db 21 db
Ujpalota felé 17 db

8E busz: megallonkénti dsszes felszallészam 20 6ratol lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhet6 feldolgozott 2023.09.28-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal egyeztetjik

8E Kelenfdld vasutallomas M felé 8E Ujpalota, Nyirpalota ut felé
350 350
Ezen a szakaszon nem Ezen a szakaszon nem
300 érvényes az EAF. 300 érvényes az EAF.
250 250 Atlagosan
15-20
200 200 felszalld
150 150
100 100
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A 33-as jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethetd, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjlik.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

20 perc Nagytéteny-Diosd felé 12 db 8 db
Moricz Zsigmond kortér fele 11 db

33-as busz: megalldnkénti Osszes felszallészam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.04.10-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg

33 Nagyteteny-Diosd vasutallomas fele 33 Moricz Zsigmond korter M felé
80
70
, 60
Atlagosan
8-10 20
felszallo 40
30
20
20
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A 133E jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF a Thokoly ut — Rakoczi ut tengely kivételével
bevezetheto, mert az érintett szakaszon a felszallok szama 10 alatt van.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

20 perc Nagytéteny, ipartelep felé 11 db 12 db
Ujpalota felé 10 db

133E busz: megallonkénti dsszes felszalloszam 20 oratdl lzemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.01.23-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal egyeztetjik

133E Nagytétény, ipartelep felé 133E Ujpalota, Nyirpalota ut felé
350 350
Ezen a szakaszon nem Ezen a szakaszon nem
300 érvényes az EAF. 300 érvényes az EAF.
250 250
200 200
150 150
100 100
50 |
50
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A 22, 22A, 222 jaratokon a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6, mert csak a végallomason magas az
utasforgalom, amely a menetidot nem befolyasolja és ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. Péntek
szombat este, extra forgalom esetén az EAF felfliggesztheto.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

6-10 perc Budakeszi felé 24 db 13 db
Széll Kalman tér felé 19 db

22, 22A, 222 buszok: megallénkénti 6sszes felszalloszam 20 ératdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2022.02.24-ei (22A esetében 2018.11.14-ei), munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg

22-22A-222 Budakeszi felé 22-22A-222 Széll Kalman tér felé

'\> 700

l/ 600

Atlagosan 500
25-45 felszallo

400
300
200
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Utasforgalmi elemzés a hétkoznap 20 6ra utani forgalomroél - V. csoport
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A 9-es jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6 a kiils6 szakaszokon, mert ezeken a szakaszokon
a felszallok szama 10 alatt van. A 9-es autobuszra érkezik a legtobb ligyfélészrevétel az EAF bevezetésének
sziikségességére vonatkozodan, de a Jaszai Mari tér — Harminckettesek tere k6zo6tti szakaszon a bevezetést
nem javasoljuk.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10 perc Obuda, Bogdani Ut felé 20 db 15 db
Kébanya also va. felé 19 db

9-es busz: megallonkénti dsszes felszalloszam 20 6ratdl izemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.05.15-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal egyeztetjik és FORI, rendori segitséget biztositunk

9 Obudla, Bogdani ut felé | 9 Kébgnya also vasutallonias felé
> 4 250 > <
250 . ;
Atlagosan Ezen a szakaszon nem Atlagosan Ezen a szakaszon nem Atlagosan
8-12 felszalld érvényes az EAF. Atlagosan 200 8-12 felszallo érvényes az EAF. 9
200 ar 10-15 mindkeét 15-20
mlr)dlfet felszalld megalléban felszallo

150 megalloban 150

100 100
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A 72-es jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto a kiilso szakaszokon, mert ezeken a szakaszokon
a felszallok szama 10 alatt van. A 9-es busszal parhuzamos magas felszall6 szamu Nyugati pu. -
Harminckettesek tere kozotti szakaszon a bevezetést nem javasoljuk.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-20 perc Zuglo vasutallomas felé 13 db 9db
Orczy tér felé 8 db

72-es trolibusz: megalldnkénti Osszes felszallészam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.06.05-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)
Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal egyeztetjik és FORI, rendori segitséget biztositunk

72 Zuglo vasutallomas felé 72 Orczy tér felé |
120 > < 120 > <

» <

Ezen a szakaszon nem

At|agosan Ezen a szakaszon nem

100 8-10 érvényes az EAF. Atlagosan 100 érvényes az EAF.
felszallo Sl )
80 o felszallo 80 Atlagosan
mindkét
megalloban S0
60 J 60 felszallo
40 40
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A 83-as jaraton a hétkoznap 20 6ra utani EAF bevezetheto, mert csak egy megalléban magas az
utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik, a menetidéo maximum 1-1,5 perc modositast
igényel majd a tapasztalatok alapjan. A jarat EAF rendszerét a 9, 72 jaratokhoz kell igazitani az utasok
esetleges atterelodése miatt.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

15-20 perc Fovam ter fele 11 db 4 db
Nepliget felé 13 db

83-as trolibusz: megallonkénti Osszes felszallészam 20 6ratdl lizemzarasig (ForTe rendszerben elérheté feldolgozott 2024.04.16-ai, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Az utaskoordinatori jelenlétet a szolgaltatokkal Etbbin a g?egtallc.)banﬁlces/z
R Iy L utaskoordinatori segitség
egyezt%’%(lj(vaer% It:éCr)I\I}Ifgleegltseget biztositunk 83 Népliget M felé

180 180
160 160
140 140 ,
Atlagosan

120 120 8-12
100 100 felszallo
80 80
60 60
40 40
20 I 20
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A 20E jaraton a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezetheto, mert a végallomason kiviil két megalloban
magas az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. A masodik Keleti palyaudvar

megalloban a jarmivezeto6 felfliggesztheti az EAF alkalmazasat, ha a magas utasforgalom miatt jelentos
késése keletkezne.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

12-15 perc Kaposztasmegyer felé 14 db 7 db
Keleti palyaudvar felé 10 db

20E busz: megallonkénti 6sszes felszalloszam 20 oratdl lzemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.03.05-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg
20E Kaposztasmegyer, Szilas-patak felé 20E Keleti palyaudvar M felé

“ 300
Atlagosan >
12-18

. gy 250
ielszallo
minai-ét

megalloban

200

Atlagosan 150
8-12
felszallo 100

?\
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A 30, 30A, 230 jaratokon a hétkoznap 20 ora utani EAF bevezethet6, mert csak néhany megalloban magas
az utasforgalom, ezt bevezetéskor utaskoordinatorral segitjiik. A masodik Keleti palyaudvar megalloban a
jarmiivezeto felfiiggesztheti az EAF alkalmazasat, ha a magas utasforgalom miatt jelentos késése
keletkezne. A tapasztalatok alapjan menetido6, részmenetidé modositas lehetséges.

Kovetési id6 20 ora utan Inditott jaratszam 20 6ra utan Kiadott jarmiivek szama 20 6ra utan

10-20 perc Kaposztasmegyer felé 17 db 13 db
Keleti palyaudvar felé 20 db

30, 30A, 230 busz: megallonkénti 6sszes felszalloszam 20 oratédl izemzarasig (ForTe rendszerben elérhetd feldolgozott 2024.01.25-ei, munkanapi utasszamlalasi eredmények)

Ezekben a megallokban lesz utaskoordinatori segitseg
0-30A-230 Kaposztasmegyer felé 30-30A-230 Keleti palyaudvar M felé

200 Atlagosan 200
10-15
fe!szalllo 550
mindket Atlagosan
' megalléban AliBgesan
5-8
/| ' felszallé

8-12 200
felszallo

150
100
50
50
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	1. dia
	2. dia: Vezetői összefoglaló
	3. dia: A 2025-ös üzleti terv lehetőséget ad hálózati fejlesztésekre, viszont az áthúzódó hatásaik miatt 2026-ban eseti és napijegy-áremelés javasolt a 2026-os üzleti terv egyensúlya érdekében
	4. dia: A reptéri forgalom növekedése és a bérletes utasok kedvezménye jelentős többletkapacitás-szükségletet teremt a 100E-n, a végállomás jelentős sűrítés esetén a Nyugati térre helyezhető
	5. dia: Jelenleg az éjszakai közlekedési hálózat alapvetően kínálati szolgáltatást nyújt, kezelendő viszont az időszakos, pontszerűen jelentkező zsúfoltság és bővíthető a lefedettsége
	6. dia: Az éjszakai hálózatot 1) finomhangolhatjuk a jelenlegi keretek között, 2) bővíthetjük a metró üzemidejét az éjszakai hálózat felépítésének alapvető változtatása nélkül vagy  3) újratervezhetjük a nappali hálózat logikája alapján
	7. dia: A 3) lehetőség szerint újratervezett új éjszakai hálózat ~100 millió Ft/év többletköltséget jelentene a jelenlegihez képest, viszont növelné a területi lefedettséget és az éjjel-nappal közlekedő viszonylatok számát
	8. dia: Több térségben kis ráfordítással nagy szolgáltatásminőség-javítást elérő versenyképes folyosókat vezethetnénk be folyosónként akár 2-6 többletjármű és folyosónként ~2-500 millió Ft OPEX-többlet/év segítségével
	9. dia: A budapesti közösségi közlekedés belépő árszintje elmarad több belföldi nagyvárosokétól és a külföldi városokhoz mérten is az egyik legolcsóbb
	10. dia: Javasolt áremelések és azok hatásai – bevételmegosztás után éves szinten +880 M Ft többletbevételt jelentenének
	11. dia: A 2025 évre tervezett közösségi közlekedési hálózati fejlesztések tekintetében a BKK és a KKV Bizottság szoros együttműködését javasoljuk az alábbi formában
	12. dia
	13. dia: Budapest nyújtja a legkomplexebb, legszéleskörűbb szolgáltatási szintet, ugyanakkor a belépő árszint Szeged és Debrecen városában is magasabb
	14. dia: A jelenlegi vonaljegy ára nemzetközi viszonylatban: a vizsgált városokban 1,95 EUR az átlagos jegyár. 50 forintos áremeléssel még mindig jelentősen az európai átlag alatt maradna a vonaljegy ára
	15. dia: BAU hálózati optimalizációs lehetőségek –  összefoglaló
	16. dia: Javasolt fejlesztések jellemzői
	17. dia: További 2025-ben lehetséges BAU hálózati fejlesztések várható költsége és utasforgalmi hatása
	18. dia: Üzleti tervben szereplő, előkészítés alatt lévő, már bevezetett és (részben) EU támogatás miatt szükséges fejlesztések listája
	19. dia: Ászállásmentes villamosok: A 12-es villamos meghosszabbítása a Lehel térig Közvetlen Újpest – Angyalföld – Újlipótváros kötöttpályás tengely megteremtése
	20. dia: Új 81-es trolibuszjárat indítása Zuglóban önjáróképességgel –  A Miskolci utca bevonása a közösségi közlekedési hálózatba
	21. dia: A 33A autóbuszok sűrítése a növekvő újbudai irodai-  és lakóterületek forgalmával párhuzamosan
	22. dia: Új 274 TELEbusz indítása Csobajbánya térségében –  Új terület bevonása a közösségi közlekedésbe
	23. dia: Állatkerti delta trolivezeték adta hálózatfejlesztés (72,82) –  Új közvetlen zéróemissziós tengely  Zugló és Terézváros között
	24. dia: A 16-os buszcsalád sűrítése a Budai Várban megjelenő új munkahelyek miatt
	25. dia: 75-ös trolibusz meghosszabbítása Kőbányára –  Új zéróemissziós közlekedési ágazat Kőbánya utcáin
	26. dia: Magasabb előkészítettségű BAU fejlesztések listája amelyek az üzleti tervben nem szerepelnek, de a maradványkeret vagy addicionális források esetén elindíthatóak
	27. dia: Új 239 TELEbusz indítása Madárhegy térségében –  Új terület bevonása a közösségi közlekedése
	28. dia: 217E vagy 7E autóbusz meghosszabbítása a Bornemissza térre az Alsóhegy utcán keresztül  Új közvetlen Tétényi út – Karolina út – Alsóhegy utca kapcsolat a pesti belvárossal
	29. dia: Kőbányai buszhálózat (95,117,185,217,217E) racionalizálása  a kerületi igények figyelembevételével
	30. dia: Rákosszentmihály (92,144,244,131,231) hálózat egyszerűsítés –  Új kerületen belüli és kerületek közötti kapcsolat
	31. dia: Kapacitásbővítések
	32. dia: Kapacitásbővítések (1/5) Az 5-ös autóbusz sűrítése a megnövekedett utasforgalom miatt
	33. dia: Kapacitásbővítések (2/5) A 80-as trolibusz sűrítése a megnövekedett utasforgalom miatt
	34. dia: Kapacitásbővítések (3/5) A 21A és 221 autóbuszok sűrítése a megnövekedett utasforgalom miatt
	35. dia: Kapacitásbővítések (4/5) A 196 és 196A autóbuszok sűrítése a megnövekedett utasforgalom miatt
	36. dia: Kapacitásbővítések (5/5) A 160-as autóbusz sűrítése a megnövekedett utasforgalom miatt
	37. dia: Alacsonyabb előkészítettségű BAU fejlesztések listája amelyek az üzleti tervben nem szerepelnek,  2025-ben előkészítenénk, 2026-ban és azt követően bevezetnénk források függvényében
	1. dia
	2. dia: Közgyűlési döntés
	3. dia: Vezetői összefoglaló – helyzetértékelés
	4. dia: Vezetői összefoglaló – javasolt fejlesztések 
	5. dia
	6. dia: Jelenleg éjszaka átmérős buszjáratok biztosítanak átszállásmentes külvárosi kapcsolatokat a nappalinál hosszabb rágyaloglási távolságokkal
	7. dia: A jelenlegi éjszakai hálózat egyik fő célja az átszállások számának minimalizálása,  emellett pedig a tervezhető kapcsolatok kialakítása
	8. dia: A közvetlen kapcsolatok biztosításának kulcsa, hogy a nappal kötöttpályás elemek szerepét jellemzően az adott kötöttpályás elemnél hosszabb autóbuszjáratok veszik át
	9. dia: Jelenleg az összes utasforgalom 1,2%-át szállítjuk éjjel 1,8% költségarány mellett
	10. dia: Az éjszaka előrehaladtával az éjszakai életet élő utasok helyét az éjszakai dolgozók veszik át
	11. dia: 1:00-ig az éjszakai utazások 41%-a, 1:30-ig az 52%-a, 2:00-ig a 61%-a megkezdődik
	12. dia: Az aggregált éjszakai utasszám az idő előrehaladtával egyre kisebb meredekséggel emelkedik
	13. dia: Példa: a 923-as buszon jelenleg 3 megállóközben tapasztalható zsúfolt kihasználtsági szint,  2-ben magas, 20-ban megfelelő, 10-ben kényelmes, 32-ben alacsony
	14. dia: Hétvégén reggel 5:30 előtt a metróvégállomásokon a hétköznap hajnali forgalom kb. negyede-fele figyelhető meg
	15. dia: A metró üzemidejének módosításában érintett időszakok utasszám-adatai alapján az éjszaka elején lényegesen több az utas, mint a hétvégi hajnali időszakban, ezért a metró hétvégi hajnali üzemkezdete későbbre tehető
	16. dia: Az éjszakai hálózat 1 km-es rágyaloglási távolságon belül a lakott területek többségét lefedi,  de a piros poligonokkal jelzett térségeket nem
	17. dia: A budapesti nappali hálózat üzemideje valamelyest elmarad a térség hasonló városaitól, különösen hétvégén – viszont az átszállásmentes éjszakai kapcsolatok színvonalasnak számítanak
	18. dia: A metró üzemidejének bővítése várhatóan nincs hatással az utasbiztonsági szolgálat erőforrásigényére, a felszíni éjszakai járatokon a vagyonőri teljesítmény az új hálózaton újraosztható változatlan létszámmal
	19. dia
	20. dia: Az éjszakai hálózaton jelentkező kihívások kezelésére több lehetőségünk van: 1) finomhangolhatjuk a jelenlegi keretek között, 2) bővíthetjük a metró üzemidejét az éjszakai hálózat felépítésének alapvető változtatása nélkül vagy 3) újratervezhetjü
	21. dia: A gyorsabb bevezetés érdekében olyan megoldás is megvalósítható, melyben csak a metrók hétvégi üzemideje bővül és ehhez kapcsolódóan finomhangolással néhány vonalon az utasforgalomnak jobban megfelelő kínálatot vezetünk be  
	22. dia: 3) Az éjszakai hálózat jelentősebb újratervezésének lehetőségét vizsgáló szcenárióban az alábbi fő célokat és alapelveket tartottuk szem előtt
	23. dia: A metróüzem végét a hétvégén 0:10 és 1:30 között javasoljuk meghatározni
	24. dia: Napszaktól függően eltérne, hogy a nappali és éjszakai járatokról metróra vagy metrópótló buszra lenne szükséges átszállni a metróvégállomásokon
	25. dia: Az újratervezett éjszakai hálózat ~100 millió Ft/év többletköltséget jelentene a jelenlegihez képest, viszont növelné a területi lefedettséget és az éjjel-nappal közlekedő viszonylatok számát
	26. dia: A jelenleg közlekedő 3 db éjjel-nappali viszonylat helyett összesen 12 db éjjel-nappal közlekedő felszíni járat bevezetését javasoljuk a nappali eljutási irányok éjszakai megtartása érdekében
	27. dia: A 12 db éjjel-nappal közlekedő járat mellett addicionális 4 viszonylat (5, 8E, 9, 80) esetében kismértékben módosított útvonalon közlekedő éjszakai variánsok bevezetését javasoljuk
	28. dia: Az éjjel-nappali járatok és a metrók/metrópótlók által le nem fedett nappali főtengelyek éjszakai helyettesítésére a 913, 921, 933, 979 járatcsalád alábbi módosítását javasoljuk
	29. dia: Az azonosított 10 db, a jelenlegi éjszakai hálózat által nem lefedett lakott terület közül 8 lefedése megvalósítható
	30. dia: A metróüzemidő-bővítés költségvonzata miatt csak korlátozott mértében javasoljuk bővíteni a budapesti metrók hétvégi üzemidejét 2025-ben legkésőbb 1:00-ig
	31. dia: A felszíni éjszakai hálózat kisebb mértékű finomhangolása és a metróközlekedés 30 perccel történő növelése a döntéstől számított két hónap alatt bevezethető
	32. dia: Amennyiben március végéig végleges döntés születik az éjszakai közlekedés nagyívű megújításáról, akkor novemberben bevezethető a teljes felszíni éjszakai hálózatot érintő átalakítás
	33. dia
	34. dia: Az esetleges új, áttervezett éjszakai hálózati kialakítás kockázatait a társadalmi egyeztetés során szükséges bemutatni
	35. dia: Metróvonalak fölötti éjszakai forgalom hétvégén
	36. dia: Metróvonalak fölötti éjszakai forgalom hétköznap
	37. dia: Metróvonalak fölötti éjszakai forgalom hétköznap
	38. dia: Kihasználtsági és utasforgalmi adatok - vonalanként csúcsórákat részletezve (1/4)
	39. dia: Kihasználtsági és utasforgalmi adatok - vonalanként csúcsórákat részletezve (2/4)
	40. dia: Kihasználtsági és utasforgalmi adatok - vonalanként csúcsórákat részletezve (3/4)
	41. dia: Kihasználtsági és utasforgalmi adatok - vonalanként csúcsórákat részletezve (4/4)
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