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Vezetoi 6sszefoglalo

« A Bubi 1.0 katalizatora volt a budapesti kerékparos forradalomnak, infrastruktura fejlesztésének, Uj normat alkotott, azonban eljart
felette az id6, teljeskorii megujitasra volt sziikség.

* Bubi 2.0-ban a BKK pétolta az el6z6 rendszer hianyossagait (digitalizacio, konnyebben tekerhetd kerékparok, letisztult és egyszerd
arazas); a radikalis megujulassal ugrasszer ndvekedeés (5-10x) tortént a hasznalatban.

« 2026-t6l a Bubi 3.0-val célunk, hogy ,,a Bubi mindenki szamara elérheto legyen”: tovabbra is elérhetd aron, sokkal nagyobb teriiletet
tobb kerékparral fedjink le és Uj célcsoportokat is elérjink, hatékony mikddtetés mellett.
» Célok eléréséhez 6 teriileten valtoztatunk a Bubi 3.0-ban:
1. Hosszabb és rugalmasabb szerzédés: a jelenlegi fix 5 éves szerzodés helyett lehetdség van 18 honapos hosszabbitasra
2. Finanszirozasi modell meguijitasa: a fix dijazas helyett, kompenzacio elérésére van lehetdség, ami kdveti a ndvekvo hasznalatot

3. Nagyobb és siiriibb lefedettség, Mobi-Bubi integracio: eleget tesz a felhasznaloi igényeknek a teriuleti novekedés, raadasul javul
a versenyképessége az e-rollerekkel szemben

4. IT fejlesztésekre és MaaS integraciora lehetéség: az Uj igényekre, és Uj funkcidk biztositasara lehetdéség van, ami a mostani
szerz6désben nem volt elérhetd

5. Tobb és Gjabb tipusu kerékparok: a rugalmas szerz6dés lehetéséget ad a hasznalathoz igazitani a flottabdvitést, raadasul (;
tipusu kerékparok is lesznek pl. elektromos rasegitést kerékparok, de pilotolunk majd gyerekiléses kerékpart és teherkerékpart is

6. Uzemeltetési kivalosag: sr(i és nagy teriileti lefedettség mellett sziikséges a helyszini szerelés biztositasa, emellett kdzvetlen
kommunikacios csatornakat is ki kell épiteni (in-app message, push lzenet stb)

« Arazés vonatkozasaban a Kozgyiilés 2025 februarjaban gy dontétt, a Bubi 3.0-ban automatikusan jarjon a BudapestGO-ban vasarolt
bérletekhez havi 10 alkalom dijmentes bubizas, legfeljebb alkalmanként 30 percig.

A BKK javaslata, hogy a kozbeszerzés lefutasa utan, szerzodéskotést kovetoen javaslatcsomagot allit 6ssze a flottara és dijszabasra
vonatkozoan, amiket 2025 Q4 elején mutat be.
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

A kozbringa rendszerek, igy a Bubi célja is, hogy a varosi kerékparozast népszeriisitsék, elosegitsék HHIAE
az elso6 és utols6 mérfold megtételét, egyéni és tarsadalmi szinten is szemléletformalast végezzenek

Bubi, mint a k6zosségi kozlekedés része

* A Bubi a kozszolgaltatas szerves része, mind szabalyozoi, mind stratégiai szempontbdl, de
nem tomegkozlekedési eszkdz, rugalmas, egyéni, rugalmas igényekhez igazod6 eszkoz
Budapest mobilitasi céljainak eléréséhez fontos eszkoz a Bubi
Tarsadalmi és egyéni szinten is fontos az egészséges, zold és fenntarthato kozlekedés
biztositasa Budapesten

Bubi
N

Budapest VIl Bubi f6 jellemzoi

» 0-24 oraban, az év 365 napjan, a varos fix pontjain, allomasokon elérhetd
* Rovid, 10-15 perces utazasok megtételére hasznaljak, ,elsé /utolsé mérfold”
Budapest kézésségi » lgazi love brand, kimagasloan pozitiv megitélés, elkotelezett felhasznaldi bazissal

kerékparos szolgaltatasa

A Bubi lizemeltetési modellje

« 2014-2020 kozott a kerékparok a BKK tulajdonaban voltak, most mar kiilsé szolgaltato
biztositja a kerékparokat és végzi az Gzemeltetést (szerelés, logisztika, stb.)

* A MOL, mint névado szponzor van jelen a 2014-es indulas 6ta
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A Bubi 1.0 katalizatora volt a budapesti kerékparos forradalomnak, infrastruktura fejlesztésének, uj

Bubi 1.0
Bubi 2.0
Bubi 3.0

normat alkotott, azonban eljart felette az ido, teljeskorii megujitasra volt sziikség

A Bubi 1.0 2014-es indulaskor a kerékparos

kornyezet az idealistol még messze volt

Sziik kerékparos réteg
(szubkultira)

» ,Csak profik kerékparoznak”

Nem megfelel6 infrastrukturalis
adottsagot

+ Veédett kerékparsavok
hianya
Tolerancia (autos-gyalogos-
kerékparos) még gyerekcipoben
jart
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A Bubi 1.0 jelent6s valtozast ért el a
budapesti kerékparozas megitélésében

Els6 megosztott mobilitasi
szolgaltatas

Kerékparos forradalom
katalizatora lett

* Nem csak , profik”
kerékparozhatnak

* Infrastruktura fejlesztését
belenditette

+ ,Kapudrog” szerep

Love brand: 2017-ben az év
szavanak valasztottak

Multimodalis utazasok
fellenditése

Azonban eljart a Bubi 1.0 felett
az ido, ideje volt megujitani

Hianyos digitalizacio

* Nem fejlesztheto

alkalmazas/bérlési folyamat

* Személyes regisztracio

» Lassu ligyféltajékoztatas
Nehéz fizikai hasznalat

*  Tomor gumi, nehéz tekerés

+ Dokkolas

* Europai trendektol elmaradt
Arazas

« Arazas bonyolult

* Magas kaucio

* Forrasigény optimalizacio




Bubi 1.0
Bubi 2.0

Bubi 3.0

A Bubi 1.0 hasznalata évrol évre csokkent, mikozben az lizemeltetési forrasigény jelentésen nott

Bérlések alakulasa, 2014-es indulastol 2020. novemberig
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Egy kerékparra juto bérlések alakulasa, 2014-es indulastol 2020. novemberig
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

Bubi 1.0 bebizonyitotta, hogy a megosztott szolgaltatasok miikodnek Budapesten, de a miikodési S

modellen valtoztatni kell. A Bubi 1.0 kerékparjait nehézsorsi emberek k6zott osztottak szét

A Bubi 1.0 kerékparjait a Maltai Szeretet Szolgaltat
szétosztotta a 300 legszegényebb telepiilésen

IU 2
At 2
- \d .

Bubi 1.0 legfontosabb tanulsagai

Y
WAL

Rendezett varoskép fontos, de a dokkolos
megoldas elavult lett
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

Bubi 3.0

Bubi 2.0-ban a BKK potolta az el6z6 rendszer hianyossagait (digitalizacio, konnyebb kerékparok és
atlathato arazas) és sok olyan elemet fejlesztett és vezetett be, amivel a Bubi 2.0 sikerét megalapozta

sokkal konnyebb

Bubi 1.0-hoz képest a Bubi 2.0-ban bevezetett legfontosabb valtozasok
Uj, okoslakattal
ellatott fujt gumis,
End-to-end kerékparok
digitalizacio

S

Kiemelkedo
ligyféledukacio

Kreativ kampanyok,
események

RPA megoldasok
implementalasa
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Pilot programok



Bubi 1.0

Bubi 2.0
A valtoztatasoknak koszonhetoen a Bubi 2.0 jelent6s novekedést tudott elérni a hasznalatban és LR

lefedettségben, a cél, hogy a kovetkezo, 3.0-s rendszer is ezt a trendet kovesse

Bubi allomasok szama 2020 - 2025 kozott Bubi utazasok szama 2020 - 2025 kozott
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2020 2021 2022 2023 2024 2025 Egyedi felhasznalék 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Kerékparok , o71 dp 1560 db - 2460 db szama / év 26 ezer 100-130 ezer
szama (2020-24 tény,
2025 becslés)
* A terlleti lefedettséget folyamatosan bovitjik, 2025 marciusara * A Bubi 2.0 mar 2021 nyaran a Bubi 1.0 bérléseinek a 3-4-
220 helyszinen érhetd el a szolgaltatas (1.0-hoz képest +39%) szeresét bonyolitotta le, ez a kiilonbség folyamatosan noétt, 2024-
+ A flotta 2 év alatt duplazédott (+105%) tovabbi nGvekedés nem ben mar 5-10-szeres volt a kiilonbség
lesz a 2.0-ban + 2025-ben 3,8 millio bérlést varunk, ami 5%-kal magasabb,
* 1 kerékparra juto éves hasznalat 4, ami 2,5-szerese a Bubi 1.0 mint 2024-ben

legjobb évének (2015), amikor 1,6 volt ez az érték
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

Ugyfélfelmérés alapjan az iigyfelek akkor hasznalnak tobbet a Bubit, ha tobb allomas lenne a Bubi 3.0

kornyezetiikben (amihez nagyobb flotta sziikséges), valamint biztonsagos és jo kerékparos

infrastrukturat tudnanak hasznalni

F6 okok, amiért nem hasznaljak tobbet a Bubit (Bubi piackutatas 2023-2024)’

2024

0 Nincs a lakhelyem vagy uticélom kdzelében gyUjtéallomas

Mas kozlekedési mddok igénybevételével gyorsabban eljutok a

célomhoz

9 Nem érzem magam biztonsagban a varosban kerékparral kozlekedés
kdzben

Inkabb a sajat kerékparomat hasznalom

e Nincs elegendé kerékparut a varosban

Gyakran hordok olyan ruhazatot, amelyben nem szeretnék/nem tudok
kerékparozni

Gyakran nem talalok szabad kerékpart a gydjtéallomason
Tulsdgosan faraszt6 vele kozlekedni, leizzadok
Nem éri meg szdmomra, tul draga

Nem kozlekedek ennél tobbet a varosban

A régi rendszer problémai miatt hagytam fel a hasznalattal, az Ujat még
alig prébaltam
Nehéz tekerni a kerékpéarokat

Tul gyakran Gtkdztem miszaki problémaba

Bonyolult a rendszer hasznalata

Tul gyakran (itk6ztem bérléssel kapcsolatos problémaba
Bonyolult a regisztracids folyamat

Nem tartom elég higiénikusnak a megosztott kerékpart
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52%

56%

A 2023-as és 2024-es Bubi
felmérés alapjan egyértelmidi,
hogy nem az ar a visszatarto ero
a hasznalatban

* A felhasznalék szaméara az a
fontos, hogy:

legyen a kozeliikben
Bubi-allomas

9 biztonsagosan és jo
minodségti
infrastruktarat
hasznalva tudjanak A-
bol B-be eljutni

A megkérdezettek mindossze 5-8%
emlitette az arat, mint visszatarté
tényezd, 92-95% szamara az ar
nem jelent gondot
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Bubi 1.0

Bubi 2.0
A Bubi 2.0 bebizonyitotta, hogy fontos és sikeres eleme a kdzosségi kozlekedésnek, iigyfél és keriileti™

igény is van ra, azonban tovabbi fejlodési lehetoségek vannak

Szerzodéses rugalmassag megteremtése (flotta,

Ul/UX hangsulyos (IT) fejlesztések felé
szolgaltatasok, kompenzacio stb.)

mozdulas

S > > Uj szegmenseket kell bevonni, j teriileteken
Motivalobb KPI-ok és SLA-k bevezetése az

. = és Uj célcsoportokat is, ehhez nagyobb flotta
lizemeltetonek és uj kerékpartipusok sziikségesek

Stirtibb infrastruktura és lefedettség kell a
versenyképességhez, azonban az allomasok
lizemeltetését le kell valasztani a Bubirol
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Bubi 1.0

oo L LI 4 r r y r LXd ~r Ve s oo I 4 B b. 2-0
Az lizleti koncepcid 1,5 éves munka eredményeként allt 6ssze, 2024 6szén kiirtuk a kozbeszerzést, Bubi 3.0

2025 Q2 végén megkotjiik a szerzodést, a Bubi 2.0 lezarasat kovetéen 2026 Q1-ben elindulhat a Bubi
3.0

2023 2024 2025 2026
Q11Q2|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3({Q4|Q1|Q2|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3|Q4

|Koncepci6 egyeztetése, finomhangolasa
Konzultacié varosokkal
|Bubi 2.0 és tanulsagok osszefoglalasa

Els6koros koncepcio egyeztetése BKK menedzsmenttel, fovarossal

|EPK lefolytatasa és lezarasa (hazai és nemzetkozi szereplokkel)
|Kijls6s tanacsadoval workshop (EIT Urban Mobility)

|M|’jszaki leiras és szerzodés véglegesitése

|Mobi-Bubi integracio elokészitése és egyeztetés onkormanyzatokkal
|K62beszerzés kiirasa és lefolytatasa

Szerzédéskotés

|Imp|ementéci6

Bubi 2.0 vége

Go-Live — 2026. Q1

Flotta és teriilet fokozatos bovitése (megfelel6 finanszirozas esetén)
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

1) Célok és fobb sarokpontok

2026-t6l a célunk, hogy ,.a Bubi mindenki szamara elérhet6 legyen”: tovabbra is elérhet6 aron, de Bubi 3.0
sokkal nagyobb teriiletet tobb kerékparral fedjiink le és 0j célcsoportokat is elérjiink, hatékony miikodtetés
mellett

A Bubi mindenki szamara elérheté legyen”

sy

Uj lokaciok: Nem csak tdgabb értelemben belvaros, hanem minden siiriin lakott rész, ahol hatékonyan miikddtetheté egy
ilyen tipusy megosztott szolgaltatas. Fedjlink le minden fontos kozlekedési csomdpontot

Uj tipust bringak: A véros (jelentds részen nincs emelkedd) és a hasznalati szokasok (11-15 perces atlagos Ut) adottsagai miatt
tovabbra is tobbségében hagyomanyos bringak, de Uj célcsoportok elérése érdekében emellett jelent6s elektromos
rasegitésii kerékpar flotta is (kevésbé sportosak, idésebbek, ndk, stb., ill. kommunikacios szempontbadl elképzelhetetlennek
tanik, hogy 2031-ig nem lesz elektromos rasegités kerékpar Budapesten); ill. pilotoljunk gyerekiiléses és nagyobb
csomagteri kerékparokat is

J6 ar-értékii szolgaltatas: hagyomanyos kerékparok tovabbra is olcson elérhetdk legyenek (bérlet, x perces dijmentes
utazas), elektromos rasegitésii kerékpar viszont prémiumabb és nagyobb koltségu szolgaltatas. Az olcsé Budapest és Bubi
bérlet és a fenntarthatésag miatt allandé akcié nem javasolt, inkabb kampanyszeriien, uj felhasznalék bevonasa céljabal (pl.
kuponok, elsé x perc dijmentes, ,probald ki")

Mindezt hatékony ilizemeltetési médon tegyek: kornyezetbarat €s modern megoldasokkal torténd Gzemeltetés, SLA-kkal és
innovativ dijazasi modokkal k6z6s motivacio elérése az lizemeltetovel

Célunk, hogy az Gj rendszerrel akkora elorelépést tudjunk elérni, mint az 1.0-hoz képest a 2.0 volt.
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5-6,5 évig tarto szolgaltatas

Finanszirozasi modell

Nagyobb és siiriibb
lefedettség

IT fejlesztések és
integracio

Tobb és ujabb kerékparok

Uzemeltetési kivalosag elérése
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1) Célok és fobb sarokpontok Bubi 1.0

Célok eléréséhez 6 teriileten valtoztatunk a Bubi 3.0-ban: (1) hosszabb és rugalmasabb szerzodés (2)

rr s

finanszirozasi modell megujitasa (3) nagyobb és siir(ibb lefedettség (4) IT fejlesztésekre és Maa$S
integraciora lehet6ség (5) tobb és ujabb kerékparok, (6) lizemeltetési kivalosag elérése

Bubi 2.0
Bubi 3.0

2026-ban elindul a Bubi 3.0, 5 év fix és opcidsan, tovabbi 1,5 évvel hosszabbithaté szerz6dés
rugalmassagot ad kiemelkedd teljesités esetén
Keretszerzédés 35 mrdFt, azonban a minimumvallalas 10,5 mrdFt, ez 5 évre 3.300 kerékpart jelent

Piaci szolgaltatoként nem éri meg belépni piacra, igy BKK/Fovaros részérol finanszirozas
sziikséges, még a névszponzor bevonas ellenére is.

Arazasban cél, hogy a mechanikus bringakat kedvezé aron elérjék a helyiek, de az e-bringa
prémiumabb szolgaltatasnak szamit, igy magasabb dijon lesznek elérhet6k, de piaci ar alatt

Fokozatosan noveljiik a teriileti lefedettséget Budapesten, a hasznalathoz igazitva, a felvételi
pontokat a Mobi-pontok integracidjaval tobb, mint 5x-re noveljiik (1 200+ helyszin)

Lehetdség lesz tobb IT Gjitast bevezetni, és kinyilnak a mélyebb integracids lehetoségek is akar
BudapestGO-val és/vagy mas MaaS appokkal (kiilon Bubi app lesz!)

3 300 db kerékparral indul a Bubi 3.0, ami a célok szerint legalabb 5 000-re fog boviilni, ebbdl
legalabb 1 000 db elektromos rasegitésii kerékpar lesz. A teljes flotta akar 8 000-ig bovitheto,
pilotoljuk majd a cargo- és gyerekuléses kerékparokat. A novekedés feltétele a dijbevétel megléte

Megfelel6 6sztonzési keretrendszer lesz az lizemeltetonek, helyszini szerelést preferaljuk és
helyezziik fokuszba, tamogatjuk a kornyezetbarat jarmiivek és prediktiv modellek hasznalatat,

amit tamogat majd a kozvetlenebb kommunikacio a felhasznalokkal
16



1) Célok és fobb sarokpontok E:Eg ;.g
Bar értékelési szempontrendszerben természetesen tovabbra is az ar lesz a legnagyobb sullyal, LR

azonban a kerékparok sulyan tul a modern, BKK és felhasznalok szamara hasznos megoldasokat is pontozzuk

Szempont Suly

« Varhatdan a mechanikus és elektromos rasegitést kerekparok havi dija adja majd az
Osszajanlati ar dominans részét (~80-90%)

» Az (izemeltetési dijpban nem csak a kerékparok lizemeltetése van benne , hanem az IT
kdrnyezet (app, back office, honlap, stb.) biztositasa és Uzemeltetése is.

* A kerékparok sulya az egyik legfébb értékelési szempont az ar utan (5%+5%)
» Az lgyfelek szamara egyik legfontosabb elemet, a kdnnyen nyithatd nyeregcsébilincset (2%)
is ertékeljik

Kerékparok fizikai
jellemzoi

* Olyan funkcidéknak akarunk tébblet pontot adni, amiket a piaci konzultaciok soran
App és hattérrendszer feltérképeztiink és a BKK vagy ugyfelek szamara nagyon hasznosak lehetnek (kdtelezd
elvarasként versenyszikito lenne):

» Chatbot

« MDS adatok

 Ajanlasi rendszer

» Gamification / 0sztonzési rendszer

» Hasznalati adatok 6sszegzése

» Appnyitasi adatok nyomonkd&vetése és Osszevetése megvalosult bérlésekkel

A Bubi 3.0-val a cél az volt, hogy minél szélesebb kor szamara legyen elérhet6 a verseny, ezért nem szabtunk sziik miiszaki feltételeket
(pl. nem kotelezo a visszatoltés vagy a varialhato rasegités). A részletes kerékparparamétereket a targyalasok soran ismerjiik majd meg.

BUDAPESTI 1 7
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

1) Célok és fobb sarokpontok

Bubi 3.0

A Bubi 3.0 SLA-elvarasait is ujragondoltuk a 2.0 tapasztalatai és lizemeltetok valos miikodése alapjan:
szigoru, stabilitast biztosito elvarasok mellett teljesen megujitottuk az elvart rendelkezésre allast

Mikodési stabilitast biztosito Rendszer miikodés, IT és pénziigyi rendelkezésre allas — Bubi 2.0-hoz képest
SLA-k pontositasok, minimalis szigoritassal (elsdsorban 6sszegben, nem %-ban)

* Napi egyszeri mérés helyett 5 percenkénti folyamatos mérés, magasabb napi (87,5%) és
Kerékparok rendelkezésre allasa - havi (90%) rendelkezésre allas a Bubi 2.0-hoz (85%) képest

hany kerékpar van kint az utcan  Elektromos bringak toltottségének specifikalasa (flotta 80%-anak legalabb 10 km-re vagy 30
perces Utra elegendé toltottséggel kell rendelkeznie)

* Bubi 2.0-ban egyes allomasokra van elvaras (minden 90 / 180 / 240 percben legalabb 1 kerékpar
legyen ott), valds rendelkezésre allas nem biztositott, ezt teljesen Ujragondoltuk az elvarast:

1) Mobi-Bubi integracidval allomas alapu zénak kialakitasa sziikséges, egyedi, forgalom
alapjan meghatarozott minimum kerékparszam / zéna
2) Reggeli kiemelt allomasokra, pl. vasuti megalldk, nagyobb ingazé csomopontokon
(allomasok max 2%-a, 20-30 db), reggelenkénti logisztika elvarasa (minden reggel legyen ott
kerékparflotta max 10%-a)
3) Kiemelt allomasokon, stratégiailag fontos helyszineken (allomasok 2%-a, 20-30 db)
minimum 3 db kerékpar / 90 perc tirelmi id6

Kerékparok rendelkezésre allasa -
hol vannak a kerékparok

« Ujragondolt tisztasagi és meghatarozott esetekben tajékoztatasi/visszajelzési
kotelezettséggel kapcsolatos elvarasok az Gizemeltet6tol, kiemelten az Ggyfélszolgalati
feladatokra fokuszalva is

BUDAPESTI 1
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Bubi 1.0

1) Célok és fobb sarokpontok

Bubi 2.0
A kompenzacié bevezetésével lehetéségiink nyilik a szolgaltaté motivalasara, mechanikus kerékparok™ ===

esetén lizemeltetési dij 15%-a, e-bringak esetén 50%-a érheto6 el tobbletként havi szinten

A megfelelé motivacid és a kdzos célok elérése érdekében bevételi kompenzacios rendszer keriil
bevezetésre a Bubi 3.0 Gizemeltetdje felé annak érdekében, hogy:
« Erdekeltté tegyiik a szolgaltatét a jobb szolgaltatasi szinvonal biztositasara: magasabb
hasznalati szamok, terileti bovitesek mellett
* Jobb disztribucié valdsuljon meg a varoson és annak zénain belil, kiilonds fokusszal a kiilsé
tertletekre — mivel a belsébb tertleteken jobb az 6nlogisztika és magas a kerekparok
kihasznaltsaga, a vallalkozé ne optimalizaljon a belsé teriletekre
* rovidebbé valjon a kerékparok karbantartasaval és javitasaval toltott ido.
Ugyan a bénusz rendszer extra koltségekkel fog jarni, 6sszeredményét tekintve pozitiv hatast varunk:
» Csokkeno fajlagos kerékpar iizemeltetési dij
(indikativ ajanlatok alapjan kiilénbdz6 mértékben, de szamolnak ezzel a szolgaltatdk, alacsonyabb
arat adnak, amennyiben van kompenzacio)

* Novekvo bérlésszamok, mely az elektromos rasegitésii kerékpar esetében tobbletbevételt
is je|ent Meglévé szolgaltatasi
teriilet zonasitott felosztasa

Kompenzacioé rendszere:
» Zonanként, kerékpartipusonként eltérd arazas (belsé zonakra alacsonyabb kompenzacio)
* Havi szinten elvart minimum hasznalat (usage rate, UR) felett jar kompenzacid, bérlésenként Kézepes zéna (B)
» Kompenzaciés 0sszeg a zonakban megtett utazasok aranya alapjan kertil meghatarozasra
* Kompenzacié maximalizalva van a Gzemeltetési dij %-aban (hagyomanyos Bubi esetén 15%,
elektromos rasegitésu kerékpar esetén 50%, mivel utdbbi esetén minden egyes utazas

garantaltan plusz bevételt general a BKK-nak)
Kompenzacidé 0sszege, maximuma Elvart hasznalat (UR)

Belso zona (A)

Kiilso zona (C)

| e S e T e
(Ft, netto) (Ft, netto)
A m 200 | Fota | R | Fom | R
B 150 400 2 999-ig 4,0
C 200 600 3 999-ig 3,5 500-tol 2,0
MAX lizemeltetési dij 15%-a lizemeltetési dij 50%-a 4 000-tol 3,0

BUDAPESTI
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

2) Flotta és teriilet

Bubi 3.0

A 2030-as BMT célok teljesitéséhez és a nemzetkozi jo gyakorlatok eléréséhez is tobbszoros, akar

4-6-szoros flottaméret novekedésre lenne sziikség, uj kerékpartipusokat is behozva

« A 2030-as modal split célszam 10% a kerékparozasra és a
mikromobilitasi eszkézdkre vonatokozdan (500 ezer tt)

* A 2019-es 2%-os értéket 2023-ban sem sikertlt jelentosen
meghaladni

* Bubi szerepe tobbrétl lehet:

~Kapudrog” hatas, az tigyfél Bubival prébalja ki (Ujra) a
varosi kerékparozast: mind Uj tertletek bevonasaval, mind Uj
tipusu kerékparokkal Uj célcsoportok érhetdk el

- Kerékparos infrastruktura kialakitasanak lehet fontos
motorja (,akkor telepitlink allomasokat a tertletre, ha
megfelel kerékparos infrastrukturaval rendelkezik” / ,mar
Bubi is itt van, sokan hasznalnak kerékpart, fejleszteni kéne a
kerékparos infrastrukturat”)

» Becsléseink szerint a Bubi teszi ki a kerékparos kozlekedés 10%-at,
igy 500 ezer mikromobilitasi uthoz ~50 ezer Bubi utra van
sziikség, ami a jelenlegi ~10 ezer 5-szorose

BMT modal split célok eléréshez 4-6-szoros flottaméret
(10-15 ezer Bubi kerékpar) sziikséges

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Nemzetkozi legjobb gyakorlatok elérése

Ezer lakosra j

Lyon 5000 10,0
Parizs 19 000 8,6
Toulouse 2 400 4,8
Barcelona 7 000 4.4
New York 33 000 4,0
Sevilla 2 600 3,7
Valencia 2 750 3,4
Nantes 1 000 3,3
Dublin 1 500 3,0
Varsé 3200 1,8
Bécs 3000 1,6
Budapest 2 460 14
London 12 000 1,3
Atlag 7 301 3,95

Az elkovetkezd évtizedre nagy hatassal van a most kialakitott jo gyakorlat,

muszaj tamogatni a fejlodést, hogy lépést tartson Budapest

i

A jelenlegi legjobb nemzetkozi gyakorlatok eléréshez 2-3-szoros
(5-7,5 ezer), 2030-ra szamolva inkabb 3-5-szoros
(7,5-10 ezer) méretii flotta sziikséges
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Bubi 1.0
Bubi 2.0

2) Flotta és teriilet

A Bubi 3.0 indulasara a flottat hagyomanyos és elektromos rasegitésii kerékparok teszik ki, utébbi az™ -

Uj célcsoportok bevonasahoz kell, teher- és gyerekiiléses kerékpart késobb fogjuk pilotolni

Teherkerékpar

Elektromos rasegitésti Gyerekiiléssel felszerelt
kerékpar kerékpa

Hagyomanyos kerékpar Elektromos roller

®

2026-t6l a Bubi 3.0 flottajaban hagyomanyos és A tapasztalatok és varosokkal valo egyeztetések Nem lesznek e-rollerek a
elektromos rasegitésii kerékparok lesznek alapjan pilotolni fogjuk a gyerekiiléssel felszerelt és a Bubi 3.0-n beliil
* A bérlések dontd tobbségét hagyomanyos bringaval teherbringakat, de nem a 2026-o0s indulastol
lehet megtenni (10-15 perces utak emelkedd nélkdl), » Bécsben a gyerekiléssel felszerelt kerékparokat * Budapesti e-roller piac
és jelentdsen olcsobb Gzemeltetni kevesebb, mint fele annyiszor bérelték ki, azt nem viszonylag telitett, ,piac
« Uj célcsoportok bevonasara jé eszkdz az e-bringa szeretnénk, hogy kihasznalatlanok legyenek a megoldja”
(kevésbé sportosak, kockazat kerilok, stb..) kerékparok
* Magyarorszag és Budapest elso jelent6s e-kozbringa - +  Teherbringat tapasztalat nélkil nehéz vezetni,
flottajat hozzuk el Uzemeltetési nehézségek (allomas mérete)

» Piaci konzultacié alapjan cserélhetd akkumulator lesz
az e-bringakon (koltséghatékonyabb rugalmasabb,
piaci standard)

BUDAPESTI| 1
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Bubi 2.0
Bubi jelenleg nagyjabél a Hungaria korutat fedi le, a 2-2,5-szeres flottaval (5-6 000 db / szolgaltatd) ™ e
rendelkez6 e-roller cégek ennél jelentésen nagyobb teriileten iizemelnek

Lime szolgéltatasi teriilete TIER szolgaltatasi teriilete

BUDAPESTI .
KOZLEKEDESI . 4 o ..
K OZPONT Bubi szolgaltatasi terulete




2) Flotta és teriilet Bubi 1.0

Bubi 2.0
A Bubi 3.0-ban Mobi és Bubi pontok integralasra keriilnek: az 1.0-as dokkolok atalakitasa és az LR

arculatvaltas folyamatban van, az egységes arculat 2026-os indulasra lesz meg

Els6 generacios Bubi allomas Uj arculat szerint kialakitott allomas

A Bubi 1.0-bél tovabbhozott dokkoléallomasok « 2025 folyaman a régi, dokkolés allomasok és Mobi-pontok is
(~150db) elavultta valtak: atalakulnak, ennek elékészitése folyamatban van
* nem lat el funkciot .

2022 ota atadott allomasok (50+ helyszin) mar az 4j arculat
szerint keriiltek kialakitasra:

* egyszeru kerékpartamaszok, amik koltséghatékonyabb
kialakitast és Uzemeltetést tesznek lehetové

» kisebb helyigény

* Mobi-pontokkal azonos megjelenés

ROPL EKEDES) * meglévé Mobi-pontokon szlikséges a hianyzo tamaszokat 23
KOZPONT

potolni

* nagyobb helyigény

* egységes arculat hianya

« koltségesebb és lassabb kialakitas, rugalmatlanabb
bévitési lehetéségek



4 o Bubi 1.0
2) Flotta és teriilet Bubi 2.0

Bubi 3.0

A keretmegallapodasnak készonhetoen rugalmasan, valds tligyféligény, iizemeltetési tapasztalatok és
adatok alapjan tudjuk majd boviteni a flottat, akar 8000 kerékparig, ha megfelel6 forras all rendelkezésre

» Keretmegallapodassal (6 honap implementacio + 5 év fix Uzemeltetés + 18 hdnap opcid) az 6sszegre tesziink kotelezettség vallalast,
valamint 2026-ra vallalunk minimalis kerékparszam lehivast (2500 db mechanikus és 800 elektromos rasegitésii kerékpar)

« Igy rugalmasan (nincs kotelezé lehivandd mennyiség és tipus a 3300 db kerékparok feliil) és szakaszosan, a hasznalati adatokat is
figyelembe véve lehet béviteni a flottat (pl.: elektromos rasegitési kerékpar népszerlsége alapjan)

« Ezzel lehetoség van akar 5 ezernél is tobb kerékpar lehivasara és akar az elektromos rasegitésii kerékparok javara forditani a
kerékparok aranyat — figyelembevéve a keretdsszeget és a rendelkezésre alld forrast — most 3 modellt mutatunk be

Bubi 3.0 iizemeltetési idoszaka
Jelenlegi mechanikus flotta: 2 460 db

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Minimum modell m
it imum modell 3300 | 3300 | 3300 | 3300 | 3300 | 3300 | 3300
kotelezettségvallalas értéke mechanikus 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500
2 500 db mechanikus kerékpar
800 db elektromos rdsegitésii kerékpar elektromos 800 800 800 800 800 800 800
mechanikus 3000 4 000 4 000 4 000 4 000 4 000 4 000
elektromos 1000 1000 1000 1000 71000 7000
Ambiciézus modell m 3800 m 6 000 7 500 8 000 8 000 8 000
,Elméleti” maximum,
nagy elektromos rasegitési kerékpar sullyal mechanikus 3000 4 000 4 000 4 500 4 500 4 500 4 500
4 500 db mechanikus kerékpar
3 500 db elektromos rdsegitésti kerékpdr elektromos 800 1000 2000 3000 3500 3500 3500

BUDAPESTI
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Babi 20
Bubi 3.0 teriileti b6vitése 2028-ra 82 km?-re novelhetd, pozitiv tapasztalatok esetén a lefedettség
akar 112 km?-re is névelheté

Bubi 3.0

Bubi jelenlegi és jovoben tervezett bovitési teriiletei

Jelenlegi szolgaltatasi teriilet

Realista modell Ambiciozus modell

550 ezer fo 650 ezer fo 950 ezer fo 1,2 millio fo
% 2 460 db, csak mechanikus 3 300 db, ebbol 800 e-bringa 5 000 db, ebb6l min. 1 000 e- 8 000 db, ebbdl min. 2 000 e-
bringa bringa

42 km2-en 220 db allomas 57 km?-en 1 300+ db allomas 82 kmZ2-en 1700+ db allomas 112 km?-en 2 300+ db allomas

BUDAPEST| . e s s a4 s 7 sz . 7 P s A ”
m Koz exenes |- Alakohelyén elért felhasznalok szama. A valos felhasznal6i kor és elért emberek szama ennél jelentsen nagyobb. 25
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3) Kovetkez6 lépések
A BPGO-ban mar most is lehet Bubi-utazast tervezni, a 3.0-ban megmarad ez a funkcié, bérlés és vasdfas="
bevezetésérol csak késobb lehet donteni, de mérlegelni kell a tobbi folyamatban lIévo BPGO fejlesztést is

Bubi 3.0 indulasakor elérhet6 lesz a BudapestGO- | Tovabbi funkciok fejlesztése csak a ...figyelembe kell venni a tobbi

ban a Bubival valé utazastervezés Bubi 3.0 késobbi idészakaban lehet, BudapestGO-t érinto fejleszteést
azonban...

< Plan a journey X { Searchroutes, lines or stops Q)

T * b3 Change
o % DedkF X @ =’ Pénzvalté . o 7 ” s 7 7 F4
‘ esk Ferenc tér & d 0 ” 4 Bubi jegy- és bérletvasarlas Parkolas

¥
@ vr Géardonyi ter ; 5!!!?{?{” MADHOUSE
¢ 5 Erziebet teri .
@' Koz]eri Ora
Gonow v Bestroute v Settings BKK(Customer, @4 One
Service Cent
Q) Dedk Ferenc tér : L1
Journey plans
) Miatyank utca P P 7z (V4
: (% Bérlések kezelése BUSZ-chat funkcio
9m | & 47 a9 15:44 KFC

fast 15:53

Deak Téri <§: ‘
Evangélikus @
ns Gimnazium
Departure 15:41
18m | %l P * gn Danaides
9 Fountain ov-jnoshaza
: | @ wmoLBubi ) Jegpalya
i Longford
& " RO ®
7mp | ﬁ" Arrival 15:59 |t&faps Leou Restaurant
2mwalk

* A BudapestGO-ban benne vannak a Bubi allomasok

» Mindenképpen vizsgalni fogjuk a * A BudapestGO leterheltsége mar igy is
helyszinei, az allomasok telitettsege és az mélyebb szint( Bubi — BudapestGO nagy, alapos atgondolas kell, hogy milyen
utvonaltervezes integraciot (pl.: bérlés, termékvasarlas) Uj funkciékat vonunk be az appba

* A Bubi 3.0 indulasra (kiilon app) nem tervezink » A Bubi a felhasznaldk egy szlkebb részét * Az alkalmazas elsédleges célja tovabbra is
mélyebb integraciot, a fokusz, hogy egy stabilan érinti, nem egyértelmd, hogy a havi ~1,5 az utazastervezeés és jegyértékesités
mUkodoé appal és rendszerrel el tudjunk indulni

millids latogatottsagu appba hogyan

S 7’ 7 Vs .
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3) Kovetkezo lépések
A Bubi 1.0 az indulasatol kezdve magas forrasigénnyel rendelkezett, a 2.0 a kezdeti években fedezni tudta a Bubi 3.0
koltségeit, azonban els6sorban a magas inflaciobol adodo koltségnovekedések miatt 2023 -tol forrasigényessé valt.
A Bubi 3.0 végso6 arazasarol a dontést 2025 Q4 elejére javasoljuk, amikor latjuk a végleges koltségeket és kereteket

Bubi 1.0 és Bubi 2.0 pénziigyi eredményeinek 6sszehasonlitasa (2014-2025)1 Javaslat a Bubi 3.0 arazasanak kialakitasara vonatkozoan

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025FC

Bubi 1.0
Bubi 2.0

900 A kozbeszerzési eljaras eredményeét varjuk meg,
annak érdekében, hogy az Gzemeltetési koltségeket és
600 kereteket pontosan megismerhessiik (mire képes a
szolgaltato rendszere pontosan (IT és kerékparok),
300 milyen (izemeltetési dijak mellett)
-300 Célzott, arazasra és hasznalatra vonatkozo
kutatasokat készitiink az szolgaltato és IT
- 600 lehet6ségek ismeretében
- 900

B Dijbevételek B Szponzoracid Egyéb bevétel
_1 20— Uzemeltetési kéltség N Fgyéb koltségek —@—Eredmény

Elemzéseket felhasznalva konkrét arazasi és
* A Bubi 2.0 indulasakor az arak alacsonyabbak voltak, mint a Bubi 1.0-nal (kivéve

-9 sal ' K 1K, mint: ) flottafelfutasi javaslatokat, kereszthatas-
2%22% ;zzzlc;;:)r,r:regls 2022-ig fedezte az lizemeltetési kdltségeket — ellentétben az elemzéseket készitiink, amiket 2025 Q4 elején

« 2023-tol a bevételek mar nem fedezik a kiadasokat, foként a szerzédések bemutatunk a bizottsag szamara
inflaciokovetése (pl. 2023: 17,6%) és a 2022-ben lehivott, dragabb kerékparok miatt.

* Mig a Bubi 1.0 esetében a szponzoracié dominalt (~70%), a 2.0 bevételei jelentésen
noéttek, és 2024-re varhatdan csak ~27%-os lesz a szponzoracios arany.

* A Bubi 2.0 gazdasagilag nehezebb kérnyezetben, alacsonyabb arakkal is sikeresebb
lett, és csak 2025-ben lépte tal a Bubi 1.0 dijszintjeit.

m BUDAPEST] 1: Bubi 1.0 induldsa 2014.09.08, utols6 éve 2020 januar-november 27
KOZLEKEDESI . P s,
KOZPONT Bubi 2.0 elsé éve 2021. méajus- december




Mellékletek
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Legfobb valtoztatasok Bubi 2.0-hoz képest (1/2)

Szerzodés
formdja

Szerz6dés hossza

Flotta

Allomasok -
Mobi pont
integracio

Allomasok -
feladatok
elosztasa

Uzemeltet6
dijazasa

KOZLEKEDESI
KOZPONT

Keretszerzédés

Fix 5 év

Csak mechanikus kerékpar

Csak gyUjtéallomason (220 db) lehet
felvenni és leadni a kerékparokat,
allomason kivili lezaras esetén birsag van

Tervezési, Uzemeltetési és kivitelezési
feladatok részben a vallalkozonal, részben
a Budapest Kézutnal van

Fix Gzemeltetési dij, hibapont utan malus
kerdl levonasra

Keretmegallapodas

6 hénap implementacié + 5 év + 18
honap opcio

Mechanikus kerékpar, elektromos
rasegitésii kerékpar, lehet6ség szerint
gyerekuléssel felszerelt kerékpar és
teherkerékpar

Mobi-pontokon és Bubi allomasokon
(1100+ allomas) is fel lehet venni és leadni
a kerékparokat, allomason kivili lezaras
esetén birsag van

Allomasokkal (Bubi és Mobi) kapcsolatos
tervezési, kivitelezési és lizemeltetési
feladatok nem részei a szerzédésnek,
hanem BKK felel érte (akar kilsos
szolgaltatot, pl. Bp Kozut bevonva)

Fix Gzemeltetési dij, hibapontok esetén
malus keril levonasra, valamint
teljesitmény alapu kompenzacio keriil
beépitésre

A jelenleg érvényes szerz6désben kotott, fix mennyiségek vannak, ami
nem ad lehetdséget az iigyféligények rugalmas kezelésére (pl.
flottabdvités, terileti bovités, IT fejlesztés, stb) Keretmegallapodas esetén
Osszegre és minimalis, de a jelenleginél nagyobb kezdo6flottara tesziink
vallalast

Tobb nemzetkozi példa van arra vonatkozdan, hogy koézbringa rendszer
Uzemeltetésére 5 évnél hosszabb szerz6dés is van, kéltséghatékony
(alacsonyabb szolgaltatasi dij a kerékparoknak) és zéldebb (nem kell az
eszkozt lecserélni gyakran), opcioval kezelhetd

Nemzetkozi trendek alapjan az elektromos kerékparok alapvetonek
szamitanak, jelentds Uj célcsoportokat érhetiink, mechanikus kerékparok a
szolgaltatas gerincét adjak, a gyerekiiléses és teherkerékparok
pilotprojektként valésulnanak meg — nem a 2026-os indulasra

Versenyhatrany csokken az e-rollerekhez képest, és a first és last mile
funkciot hatékonyabban latja el a szolgaltatas, ami jelentds ligyfélélmény
noével6 hatas. EPK soran a szolgaltatok tamogattak ezt a mikodési modellt.
Valamint, 5x tébb helyen lehet majd felvenni és leadni a kerékparokat

Felel6sségi korok tisztazasra kertilnek és egy kézbe kerlilnek a szorosan
kapcsolodo feladatok és felelésségi korok, Bubi 3.0 iizemeltetéjének nem
lesz allomasokkal kapcsolatos feladata — az allomasok kivitelezési és
lizemeltetési feladatait kiszervezziik masik beszerzés keretében

Bubi 3.0 céljainak eléréséhez elengedhetetlen, hogy a jelenlegi
ellenérdekeltség az iizemeltetovel feloldasra keriiljon — ezt az egy
kerékparra juté hasznalathoz kotott tobblet kompenzacioval lehet elérni



Legfobb valtoztatasok Bubi 2.0-hoz képest (2/2)

Rendezvények biztositasat, eseti és virtualis

Extra Nincs / korlatozott lehetdség virtualis . . - oy _ L - , , ol
. L . . ,/ , , >89 / allomasok kezelését belefoglaltuk a Mar elére definialhatd Gzemeltetési feladatokra egyértelmien sziikség lesz,
lizemeltetési, eseti allomasok létrehozasara, . o o - » . :
fei . ; - . , muUszaki elvarasokba, egyéb lizemeltetési  emellett megfeleléen rugalmasan tudjuk kezelni a rendszert, hogy
ejlesztési athelyezésére, helyszini jelenlétre vagy e . . - . et . e
leax , . s - és fejlesztési feladatok egyedileg ugyfeleknek a legjobb szolgaltatast tudjuk nyujtani
szolgaltatasok tamogatasra (pl. kiallitasok, fesztivalok) P
megrendelhetdk
Alap elvaras a kdzvetlen BKK altal . o . . 0, ,
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kommunikacié meglépni a push tzenetek kiildését és pop-up Uzenetek kiildése, hirlevél . N - . 9 '
L : . piacon meglévo funkciokat varunk el
funkcio, és azok visszamérése
SLA - kerékparok Napi rendelkezésre allasa a Napi rendelkezeésre allasa a kerékparoknak, Egyik legkritikusabb - ligyfelek altal is érzett KPI, jelenlegi szolgaltatod
rendelkezésre kerékparoknak, naponta 1 alkalommal 5 percenként mérjiik, napi min 87,5%, puffer-készlet nélkil, minimalis helyszini karbantartassal atlagosan ~83-
allas van mérve, min 85% havi min 90% 84%-ot el tud érni, puffer-készletet kdtelezéen irunk elé a szolgaltaténak
bt e Teriileti rendelkezésre allasa a AL L oz ; . e a i- gsé iiksé épni a zona gsét,
SLA - teriileti Zénak kialakitasa — egységes tirelmi idd, Mobi-pontok kezeléséhez sziikséges meglépni a zonak bevezetését

kerékparoknak — minden allomason 90-
180-240 percenként legyen egy db

egyiittesen allomasok, a terileti rendelkezésre allas méréséhez, allomasok

rendelkezésre e . , ) oy o
feltdltése meghatarozott allomasokon térténhet — reggeli csucsidében

allas

de eltérd, forgalomtél fiiggé minimum
elvart kerékpar szam

kerékpar kiemelt helyszineket kell feltolteni. Ez tudja a valds keresletet jobban kezelni.
_ e a - . o . o .
S!.A ’ellell(’tromos Elektromos résegitést kerékparok nem EIeI,<tr,omos rasegitési kerékparokra kilon A flotta I”eg‘?laibb §0/o anak legalabb 1(.)km.es ufra vagy 30 perces utra
rasegitésii Képezi - elvarasokat fogalmaztunk meg az SLA- elegendo toltottséggel kell rendelkeznie, biztositva azt, hogy a
e épezik a flotta részét AL 15 .
kerékparok kban felhasznaldk eljutnak a céljukhoz.

Bevételbeszedést és szamlazast BKK végzi, Jelent6s hatékonysagnovekedést hozhat a kiszervezés: gyorsabb

P ” . e - Ugyfélszolgalati feladatok dontés reakciéidd, rugalmasabb kezelés, belsé eréforras jelentds megtakaritasi
Ugyfélszolgalat Il.a félszolgalati feladatok na . 1 " . . yos - AR A
gytelszolg . az ugyteiszoigalat 9y esetén kiszervezhetdk a Vallakozonak lehetdsége. A legtobb EPK résztvevo sajat maga latja el ezen feladatokat,

részét is . .
zet! kidolgozott folyamatok, nemzetkdzi jo gyakorlatok, kevesebb IT integracié.
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- Bubi jelenlegi szolgaltatasi terlilet

Jelenlegi szolgaltatasi teriilet,
2 460 db mechanikus kerékpar

» 2020 végén 445 ezer, jelenleg 550 ezer
lakéhelyén elért ember

» 2020 végén 34 km? teriiletet fedett le a
szolgaltatas, jelenleg 42km? (+8km?)

* 12 db keriiletben vagyunk jelen
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Bovitési teriilet, minimum modell,
2 500 db mechanikus és 800 db mechanikus

* 3300 db kerékparral csak minimalis novekedés lehetséges.
« 57 km21 300+ helyszin, + 15 km?

« Ujonnan elért keriiletek: X. és XIX. keriilet
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5000 db kerékpar (legalabb 1 000 db
elektromos rasegitésti kerékpar)

950 000 lakohelyén elért ember
« + 400000 6

» Budapesti lakosok tobb mint 50%-
anak elérheto lesz a szolgaltatas a
lakhelyen
+ 82 km? terilet
¢ + 40 km?

* Szinte megduplazzuk a rendszert

o 15 kertlet,
e +3db:
« IV. (Ujpest)
* X. (Kébanya)
+  XIX. (Kispest)

« Uj teriiletek :
« Obudai lakételep
* Angyalféld
* Zuglo
+ Kelenfsld, Ormezé, Albertfalva
+ Kobanya, Népliget
+ Jozsef Attila lakotelep
« Ujpesti lakételep
* Kispesti lakotelep
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Bubi jelenlegi szolgaltatasi teriilet
] Potencilis bévitési teriilet 5 000 db kerékpar
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8 000+ db kerékpar (legalabb 2 000
db elektromos rasegitésii kerékpar)

« 1200 000 lakohelyén elért ember

+ 650 000 f6

e 112 km2 terulet

+ 70 km?

e 21 db kerulet (addicionalis)

s

+9 db:

X. (Kébanya)

IV. (Ujpest)

XIX. (Kispest)

XXI. (Csepel)

XV. (Ujpalota)

XX. (Pesterzsébet)
XXII.(Budafok)

XVIII. (Pestszentlorinc)
XVII.(Rakosmente)

» Uj terlletek (addicionalis):

Kaszasdulo, Aquincum, Békasmegyer
Ujpalota, Pestujhely

Budafoki lakotelep

Rakoskeresztur

Pesterzséebet

Wekerletelep

Csepel

Zugld

Havanna-Gloriett-Lakatos uti lakotelep
Gazdagrét
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- Bubi jelenlegi szolgaltatasi terlilet
[T  Potencialis bévitési teriilet 5 000 db kerékpar
]  Potencialis bovitési teriilet 8 000 db kerékpar
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Bubi jelenlegi szolgaltatasi terlilet

10 000 folotti utasforgalommal
rendelkez6 k6zosségi kozlekedési
megallok majdnem mindegyikét
lefedhetjiik nagyobb flottaval (8 000+ db
kerékpar)

]  Potencialis bévitési teriilet 5 000 db kerékpar
]  Potencialis bovitési teriilet 8 000 db kerékpar

¥
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» Egy kivételével, minden 10 000 folotti
forgalommal rendelkez6 megallot lefedjik
Bubival

---------

+ Legfontosabb csomdpontok amiket
djonnan elériink

» Szent Imre tér

» Békasmegyer H

» Rakoskeresztur, Varoskdzpont
« Ujpalota, F& tér

» Kaszasdullo

* Aquincum

* CsepelH

Torvesess

Faizaragy

» Szinte az dsszes jelentds lakdtelepen

elérhetd lesz a szolgaltatas, kivétel

Kaposztasmegyer és Centenariumi ' “ X A . TP AN | Kozossségi kozlekedési megaliék napi forgalma
lakotelep " WAV RN (15, EFM alapjén)

EON. - ThNq e 10 000 - 20 000
N S N 20 000 - 30 000
} 7 P 30 000 - 40 000
_ " 40 000 - 50 000
A5 A 50 000 - 70 000
RS ~ 70 000 - 100 000
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100 000 felett




