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Tajékoztatas

a Klimavédelmi, Kézlekedési és Varosfejlesztési Bizottsag részére

Tisztelt Bizottsag!

A Foévarosi Kozgyiilés 108/2025.(11.26.) szamu hatarozatban ugy dontott, hogy atfogo, halozati szinti
villamoshalozat-fejlesztési és villamosgyorsitasi program inditasat tartja sziikségesnek. A Févarosi
Kozgyilés felkérte a fépolgarmestert, hogy a BKV Zrt., a BKK Zrt., és a Budapest Kdzut Zrt. bevonasaval
készitsen Villamosgyorsitasi Intézkedési Tervet, melyben a keringési sebesség emelése érdekében
szlkséges intézkedésekre tesz javaslatot a villamoshalézaton, bemutatva ezek utasforgalmi hasznait, a
keringési sebesség emelése révén a mikodési hatékonysagra és koltségekre gyakorolt hatasait, az elérheté

energiamegtakaritast és kozlekedéspolitikai hasznokat:

a lampaprogramok villamoshoz igazitdsaval,
bejelentkezéses csomdponti programok kialakitasaval,

megalldkiosztas felllvizsgalataval (kuldndsen a buszhalbzattal parhuzamos szakaszokon),
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a palyasebesség emelésével (kilondsen a zart palyas szakaszok sebességének 50 km/h folé

emelésével, a KRESZ médositasa esetén),

e. aradios/allitastarolo valtoallitas haldzati szintli bevezetésével,

f. a magasabb sebességgel hasznalhaté (pl. csucssinrégzitéses) valtdk, valamint atszelések
kiépitésével,

g. anyomkarima-kenés mellett magasabb sebességgel bejarhaté ivek kijeldlésével,

h. avonatkoz6 BKV el6irasrendszer korszer(sitési célu felllvizsgalataval, és

i. mas szikséges intézkedések bevezetésével.

A kozgyllési hatarozatban szerepl® javaslatok részletes miiszaki vizsgalatat a BKK Zrt., a BKV Zrt. és a
Budapest Kozut Zrt. koz0sen dolgozza ki az a—i pontok vonatkozasaban melyek az illetékességi teriletek
szerint keriltek felosztasra. Jelen tajékoztaté a harom kozlekedési szakcég villamosgyorsitas
témakorben végzett munkajanak munkakézi anyagat mutatja be. A BKK Zrt., a BKV Zrt. és a Budapest
Kdézut Zrt. az elmult években tébb villamosvonal vonatkozasaban miikodott egyitt a villamoskdzlekedés

gyorsitasat célzd fejlesztések terén. 2025-ben a harom tarsasag koézds munkacsoportja a kdzgydlési

cim: 1052 Budapest, Varoshaz utca 9-11. | levélcim: 1840 Budapest 1/10 oldal



hatarozatban szereplé pontok mentén strukturaltan folytatta a teljes févarosi villamoshaldézat haladasi
kérilményeinek javitasanak felllvizsgalatat. A munkacsoport kétheti rendszerességgel Ulésezik, egyeztetve

az Utemezést és a szllkséges beavatkozasokat, a priorizalt villamosszakaszok vonatkozasaban.

Villamosgyorsitas

A budapesti villamoskoézlekedés, az utasok szamara relevans atlagos utazasi sebessége jelenleg 17,8 km/h.
A villamosok haladasat, igy az elérhet6 atlagos utazasi sebességet szamos tényezd befolyasolja, tdbbek
kozott:

e infrastruktura kialakitasa (palyageometriai adottsagok, ivek, valtok és atszelések),

e megallék sirlisége és a megallasi rend,

o forgalomtechnikai kialakitdsok (pl. jelz6l&ampak).

A villamosgyorsitas intézkedések kapcsan fontos megemliteni, hogy azok bevezetésével, halézati szinten

energiamegtakaritas is elérhetbek.

A Févarosi Kozgyllés hatarozata alapjan a kéz6s munkacsoport a-tél i-pontig terjedéen 6sszefoglalta a

lehetséges beavatkozasi pontokat, iranyokat:
a. Lampaprogramok villamoshoz igazitasa (Budapest Kozut)

A jelz6lampa-hangolas fellilvizsgalata a villamosgyorsitasi lehetéségek azon terilete, ahol viszonylag kis
koltséggel és atfutasi idével, aranylag nagy haszon érhet6 el (az elérheté megtakaritas 1-3 perc is lehet
vonalanként és iranyonként). Ennek érdekében a Budapest Kozut altal minden vizsgalt vonalszakaszon
felllvizsgalatra kerll a jelenlegi jelz6lampas hangolas, és javaslat készill a villamos szempontjabdl

kedvez8bb hangolas kialakitasara.

A vonalszakaszok tdbbségén jelenleg is mikddik dsszehangolt jelz8lampéas rendszer, ami azonban tdbb
esetben nem kedvezd a villamosok haladasa szempontjabdl. Ezt okozhatjak eltérd periddusidével mikodo
csomopontok, kdzpontra nem kotott lampak, illetve mas kozlekedési agak (kozuti gépjarmivel,
gyalogosok, kerékparosok) eltérd igényei. A hangolast nehezitik a két jelz6lampas csomoépont kozti nem

lampazott kijeldlt gyalogos atkel6helyek is.

A felllvizsgélat sordn a Budapest Kozut térekszik a 90 masodperces — Budapesten elterjedt — egységes
periédusidd alkalmazéasara (kivéve néhany specialis esetet, mint pl. a Nagykoérut), az 6nallé csomopontok
kbézpontra kdtésére és bevonasara a hangolasba. Ahol a két irany 6sszehangolasa nem lehetséges, ott a
hangolas az utasforgalmi szempontbdl er6sebb iranyra készil, akar napszaktdl figgéen. Bizonyos nagy
forgalmu, elagazé csomoépontok esetén (pl. Méricz Zsigmond kortér, Szent Gellért tér) egyéb infrastruktira
elemek (pl. valtok, megalldhelyek) kapacitasa is hatassal van az ateresztéképességre, igy a hangolast
azok fejlesztésével (radids valtéallitas, allitastarolds valtd, emelt sebességli kdzlekedés a valtokon, kettds
megalldhely stb.) egyutt lehet csak javitani. A fellilvizsgalat soran figyelmet fordit a kdzut arra is, hogy az
Uj hangolassal a keresztezd irdnyban kozleked6 autdbuszok, trolibuszok ne szenvedjenek aranytalan

hatranyt.
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A munka soran az egyéb villamosgyorsitasi tényezdk (emelt sebességli valtok, megalldhelyek kihagyasa
stb.) is figyelembe véve késziinek révid és hosszu tava hangolasi megoldasok. Ahol érdemes és

lehetséges, a jelz6lampaprogramok bevezetés elbtti tesztelésére is sor keril tapasztalatszerzési célbdl.

Bejelentkezéses csoméponti programok kialakitasa (Budapest Kozut)

Ahol a fix hangolas nem mikddhet hatékonyan, vagy egyéb okbdl célszer(, ott a fix program helyett a
villamosok csoméponti bejelentkezésére (FUTAR, vagy Lidar rendszerrel) és forgalomfiiggd program
mikodtetésére készil javaslat. A forgalomfliiggés jelenthet feltétlen elény biztositasat, eldényitast vagy
z0ldidé-hosszabbitast, helyszintél és a forgalmi helyzettdl fliggbéen. A jarmiérzékelés technikai

megoldasanak fliggvényében itt kisebb-nagyobb beruhazasi koltség sziikséges.

Megalldkiosztas feliilvizsgalata (kiilonosen a buszhalozattal parhuzamos szakaszokon) (BKK)

A budapesti villamoshal6zaton az atlagos megallétavolsag két megallohely k6zott 451 méter, mig az 1-es
vilamos esetében — amely a legnagyobb atlagsebességii vonal — ez az érték eléri az 581 métert. A
villamoskozlekedés versenyképességének ndvelése érdekében indokolt a 400 méter alatti
megallétavolsagok felllvizsgalata. Egyetlen megallas — beleértve a lassitast, ajtényitast, utascsere-idét és

az Ujra indulast — atlagosan mintegy 30 masodperc idével jar.

A slri megalldkiosztas egyrészt jelentds tobbletenergia-felhasznalassal jar, mivel a villamosok a
gyorsitasi szakaszban hasznaljak fel a legtébb energiat. Masrészt a gyakori megallas csokkenti a
kotottpalyas kdzlekedés versenyképességét az egyéni kdzlekedéssel és mas kdzdsségi szolgaltatasokkal

szemben.

A megalldhely kiosztas felllvizsgalata toébbféle modon is megvaldsithatd, BKK vizsgalja az autdbusz-
agazatban mar ismert expressz, illetve ,skip-stop” rendszerek alkalmazhatésagat. Az expressz rendszer
Iényege, hogy a kis utasforgalmu megallékat csak az alapjarat szolgalja ki, mig az expressz viszonylat
ezeket kihagyja. A ,skip-stop” modell esetében a kbzeli, néhany szaz méterre talalhaté megalldparokban

a jarmivek felvéltva allndnak meg, ezaltal csdkkentve az atlagos menetid6t.

A BKK a budapesti villamoshéal6zat megalldhely-kiosztdsanak felllvizsgalatat az alabbi szempontok

alapjan kezdte meg, révid- és hosszu tavu fejlesztések megalapozasaként:

¢ megalldhely megsziintetés (tovabbiakban nem all meg villamos)

e megalldhely 6sszevonas (egymas melletti két megallé 6sszevonasa egy megalléva)

e Express rendszer, megallé kihagyas (t6bb vonal kézds szakaszan egyes viszonylatok kihagyjak a
kisforgalmi megalldkat)

e Skip-Stop rendszer (a tobb vonal k6z0s szakaszan az egyes viszonylatok felvaltva allnak meg)

e autdbusz-villamos megallasi rend 6sszehangolas (villamos-busz k6z6s parhuzamos szakaszon vagy
a villamos vagy a busz jaratok kihagynak egyes megallékat)

o ,z06ld megalldhely” villamosok szamara (tovabb bévitheté azon megalldhelyek szama, amelyeken a

jarmilvek sebességcsokkentés nélkil athaladhatnak, ha nincs le- vagy felszalld utas)
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d. Palyasebesség emelésével (kiilonésen a zart palyas szakaszok sebességének 50 km/h folé

emelésével, a KRESZ médositasa esetén) (BKV)

A tervezett KRESZ modositas varhatéan lehetéséget ad majd arra, hogy a maximalis sebességérték
bizonyos szakaszokon akar 70 km/h-ra is valtozzon (zart, elkulonitett palydkon). Az egyes szakaszokon
a sebességnovelés feltételeit tdbb tényezd szempontjabdl is vizsgalni sziikséges: a vasuti palya allapota,

kialakitasa, a fels6évezeték rendszer tipusa, az energiaellatas terhelhetésége, vasutbiztonsagi kockazatok.

A jelenleg alkalmazhat6é maximalis sebesség (50 km/h) jelentette a multban az 6sszes hatdsagi engedély
alapjat. A jogszabalyi valtozasokat kévetéen sziikséges az infrastruktirara és a jarmiivekre vonatkozo
hatésagi engedélyeket is modositani, a magasabb sebességi érték alkalmazhatésaga érdekében, melyek
el6készitéséhez szaktervez6k bevonasa is szlkséges. Az infrastruktara halézat miszaki
megfelel6ségének meghatarozasahoz a BKV egyeztetett a Fomterv Zrt.-vel, és meghatarozasra kerdltek

a vizsgalati terlletek, feladatok (példaul az 1-es villamos vonal egyes szakaszainak vonatkozasaban).

A vasuti jarmlvek esetében a kdzlekedési hatdsag eddigi engedélyezési gyakorlata szerint a maximalisan
engedélyezett sebesség tekintetében a tervezési sebesség -10 km/h sebességértéket hataroztak meg az
adott tipusra, ami korlatozza a sebességemelési lehetéségeket (pl. T5C5 villamosok esetében 60 km/h a
tervezési sebesség), igy tovabbi egyeztetésekre lesz sziikség ennek tisztazasa kapcsan. Ezen tulmenéen
a jarmlvekben alkalmazott sebességhatarolé hasznalati médszerének megvaltoztatasat is szlkséges
atgondolni, egyeztetni, a felmerild kockazatok minimalizalasaval. A sebességemeléshez kapcsolédo
hatdésagi engedélyezési eljarasoknak varhatéan jelentds koltségigénye jelentkezik majd, példaul a
jarmivek esetében (hatésagi dijak az 50/2024. (XII. 30.) EKM rendelet szerint):

o atalakitasi engedély: 393.000.- Ft/tipus
o tipusengedély: 1.400.000.- Ft/tipus
e Uzembehelyezési engedély: 393.000.- Ft/palyaszam

o egyeéb koltségek (kulsé szakérts, jarmlatalakitas, tesztek, prébalizem).

e. Radiods/allitastarolo valtoallitas halozati szintii bevezetése (BKV+BKK)

A BKV lehet8ségei szerint folyamatosan terjeszti ki a radios/allitastarolds kitérdk telepitését (jelenleg a
tavvezérlésl valtok 48%-a mar radids). Két Ujabb helyszin esetében készlltek kiviteli tervek, melyek a
pénzulgyi forras rendelkezésre allasa esetén rovid tavon meg is valdsithatok (helyszinenként mintegy 100
millio Ft a kiépités koltsége). Ezen tulmenden forgalmi szempontbdl a TOP10 vonalszakaszhoz
kapcsolddva tovabbi 22 db helyszin merilt fel, ahol szamottevd elényt jelentene a radids allitas tarolds
berendezés telepitése, ami aminagysagrendileg 6sszesen 2,2 Mrd Ft kéltség raforditast igényel (ezen felll
a héalézaton még tovabbi 27 helyszin kerult azonositasra, ahol indokolt a radids valtéallitas kiépitése). A
CAF és a Combino jarmiivek rendelkeznek beépitett radids valtoallitas vezérléssel. A BKV keresi annak a
lehet6ségét, hogy a radios valtéallitd rendszerek tovabbi jarmitipusokra is felszerelésére kerlljenek.
Ennek eredményeként az elmult években egy T5C5K villamosra is telepitésre kerult egy ilyen berendezés.
A teljes villamos jarm{parkra torténé kiterjesztés mintegy 1,8 Mrd Ft koltségraforditast jelentene. Emellett
a BKK mar 2024 kézepe o6ta fejleszti, hogy 2025-ben els6kdrben a CAF és Combino villamosok kapcsan

oldja meg a jarmiivezeté6tdl figgetlen, FUTAR vezérelt valtéallitasi lehetdség egységesitését (az arra
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alkalmas kitérék esetében), majd a jové évtdl kezd6dden szandékban all a tdbbi jarmitipusra és meglévé
radios valtéallitasi helyszinre is kiterjeszteni azt. Ehhez a kdzponti rendszer 2025 juniusaban elkészilt,
tesztelése folyamatban, a jarmiifedélzeti konfiguracié atalakitasara vonatkozé beszerzési folyamat pedig

meginditas el6tt all, tervezett megjelenése 2025 julius.

Magasabb sebességgel hasznalhatoé (pl. csucssinrégzitéses) valték, valamint atszelések kiépitése
(BKV)

A villamosgyorsitasi program szempontjabdl fontos elem a villamosok athaladasa a kitérékon, ezért a BKV
a Fémterv Zrt.-vel kdzdsen mar korabban is vizsgalta, hogy milyen feltételekkel lehet sebességet emelni
a meglévd helyszineken. Ennek eredménye volt, hogy csuccsal szemben 15 km/h feletti sebességnél a
reteszfeltételeket teljes korlien vizsgalni sziikséges, kiilsé szakérté bevonasaval (ez alatt a sebességi

érték alatt az izemeltetd sajat vizsgalata alapjan hozhatja meg az engedélyezé intézkedést).

A csucssint rogzitd zarszerkezet (vagy zarszerkezet és retesz) szerepe, hogy a csucssint az atallitas utan
az adott végallasban tartva biztositsa, hogy az példaul a kilénb6z6 rezgésektdl — melyet az athalado

kotottpalyas jarm( kelt — ne mozduljon el és ne kdvetkezzen be elterelédés.

2020 ota 25 kitérén a BKK és BKV egyittmikodésében csuccsal szemben 10-rél 15 km/h-ra névekedett
az engedélyezett sebesség (lizemeltetési tapasztalatok alapjan a magasabb sebességérték a kitérék
erbteljesebb kopasat és gyorsabb tonkremenetelét eredményezte, ezért két helyszin esetében a BKV

visszacsokkentette az athaladasi sebességet a miiszaki allapotokra tekintettel).

A tovabbiakban pedig 47 db Hanning rendszer( allitémivel rendelkez6 kitérd vizsgalatat fogja a BKV
elvégezni. Ezek kozul 5 db mar korabban is kijeldlésre kerilt (2025-ben tervezi a vizsgalatukat). Ezen
kitérék esetében elemezni kell majd az emelt sebességli (10 km/h — 15 km/h) athaladas
megvaldsithatésagat egyenes iranybdl, csucs feldl, figyelembe véve a kitér6k miiszaki allapotat, a
jelzéberendezést, valamint a geometriai tulajdonsagok megfeleléségét.

A csuccsal szemben 15 km/h-nal magasabb sebességgel jarhatd kitérék kapcsan a tanusité szervezet
komplex akkreditacios feladatot irt el§. A 3-as villamos Liget téri elektromos allitasu kitéréje esetében a
BKV kisérletet tett egy fuggetlen szakmai szervezet (KTI) bevonasa mellett a sebesség emelésére. A
fuggetlen tanusitd megallapitotta, hogy a biztonsagi valtovezérlé berendezés, mint rendszerkomponens
nem teljes egészében tanusitott, ezért szilkséges tovabbi vizsgalatokat végezni a megfelelség
érdekében a gyartok, tervez6k bevonasaval, illetve tobbletként az energia alrendszer fliggetlen tanusitasat
is el6irta (ezen tulmenden sajnos a beépitésre kerllt valtd és a hajtdm(i alkalmassaga egyértelmiien nem

volt megallapithaté az emelt sebesség szempontjabdl).

Erre tekintettel a BKV lépéseket tett egy csuccsal szemben 15 km/h-ndl magasabb sebességgel
hasznalhato kitérd fejlesztésére, bevonva a kitérégyartasi tapasztalattal rendelkezé VJSZ Kft.-t. BKV terve
szerint 1-2 éven belll mar Uj tipust, magasabb sebességre is alkalmas, megfelel§ miiszaki kialakitassal

és dokumentaltsaggal, illetve engedéllyel rendelkez6 kitérék épulhetnek be a villamoshalézatba.

Tovabbi lehetéseég a kitérék gyok feldl torténd vizsgalata sebességemelés szempontjabol (15 km/h helyett
30 km/h, a halézaton mintegy 65 db kitér6 esetében mar jelenleg is engedélyezett a magasabb

sebességérték). Forgalmi szempontbdl tovabbi 62 db kitéré esetében lenne érdemleges hatasu a gyok
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felél egyenes iranyban 30 km/h sebesség megvaldsitasa, de figyelembe kell venni, hogy a leromlott

palyaallapot szempontjabdl a modositashoz az érintett kitérdék cseréje szlikséges.

Az atszeléseken alkalmazhaté sebességemelés problémakore jelentésen hasonlit az ismertetett
hajtomi/kitérd problémakérhdéz. Ennek tikrében a BKV, mint Uzemeltetd részérdl a sebességemelés

vizsgalata egy részletesebb és hosszabb idétavu folyamat keretében lehetséges csak.

Nyomkarima-kenés mellett magasabb sebességgel bejarhaté ivek kijelélése (BKV)

A villamoshal6zaton bevezetett lassujelek egy része a zajcsdkkentés érdekében, lakossagi bejelentés és
hatésagi hatarozat alapjan kerllt elrendelésre. Egyes ivekben sinkend berendezések alkalmazasaval a
zaj- és rezgéshatasok csokkentheték lennének, igy a jelenlegi sebességkorlatozasok feloldasat kbvetéen
minimalisan a tervezési sebességgel haladhatnanak a villamosok. A meglévd 86 db telepitett sinkend
berendezésen tul tovabbi palyamenti sinkendk beépitése is a tervek koézott szerepel. Egy helyszinen
altalaban 2 berendezés kerll telepitésre (iranyonként 1-1 db), melyek becsilt ara mintegy 9-10 millié
Ft/darab.

Az ivek tervezési sebesség ndvelésének egyik lehetséges mddja a meglévé tiszta kérivek atmeneti ivvel
térténé atalakitasa. Ez a megoldas azonban helyigénye miatt korlatokba Utkdzhet, mivel atmeneti ivvel
rendelkezd vagy atmeneti iv nélklli vonalvezetés eltér6 nyomvonalat igényel. A varosi kdrnyezet sz(ikos
beépitettsége és fizikai adottsagai sok esetben nem teszik lehetévé az ilyen, tervezést igényld

palyageometriai médositasok megvaldsitasat.

Az ivek tervezési sebességének masik lehetséges novelési médja, az utast és a jarmivet igénybe vevd,
a vonatkozo6 el6irasok szerint megengedett er6hatasok megvaltoztatasa, megemelése. A nagyobb
er6hatasok az utasok és a jarmiivek (valamint infrastruktira) szamara magasabb igénybevételt jelentenek.
Az er6hatasok maximalis értékének megvaltoztatasa szakmai egyeztetést, tervezést, kockazatelemzést

és hatésagi hozzajarulast igényel.

Vonatkozo BKYV elbirasrendszer korszerisitési célu feliilvizsgalata (BKV)

BKV attekintette a teljes szabalyozasi kornyezetet a sebességemeléssel 06sszefiggd kérdések
szempontjabdl. A magasabb sebesség eléréséhez szamos tervezési, épitési és Uzemeltetési (a
kozlekedési hatésag altal jovahagyott) eléiras megvaltoztatasa szikséges. BKV Osszeallitotta azon
szabalyozasi el6irasokat, melyek médositasa és engedélyeztetése sziikséges a magasabb sebességgel
valo kdzlekedés elérése érdekében. A modositasok el6készitése egy komplex szakmai folyamat, melynek
végrehajtasaba jogosultsaggal rendelkezé tervezOket és szakérbket is szikséges bevonni, melynek

kapcsan ugyancsak megkezdte az el6készit6 feladatokat.

Mas sziikséges intézkedések bevezetése (BKV)

A palyahibakbdl eredd operativ és ideiglenes sebességkorlatozasok megsziintetésével jelentésen lehetne
névelni a haladasi sebességet egyes vonalszakaszokon. Példaul szamos olyan palyahiba van, ahol a
villamosok a kényszer(i lassitas miatt nem érik el a kdvetkezd forgalomiranyité jelzé6lampa szabad jelzését,
igy tobblet varakozasra kényszeriilnek. A gyorsitasi program kapcsan a BKV 0Osszeallitotta ezeknek a

kritikus vonalszakaszoknak a listajat (a palyahibabdl eredd sebességkorlatozasok teljeskori

6 /10 oldal



megsziintetése mintegy 7,5 Mrd Ft koliséget jelentene a villamos infrastruktdra halézaton). Addicionalis
hatasként megemlithetd, hogy szamitasok szerint éves szinten nagysagrendileg mintegy 110 millio Ft
koltségmegtakaritast (a villamos energia aratél fliggéen) lehetne elérni a lassujelek megsziintetésével, a

kényszer( lassitasok és gyorsitasok kikliszdbolésével.

Villamosvonalak priorizalasa, rovid és hosszutavu intézkedések megfogalmazasa

A fent felsorolt a-i pontokra vonatkoz6 altaldanos megallapitasokon felll a koordinacids feladatokat ellatdé BKK
a villamoshalézatot priorizalasi célbdl vizsgalati szakaszokra bontotta, majd az egyes szakaszokat a
menetrendi indulasok szama, az utasforgalom mértéke, valamint az atlagsebesség alapjan rangsorolta. A
kialakitott sorrendet az 1. szamu melléklet tartalmazza. A vizsgalati sorrendet a BKK optimalizalta és

meghatarozta a TOP 10 szakaszt az operativ munkaszervezés hatékonysaga érdekében.

Sorrend TOP lista szakasz megnevezése Szakasz részek
1. Budai fonédé k6zépsé szakasz, Belsd Bartok Béla ut | Moricz Zsigmond kortér Rudas Gyégyfiurdd
2. 1-es villamos teljes szakasz Kelenféld vasutallomas Bécsi ut/Vorosvari ut
3. 14-es Angyalfold - Ujpest szakasz Lehel tér Rakospalota Ujpest vasutallomas
4. Budai fon6do északi szakasz, Hiivosvolgy Széll Kalman tér Hvosvolgy
5. 50-es villamos teljes szakasz Hatar ut Pestszentl6rinc, Béke tér
6. Budai fonédé déli szakasz, Fehérvari Gt Budafok kocsiszin Méricz Zsigmond kortér
7. Budai fonédé kézépsé szakasz, Alkotas-Villanyi Méricz Zsigmond Kortér Széll Kalman tér
8. 2-es villamos teljes szakasz Jaszai Mari tér Kozvagohid
9. Budai fonddo északi szakasz, Bécsi ut Margit hid, budai hidfé Bécsi ut/Vorosvari ut
10. 28-as villamos kézépsb szakasz Kébanya alsé vasutallomas Orczy tér

A BKK-BKV-Budapest Koézut kdzds munkacsoport ezt kdvetéen megkezdte a tiz legfontosabb prioritasu
szakasz részletes vizsgalatat a kozgyllési hatarozat pontjai alapjan. Az elsé 5 vonalszakasz elemzése

elkészult a lehetséges rovid- és hosszu tavu beavatkozasokrdl megvaldsithatdsag és koltségigény alapjan:

A rovid tavu intézkedések az idei évben varhatéan megvaldsithatd, alacsony koltségigényi fejlesztéseket
foglalnak magukban: az elérhetd menetid6 megtakaritas a lampaprogramok villamosokhoz torténd
igazitasaval, bejelentkezéses csomoponti programok kialakitasaval, egyes keresztutcak, kapubehajtok
lezarasaval, atalakitasaval, valamint a megalldhelykiosztas felllvizsgalataval. Az eddig vizsgalt vonalakon
korilbelll 75 millio Ft koltség mellett a vizsgalt vonalszakaszokon Osszesen 10-13 perc idényereség
realizalhaté. A megalldhelykiosztds felllvizsgalataval — a Skip-Stop és/vagy Express villamosjaratok
bevezetésével — tovabbi sszesen 4-8 perccel csokkenthet6 az utazasi id6, minimalis kdltségfelhasznalassal,

a jelenleg vizsgalt szakaszokon.
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Ezzel szemben a hosszu tavu beavatkozasok jelentésebb anyagi raforditast igényelnek, melynek mértéke

O0sszességében 100 milliés - milliardos nagysagrendi forrasigényiiek, tovabba jellemz&en ezek a fejlesztések

akar beruhazasi munkalatokkal is jarnak. A hosszu tavu intézkedések megvaldsitasa a 2025-2040 kdzotti

id6szakra vonatkozik, és a javaslatok a 109/2025.(11.26.) kézgy(lési hatarozat keretében kidolgozasra kerilé

munkaanyaghoz kerulnek beépitésre.

TORP lista sorrendjében az alabbi intézkedés javaslatokat dolgozta ki a k6z0s munkacsoport rovidtavon:

Helyszin Intézkedési tervezet Varhaté becsiilt Varhaté BCR
idonyereség becsiilt szamitas
koltség
Belsé-Buda, Moricz . .
) L Vizsgalatok alapjan hosszutavu épitéssel
Zsigmond kortér — ) - - -
jard beavatkozasok lehetségesek
Szent Gellért tér
Dél-Buda, Kelenféld | Lampaprogramok villamoshoz hangolasa | Kelenfdld iranyban: = 0-0,5
vasutallomas — és bejelentkezéses csomoéponti programok | perc
=~ 7,8 millié Ft 375
Mester utca kialakitasa Bécsi ut iranyban: = 1,0-
1,5perc
Eszak-Pest, Lampaprogramok villamoshoz igazitdsa és
Réakospalota-Ujpest bejelentkezéses csomédponti programok | Lampahangolas iranyonként =
= 30 milli6 Ft 135
vasutallomas — kialakitasaval és forgalomiranyité egység | 2 perc
Lehel tér kdzpontra kotése.
Lampahangolas javitasa
napszakonként az
Lampaprogramok villamoshoz igazitasa és | utasforgalmaig er6sebb iranyt
Eszak-Buda, Széll megalléhely kiosztas felllvizsgalat Skip- preferalva, preferalt iranyban
Kéalman tér — Stop ES/VAGY Express (Heinrich Istvan =~ 0,5-1 perc =~ 3,8 millié Ft 399
Hvosvolgy utca, Volgy utca, Nagyhid, Zuhatag sor, Lampahangolas és Skip-Stop
Nyul utca) irAnyonként: = 1,5-2,5 perc
Lampahangolas és Express
irAnyonként: = 2,5-3,5 perc
Lampaprogramok villamoshoz igazitasa 4
helyszinen (Lehel u., Hunyadi u., Bathory u.
és Kisfaludy u.) és bejelentkezéses | | ampahangolas és lezarok
csomoéponti  programok  kialakitdsa és | jranyonként: = 2-2,5 perc
forgalomiranyto egység kdzpontra kétése | | ampahangolas, lezarasok
Dél-Pest, Hatar ut — . . . .

N egy helyszinen (Honvéd u.) és Skip-Stop | gs Skip-Stop iranyonként: o
Pestszentlérinc, ESIVAGY Express (Madardsz utca, | = 3.35 perc = 30 milli6 Ft 86
Béke tér . . - . .

Iparvast, Bajcsy-Zsilinszky 0t, Ungvar | | ampahangolas, lezarasok és

utca) és utca lezarasok (15 helyszinen), | Express iranyonként:

kapubehajtok 6sszevonasa (13 helyszinen) | = 4-4.5 perc
4-6 villamos — Szall Napkbézben a  villamosoknak  tébb
Kalman tér — Ujbuda | menetvonalat és egyenletesebb | 10 és 13 ora kozott Széll 0Ft kidolgozas
kdzpont/Méricz kdzlekedést biztositd, gyorsabb 60-as | K&lman térirdnyban = 1 perc alatt
Zsigmond kortér program mikddtetése
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TORP lista sorrendjében az alabbi intézkedés javaslatokat dolgozta ki a k6zés munkacsoport hosszutavon:

Helyszin Intézkedési tervezet Varhato becsiilt Varhato BCR
idonyereség becsiilt szamitas
koltség
Lampaprogramok villamoshoz
igazitasa és radios/allitastarold
Belsé-Buda, Moricz I . . . . .
. L véltoallitas bevezetése a villamos . . = 200-250 millié kidolgozas
Zsigmond kortér — . . = 1-2 perc iranyonként
kapacitds szempontbdl kritikus 2 Ft alatt
Szent Gellért tér
helyszinen (Szent Gellért tér és Méricz
Zsigmond kortér)
Dél-Buda, Kelenfold
. . - kidolgozas
vasutallomas — Radiés/allitastarold valtéallitas megbizhatosag novelése = 100 millié Ft latt
ala
Mester utca
Trolikeresztezés:
=~ 30 millio Ft
Trolikeresztezés atépitése és L
i . i Kitéré-kereszt:
Eszak-Pest, magasabb sebességgel hasznalhato | Trolikeresztezés: = 4 SEC 1.3 milliard Ft
| N = 1,3 milli
Rakospalota-Ujpest | kitéréka, valamint atszelések | Kitér6-kereszt: = 0,5-1 perc Idesiol kidolgozas
. » eiglenes
vasutallomas — kiépitése, radios/allitastarold | ldeiglenes lassujel: = 0,5 perc lasstiel alatt
Ujel:
Lehel tér valtéallitdés és ideiglenes lassujel | X:=1-1,5 perc iranyonként -
=240 millié FT
megszlntetése
=157
milliard Ft
Eszak-Buda, Széll ] . L kidolgozas
L Ideiglenes lassujel megszintetése, . . .
Kélman tér — ] ) =0,5 perc irdnyonként = 380 millié Ft alatt
R Radios/allitastarolds kitérd
Hvosvolgy
. L i Lampahangolas
Lampahangolas iranyonkeént: -
Lampaprogramok villamoshoz 15 perc = 80 milli6 Ft
=1,5 per
igazitdsa tovabbi 12 helyszinen, és Gyalogos-
bejelentkezéses csomoponti atkel6helyek
) PO 1 Gyalogos-atkeldhelyek eone
programok kialakitasa és | |, o i atalakitasa:
atalakitasa 17 helyszinen
i . forgalomiranyté egység kozpontra | ., i =170 - 1.000
Dél-Pest, Hatar ut — . ) ) iranyonként: = 0,5 perc . .
) kotése tovabbi 6 helyszinen, valamint millio Ft kidolgozas
Pestszentl6rinc, . -
a villamospalyat keresztez6 gyalogos- | ., . » ) Kitéré-kereszt: alatt
Béke tér Kitéré-kereszt iranyonként: .
atkeléhelyek  atalakitasa gyalogos | 0.5 perc =140 millié Ft
atvezetéssé vagy jelzélampas ’ Ideiglenes
csomopontta, magasabb sebességgel . o | lassujel:
Ideiglenes lassujel iranyonként -
hasznalhato kitérok kiepitése, és | _ 0,5 perc = 35 milli6 Ft
ideiglenes lassujel megszuntetése 7 o i X:=425-1255
X : = 3 perc iranyonként
milli6 Ft

Kérem a T. Bizottsagot a tajékoztatd, valamint annak mellékletében foglaltak tudomasul vételére, és annak

alapjan az alabbi hatarozati javaslat elfogadasara.
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Hatarozati javaslat

A Klimavédelmi, Kézlekedési és Varosfejlesztési Bizottsag ugy dont, hogy:

1. Tudomasul veszi a jelen tajékoztatéban és mellékleteiben szereplé villamosgyorsitasi intézkedési
tervek tartalmarol szol6 tajékoztatot.

Hatarozathozatal médja:

Egyszerl szavazattdbbség

Budapest, 2025. junius 18.

Lattam:

mellékletek:
1. szamu melléklet: Villamoshaldzat szakaszai, TOP lista

2. szamu melléklet: Villamosgyorsitasi Intézkedési Tervezet
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